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Stadsledningsforvaltningen Tjansteskrivelse 2025-09-30
KS§/2025:266

Yttrande over granskningsforslag Ny regional utvecklingsplan for
Stockholmsregionen

Forslag till beslut
Kommunstyrelsen beslutar att som eget yttrande 6ver granskningsforslag Ny regional

utvecklingsplan f6r Stockholmsregionen, 6versinda stadsledningsforvaltningens tjansteskrivelse
daterad 2025-09-30.

Kommunstyrelsen férklarar paragrafen omedelbart justerad.

Sammanfattning

Sedan hosten 2022 har Region Stockholm fort dialog tillsammans med kommuner och andra
regionala aktérer om den framtida utvecklingen av regionen. Den regionala utvecklingsplanen var
pa samrad mellan 10 april — 30 september 2024. Forslaget dr nu ute pa granskning.

Solna hade ett flertal synpunkter 1 samradet som till vissa delar har tillgodosetts. De synpunkter
som inte har tillgodosett lyfter forvaltningen fram igen som viktiga. Det handlar bland annat om
att Solna station bor pekas ut som storregional bytespunkt dar det ska mojliggoras stopp for
fjarrtag. Att det ar av vikt att fokusera pa mobilitet inom centrala kirnan som bidrar till att 15-
mintuersstaden kan uppnas och att Solna fortsatt har en hog takt i bostadsbyggandet och att det
ar viktigt att trycka pa att forutsattningarna for att fa fram nyproducerade bostader ser olika ut
inom regionen.

Forvaltningen lyfter ocksé fram vikten av att framover samarbeta mot malet om att stadens stora
infrastrukturbarridrer behover 6verbryggas vilket bidrar till en mer sammanhallen stad och mer
attraktiva miljéer f6r minniskor och underlittar kopplingar f6r regionens grona infrastruktur.

Alessandra Wallman Emelie Grind
Stadsdirektor Samhillsbyggnadschef

Karin von Sydow
Oversiktsplanerare

Beslutet expedieras till:
Region Stockholm
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Bakgrund

Den nuvarande regionala utvecklingsplanen f6r Stockholmsregionen (RUFS) 2050, upphor att
gilla 1 oktober 2026. I juni 2023 beslutade regionstyrelsen om inriktningen for en ny
utvecklingsplan. Sedan hosten 2022 har Region Stockholm fort dialog tillsammans med
kommuner och andra regionala aktérer om den framtida utvecklingen av regionen. Planen var pa
samrad mellan 10 april — 30 september 2024. Resultatet dr ett forslag till ny regional
utvecklingsplan f6r Stockholmsregionen som nu dr pa granskning.

Hela f6rslaget finns att lisa pa regionens hemsida.

Solna stad hade ett flertal synpunkter i samradet rérande bland annat:

e Vikten av att prioritera rérelsemonster och mobilitet dr zzo7 den centrala regionkirnan
och de andra regionala kirnorna dn i huvudsak mellan dessa.

e Att Solna station bor pekas ut som en storregional bytespunkt, Stockholm nord

e Att RUFS tydligare beh6ver trycka pa hur regionen, och specifikt den centrala kirnan,
kan vixa genom effektivt markutnyttjande.

e Att det framtida bostadsbehovet bor anpassas mer till de faktiska och verkliga
forutsittningarna i respektive kommun.

e Att barnperspektivet behovde lyftas ytterligare samt dven hur vi anpassar utveckling till att
regionen 1 stort far en aldrande befolkning.

e Att RUFS borde ha ett storre fokus pa att skapa forutsittningar for hallbara transporter
genom att ta fram delmal till malet om nettonollutslipp fram till 2045.

e Att det tydliggors vilka miljomal som planen paverkar och ska jobba mot.

e Att RUFS saknar resonemang gillande vattenkvalitet och kvantitet, det behover
tydliggoras hur planen kan bidra till att miljokvalitetsnormerna f6ljs.

e Att beslutade infrastruktursatsningar behéver finnas med 1 plankartan samt att redovisa
ytterligare tinkbara strickningar av sparbunden kollektivtrafik.

e Att Tomteboda och Hagalundsdepan inte kan pekas ut som platser f6r logistik och
omlastning.

e Regionens férhallningssatt till Bromma flygplats.

e Att redovisningen av svaga samband for gronstrukturen inte har tagit med sadana som
orsakas av trafikinfrastruktur.

e Att planen bor tydliggora regionens egen roll i att bidra till att malen nas och att
utveckling sker i enlighet med planens intentioner.

Granskningsforslaget
Stockholmsregionen har visionen att vara Europas mest attraktiva och hallbara storstadsregion att bo, leva
och verka i. Visionen bryts ner i tre 6vergripande mal:

e En jamlik, trygg och inkluderande region med god livsmilj6
e Enledande kunskaps- och tillvixtregion
e En tillginglig, resurseffektiv och robust region utan klimatpaverkande utslipp

Malstrukturen har mellan samrad och granskning fértydligas. Malen syftar till att bygga vidare pa
de styrkor samt hantera de samhallsutmaningar som planen presenterar. Under varje mal finns
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fyra delmal som dven de tydligg6rs med resultatmal. Visionen och de 6vergripande malen
beskriver ett 6nskat utgangslige efter 2040 och fram till 2060 medan resultatmalen siktar pa att
uppnas ar 2035-2040. Dessa mal 6ljs upp av regionen.

Planens rumsliga inriktning och principer uttrycker hur regionens aktorer behéver jobba med den
rumsliga planeringen for att bidra till att uppna visionen, mal och delmal. Plankartan, som ar den
regionala mark- och vattenanvindningen, med de tillhérande férhallningssitten ska anvindas f6r
att fa en gemensam bild 6ver hur mellankommunala och regionala frigor bér hanteras pa en
overgripande niva. Plankartans markanvindning pekar ut en regional bebyggelsestruktur,
transportinfrastruktur, gron- och blastruktur och teknisk infrastruktur.

Planen redogor aven vilka internationella, nationella, regionala och lokala mal som planen
forhaller sig och tar utgangspunkt i samt redovisar sirskilt vilka globala héllbarhetsmal och
nationella miljémal som paverkas direkt eller indirekt av planforslaget.

I slutet av RUES presenteras hur planen kan ga frin ord till handling och att det behéver ske
genom samverkan och delaktighet fran alla regionens aktorer. Ett nytt dialogforum mellan lokal
och regional politik foreslas for att kontinuerligt 16sa malkonflikter som kan uppsta gallande
mellankommunala och regionala fragor 1 den rumsliga planeringen.

Forvaltningens synpunkter
Forvaltningen synpunkter presenteras nedan. Synpunkterna féljer den struktur som planforslaget
har.

Sammanfattande synpunkter

Forvaltningen anser att de mal och delmal som redovisas i RUFS dr bra men ser att det vore bra
om nagra av dessa kan fortydligas. Forvaltningen ser girna att det tydligare definieras vad malet
om klimatneutralitet innebar 1 form av behov av kompletterande dtgirder. Forvaltningen ser
ocksa att delmal 5 om bostadsbehov skulle behova fortydligas gillande vilka skillnader det finns
inom regionen for mojligheten att bidra i detta. Vidare saknar férvaltningen perspektivet om att
férorenad mark dr en stor utmaning for att uppfylla malet om attraktiva livsmiljoer och god
folkhilsa.

Forvaltningen anser att planens rumsliga principer rimmar vil med stadens egna malsattningar
dr sirskilt den fOrsta principen en sammanhallen bebyggelse med ndarbet och tillgéinglighet i fokus ir hogst
relevant fér staden och har hog prioritet 1 stadens arbete med ny 6versiktsplan. Solna ar en 15-
minutersstad dir malbilden ér att alla Solnabor inom hogst 15-minuter, pa cykel eller till fots, ska
kunna ta sig till de viktigaste malpunkterna i vardagen: jobb, skola, matbutik, rekreationsomraden
och till idrottsaktiviteter. For att uppnd detta borde RUFS tydligare trycka pa vikten av mobilitet
inom den centrala kirnan istéllet f6r mellan kdrnorna.

Solna staller sig i stort bakom de forhallningssitt och pa det sittet som markanvindningen
presenteras. Forvaltningen vill dock sarskilt trycka pa medskicken nedan:
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e Detir av vikt att redan bes/utade infrastrukturatgirder finns med i plankartan. Den nya
planerade pendeltidgsstationen pa Milarbanan i Huvudsta borde rimligtvis finnas med och
aven den nya entrén till Vistra skogens tunnelbanestation.

e Det kompletterade férhallningsattet Motverka och bygg bort barridrer vid planering av ny
infrastruktur och forbdttra den fysiska integrationen mellan olika bebyggelseomraden ir givetvis bra
men forvaltningen skulle girna se att det aven finns en viljeriktning att minska
barridreffekten for redan befintlig infrastruktur.

e TDor det regionala sparsystemet anser forvaltningen att det 1 forhallningssitten borde
sirskiljas vad som giller for bytespunkter 1 den centrala kédrnan respektive regionala
kirnor, lokala stadskdrnor och landsbygdsnoder. Férvaltningen anser det inte vara rimligt
att det 1 anslutning till bytespunkter i den centrala kidrnan ska sikerstillas utrymme fo6r
bilpendlarparkeringar.

e Solna station ir ett nav for kollektivtrafiken i norra delarna av Stockholm och
forvaltningen vill framhiva moijligheterna att hir skapa en storregional bytespunkt dar
dven stopp for fjarrtag infors, Stockholm nord. Solna stad dr beredda pa att ett beslut
om att realisera en storregional tagstation i Solna dven kommer med férvintningar pa oss
som kommun, inte minst nér det giller ett 6kat bostadsbehov.

e Forvaltningen vill aterigen trycka pa att det idag inte finns nagon omlastningsplats mellan
spar och jarnvig i Tomteboda och det ir inte heller ndgot som dr 6nskvirt ur stadens
perspektiv. Stadens ambition 1 omradet dr snarare att det ska finnas mojlighet att
overbrygga den barridr som Tomteboda utgér mellan Huvudsta och omradet med
Karolinska institutet och sjukhuset. Intill Tomteboda planerar staden att utveckla en tat
innerstadsbebyggelse innehallande en blandning av bostider och arbetsplatser.

Forutsattningar och utgangspunkter

Planens forslag och inriktningar utgar ifran ett antal ingdngsvirden samt forutsittningar i form av
utmaningar och styrkor. Solna stad har med sitt strategiska lige en viktig roll i regionen for att
bidra till att bygga vidare pa de styrkor som finns och hantera de utmaningar som RUFS
presenterar. Inom var geografi finns manga kunskapsintensiva och konkurrenskraftiga naringar
som forsorjer 90 000 arbetstillfallen. Staden har ett flertal regionalt, nationellt och internationellt
viktiga malpunkter som ar attraktiva besoksmal samt bidrar till att marknadsfora
Stockholmsregionen som en ledande storstadsregion. For att hantera utmaningarna och fortsitta
bygga vidare pa de styrkor som vi har idag behover det finnas ett samspel mellan regionens
aktorer fOr att uppritthalla viktiga funktioner. Detta kan bland annat ske genom god och attraktiv
kollektivtrafikférsorjning och skapandet av trygea och attraktiva milj6er, vilket ar sarskilt viktigt
dir ett stort antal manniskor bor och ror sig. Som forvaltningen framférde dven 1 samradet dr
Solna station en sadan viktig funktion och central malpunkt bade regionalt och nationellt. Genom
att forstirka kopplingarna mellan pendeltag, kommande tunnelbana, tvirbana och buss samt
utreda mojligheten till kompletterande fjarrtagtrafik som tillvaratar narheten till Hagalundsdepan
kan den idag regionala malpunkten utvecklas till en ny storregional bytespunkt i form av
Stockholm Nord.

Demografi

I samradshandlingen f6r RUES presenterades 1 en bilaga det arliga behovet av tillkommande
bostider som behovs for att ticka den demografiska férvintande befolkningsékningen.
Forvaltningen ser positivt pa att behovet av tillkommande bostider per kommun har uppdaterats
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till granskningshandlingen och anpassats mer efter de bostadsmal som respektive kommun har.
Solna stad har fortsatt ambitionen att ha ett hogt bostadsbyggande och har ett atagande att
fardigstilla 8 500 Igh 1 influensomradena till nya tunnelbanan.

Forvaltningen ser dven positivt pa att regionen dven kan bedéma andra behov utéver antalet
bostader, sisom det kommenteras 1 samradsredogorelsen. Ett positivt initiativ i denna fraga har
varit Regionens nyligen initierade samarbete bostadskansliet” dar linets kommuner kan dela
erfarenheter och samverka kring bostadsforsorjningsfragan.

Vision, mal och resultatmal

Den uppdaterade malstrukturen som presenteras i granskningshandlingen ger en bittre och
tydligare bild 6ver hur vi tillsammans kan jobba ihop f6r att mota de presenterade utmaningarna.
Det ir positivt att resultatmalen kommer foljas upp pa kortare sikt for att se om de insatser som
sker i regionen ger effekt. Férvaltningen star i huvudsak bakom de mal, delmal och resultatmal
som planen redovisar men har ett antal inspel till hur malen kan fértydligas.

En tillginglig, resurseffektiv och robust region utan klimatpaverkande utsliapp

Regionens mal om klimatneutralitet till ar 2045 ir 1 linje med Solna stads egna klimatmal.
Forvaltningen anser dock att mélet skulle behéva fortydligas gillande vad som menas med "inga
nettoutslipp av vixthusgaser". Regionen bor i RUFS fortydliga om det dr samma definition som
det nationella malet (-85 % jamfort med 1990, med kompletterande dtgarder for resterande 15
%), eller om det dr ett mer ambitiost mal. En tydlig definition ar avgérande f6r bade uppféljning
och for att linets kommuner ska kunna arbeta mot samma mal. Detta kan till exempel f6rtydligas
genom att kvantifiera skrivningen att “kompletterade atgirder beh6vs” samt klargoéra hur stor
andel av utslippsminskningen som forvintas komma fran dessa atgirder. Férvaltningen anser
dven att det i RUFS behover finnas ett resonemang med ambitionen for klimatarbetet tiden efter
2045. Vad har regionen for vision for klimatarbetet fram till 2060?

Det ir positivt att regionen adresserar konsumtionsbaserade utslipp och har som mal att uppna
klimatneutralitet dven for dessa till 2045. Det dr dock oklart hur detta ska uppnas, sirskilt med
tanke pa att majoriteten av konsumtionsvaror produceras utanfor linet och ofta av aktérer som
regionen har begransad radighet 6ver. Det dr positivt att etappmal ska tas fram for
konsumtionsbaserade utslipp som férhoppningsvis kan konkretisera hur regionens aktorer kan
bidra till att na resultatmalen. Ur ett kommunikativt perspektiv vore det virdefullt om
uppféljningen av resultatmalet kunde brytas ner pa kommunal niva. Det skulle méjliggbra en
okad lokal férankring och skapa engagemang och forstielse for konsumtionens klimatpaverkan
lokalt.

Forvaltningen anser att resultatmaélen for hallbar energi ar bra men skulle 6nska att RUFS
tydligare pekar pa att det 4r kombinationen av att bygga ut elnitet for att minska flaskhalsarna
och att regionen 6kar sin fossilfria elproduktion som ir nyckeln. Att bara géra de ena kommer
inte tillrdckligt bidra till en hallbar energiférsorjning pa sikt.

RUES resultatmal for ett resurseffektivt och hallbart transportsystem gar 1 linje med stadens mal
for hallbart resande. Forvaltningen anser att resultatmalet om att #/lganglighet i transportsystemet har
dkat for invanare och ndaringsliv ytterligare forstirker stadens bild av att Solna station har stor
potential fOr att lyftas fram som framtida storregional bytespunkt. Solna station ar ett
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skolboksexempel pa en plats som har manga arbetstillfillen och mycket god tillvixtpotential dar
en ytterligare forbattrad kommunikation med plats for exempelvis fjarrtag kan bidra till 6kad
sysselsittning och ett starkt naringsliv till gagn for hela regionen.

En jamlik, trygg och inkluderande region med god livsmiljo
Forvaltningen tycker delmalen 6verlag ar vil avvagda med tydliga resultatmal.

For delmal 5 ar resultatmalet antal tillkommande bostéider motsvarar det demografiska bebovet givetvis bra
pé en regional niva dven om det kan tydliggoras att det finns skillnader inom regionen pa
efterfrigan pa nyproducerade bostidder. Det bor tydliggoras i malet att markandsdjupstudier f6r
den egna kommunen ir ett bra komplement for att se var behov av nyproduktion dr som storst.
Under delmalet bor det ocksa fortydligas att f6r samtliga resultatmal har kommunerna méjlighet
att bidra till uppfyllandet i viss grad men att det ocksa kommer att beh6vas initiativ fran statligt
hall gillande insatser och stod for grupper som har svirt att etablera sig pa bostadsmarknaden.

Resultatmalen under delmal 7 Folkhdlsan i Stockholmsregionen dr god och jamlik ir bra men staden
tycker att det tydligare, under antigen det 6vergripande delmalet eller som komplement under ett
av resultatmalen, bor lyftas fram de stora utmaningarna manga kommuner har med férorenad
mark och hur det paverkar méjligheten att ta marken 1 ansprak utan att det paverkar folkhilsan.
En nationell malsittning ar att samtliga férorenade omraden med stor eller mycket stor risk (klass
1 och 2) ska vara dtgirdade ar 2050. Det vore 6nskvirt att RUFS nagonstans belyste hur denna
malsdttning kan nas och hur vi gemensamt kan jobba f6r att uppna detta.

Delmal 8 Utvecklingen av den rumsliga strukturen i Stockholmregionen dr flerkdrnig, hallbar och bidrar til]
goda livsmiljoer och ndringslivsutveckling gar 1 linje med vad Solna stad vill uppna gillande hallbara
livsmiljéer och god niringslivsutveckling. Sedan samradshandlingen har det ytterligare tydliggjorts
att det dr kollektivtrafiknira bebyggelseutveckling som ska vara 1 fokus nir regionen utvecklas.
Solna stad tycker dock fortsatt, precis som uttryckes 1 samradet, att regionen ytterligare kan lyfta
fram att det dr av vikt att prioritera utveckling av rorelsemoénster och mobilitet zzo de regionala
kdrnorna, i detta fall den centrala kdrnan dir utbudet av service m.m. redan finns istillet f6r att
jobba med atgirder dir fokus ligger pa att kunna r0ra sig wellan de regionala kirnorna.
Regionplanen behéver dn tydligare forhalla sig till var marknadens efterfragan finns pa nya
bostider och arbetsplatser.

En globalt ledande tillvixt och kunskapsregion

Solna stad sitter stor stolthet i att vara en féretagsvinlig kommun dar niringslivet vixer och trivs.
Delmalen under RUES tredje malsattning gar val ihop med stadens egna mal fOr att fortsitta vara
en attraktiv kommun fér naringslivet och bidra till att regionen har en bra och bred
arbetsmarknad. I samradet lyfte staden vikten av att RUFS dven bidrar till att underlitta
matchningen pa arbetsmarknaden och underlitta f6r foretag att anstilla ritt kompetens. Delmal
11 med resultatmal har tydliggjort detta dven om planen ytterligare kan trycka pa vikten av hur
niringslivets engagemang i samhallsutveckling kan tas tillvara pa ett bittre sitt.

Rumsliga inriktning, principer och regional bebyggelsestruktur
Den regionala utvecklingsplanens rumsliga inriktning for 6stra Mellansverige tydliggér hur pass
viktigt omkringliggande lin och nodstader dr f6r Stockholmsregionens fortsatta tillvaxt. Solna ir,



% SOLNA STAD SID7(12)

efter Stockholm, den storsta inpendlingskommunen i regionen och har 10 200 arbetsstillen.
Inpendlingen fran stider utanfér Stockholms lin dr betydande varav flera pendlare skulle gynnas
av att dven fjarrtag stannar i Solna. Den rumsliga inriktningen f6r bade 6stra Mellansverige och
for Stockholmsregionen forstirker ytterligare behovet av att etablera Stockholm Nord som en
storregional bytespunkt. Ett utdkat resonemang om detta lyfts fram under férvaltningens
synpunkter for regional transportinfrastruktur.

De rumsliga principerna rimmar vil med stadens egna malsittningar med stadsbyggnad dir
sarskilt den forsta principen en sammanhallen bebyggelse med ndirhet och tillgéinglighet i fokus ir hogst
relevant for staden och har hog prioritet 1 stadens arbete med ny 6versiktsplan. Solna ar en 15-
minutersstad ddr malbilden ér att alla Solnabor inom hégst 15-minuter, pa cykel eller till fots, ska
kunna ta sig till de viktigaste méalpunkterna i vardagen: jobb, skola, matbutik, rekreationsomraden
och till idrottsaktiviteter. En mycket viktig del f6r att kunna uppna detta dr att staden pa sikt kan
skapa en mer sammanhillen struktur dér stora infrastrukturbarridrer kan 6verbryggas. Det ér inte
ett arbete som staden sjilv kan uppnd utan det maste ske i samverkan med regionen, staten och
omkringliggande kommuner.

Bebyggelsestruktur

Forvaltningen ser positivt pa att det har tydliggjorts 1 planen hur den regionala
bebyggelsestrukturen ska tolkas och ses som en katalysator till att uppna planens 6vergripande
mal och delmal. Hur vi planerar och anvinder marken ir ett av kommunens viktigaste verktyg for
att bidra till att vi nir vira gemensamma nationella och regionala mélsittningar. Aven om
forvaltningen i stort héller med om den bebyggelsestruktur och de foérhallningssitt som redovisas
for den centrala regionkirnan si bér kommunernas skyldigheter och méjligheter i och med det
kommunala planmonopolet lyftas fram tydligare i den inledande texten. Avvigningarna gillande
hur marken och bebyggelsen ska anvindas, utvecklas och bevaras dr en av kommunens centrala
uppgifter, dven nir det giller vissa mellankommunala fragor, det behover framga tydligare.

Forvaltningen har noterat att grinserna, i digitala plankartan, for den centrala regionkarnan verkar
ha beskurits pa ett felaktigt sitt vid Rastasjons sddra delar, dessa delar borde inga i centrala
regionkirnan. Pa liknande sitt borde bebyggelselagret i Plankartan synas f6r bade Tomteboda
och Hagalundsdepin. Om lagret for transportintensiv verksamhet ar slackt ar det otydligt att
dessa omraden ingér i centrala regionkirnan. Intill Tomteboda planerar staden att utveckla en tit
innerstadsbebyggelse innehallande en blandning av bostidder och arbetsplatser.

Regional Transportinfrastruktur

Den regionala transportinfrastrukturen och hur den utvecklas framéver dr central £6r hur vil
maluppfyllelse f6r delmal och resultatmal kan ske. Forvaltningen tycker att det dr mycket positivt
att det till granskningshandlingen har tillkommit en bilaga som redovisar det lingsiktiga
transportbehovet fram till 2060 1 regionen. Den tydliggor att det beh6ver paga ett kontinuerligt
arbete med att identifiera vilka omraden dir transportsystemet behéver forstirkas i regionen,
oavsett om det giller tunnelbana, pendeltag eller busstorbindelser. Forvaltningen vill dock
aterigen, som dven framfordes 1 samradet, trycka pa vikten av att redan bes/utade
infrastrukturatgirder finns med i plankartan. Férutom den pagaende utbyggnaden av tunnelbanan
till Arenastaden som syns 1 plankartan vill forvaltningen att plankartan kompletteras med redan
beslutade och finansierade stationer f6r pendeltag och tunnelbana. Den nya planerade
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pendeltagsstationen pa Milarbanan i Huvudsta borde rimligtvis finnas med och dven den nya
entrén till Vistra skogens tunnelbanestation.

Solna har idag ett flertal stora barridrer som ar en del av det regionala och nationella
transportsystemet. Stadens ambition i kommande Gversiktsplan ér att bygga samman Solna och
gora det enklare och mer attraktivt for Solnaborna att ga och cykla. Dessa barridrer skapar stora
utmaningar men det dr ingen omoijlighet att hitta I6sningar for att skapa kopplingar som kan
gynna bide minniskor och djur. Att skapa kopplingar 6ver/under befintliga batridrer ir inget
staden sjilva rader over. Det kompletterade forhallningsattet Motverka och bygg bort barridrer vid
Pplanering av ny infrastruktur och forbdttra den fysiska integrationen mellan olika bebyggelseomriden ir givetvis
bra men forvaltningen skulle girna se att det dven finns en viljeriktning att minska barridreffekten
for redan befintlig infrastruktur da det troligen har storre effekt for fler méinniskor dn att bygga
bort barridrer for tillkommande infrastruktur.

Forvaltningen tycker fortsatt att planen saknar ett tydligt stillningstagande och forhallningssitt till
hur Bromma flygplats ska hanteras. Flygplatsens framtid dr en mycket viktig
planeringsférutsittning for Solna stads utveckling da de hojdrestriktioner som idag omger
flygplatsen sitter stora begransningar for att utveckla Solna stad. Framtida eventuell belastning pa
Solnas vignit och kollektivtrafik dr dven det en stor planeringsfraga som paverkas om Bromma
flygplats byggs ut med flera tusen nya bostider.

Forhéllningssitt for transportsystemet
Forhallningssitten for de regionala transportsystemen stimmer Overlag val Overens med stadens
egna planeringsinriktningar.

For det regionala sparsystemet anser forvaltningen att det borde sirskiljas vad som giller f6r
bytespunkter i den centrala kirnan respektive regionala kirnor, lokala stadskiarnor och
landsbygdsnoder. Forvaltningen anser det inte vara rimligt att det i anslutning till bytespunkter i
den centrala kirnan ska sikerstallas utrymme f6r bilpendlarparkeringar.

Forhallningssitten for viginfrastrukturen dr bra men forvaltningen ser girna att det tydligare
framgir att det dr ett samarbete mellan flera olika aktorer f6r att till exempel sakerstilla hur god
framkomlighet f6r expressbusslinjer kan ske dven i framtiden nir nya linjer ska realiseras.

Utveckling av Solna station till Stockholm nord

Som férvaltningen lyft fram tidigare dr Solna station ett nav for kollektivtrafiken i norra delarna
av Stockholm och férvaltningen vill framhiva maojligheterna att hir skapa en storregional
bytespunkt, Stockholm nord.

Som bakgrund kan lyftas att Solna station under en vintervardag idag har 16 000 pastigande med
pendeltag, 4 000 med tvirbanan och 2 900 med buss. Av Stockholmsregionens
pendeltagsstationer intar Solna station en femte plats efter Stockholms city (54 800), Odenplan
(34 800), Stockholm sédra (17 300) och Alvsjé (16 700). Troligt 4r att stationen kommer att bli en
innu mer central bytespunkt fran 2028 nir tunnelbanans grona linje borjar trafikera Arenastaden.
I Arenastaden invid Solna station finns redan i dag drygt 30 000 arbetsplatser vilket gor det till
den storsta koncentrationen av arbetsplatser i regionen utanfér Stockholms innerstad. Utover det
finns hir drygt 2 000 bostidder inom omradet, och uppemot cirka 5000 bostider i niromradet
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med gangavstand till Solna station, samt Nationalarenan med plats f6r ca 50 000 besokare.
Ytterligare kontor och bostider planeras i omradet som kommer att fortsitta vixa de narmaste
aren.

Solna stad ir beredda pa att ett beslut om att realisera en storregional tigstation i Solna kommer
med forvintningar pa oss som kommun, inte minst nar det galler ett 6kat bostadsbehov. Staden
deltar i arbetet med atgirdsvalstudie som har paborjas f6r Solna station hosten 2025 och har
l6pande dialog med aktorer f6r mojligheten att infér tagstopp vid stationen for tag som gar till
Arlanda.

Omraden for transportintensiv verksamhet

Solna har tva stora omraden som definieras som transportintensiv verksamhet, Tomteboda och
Hagalundsdepan. Pa kartan for Gods- och logistik 4r omradena utmirkta med en storre
skrafferad ring vilket kan tolkas som att en stor del av Solna tillhor ett saidant omrade.
Forvaltningen utgar ifran att om gods- och logistikkartan integreras 1 den digitala plankartan
kommer omradet anpassas nir inzoomning sker i kartan.

Transportintensiva verksamheter beskrivs som omraden for transportintensiva verksambeter dr genom sitt
lige och sin trafikinfrastruktur ldmpliga for transportintensiva foretag och deras kringtidnster. 1ogistikberoende
verksambeter, ytkravande gods- och varutransporter samt relaterade funktioner bir lokaliseras till dessa ntpekade
omraden. Forvaltningen tycker att denna markanvindningskategori och beskrivningen av vad som
ingér i den ger fel signalvirde f6r hur platserna Tomteboda och Hagalundsdepan kommer att
utvecklas framéver.

Tomteboda bangird utgér 1 dag en betydande fysisk barridr som under lang tid har hammat
Solnas stadsutveckling. Trots sitt strategiska lige har omradet varit underutnyttjat och bidrar 1
nuvarande form snarare till att separera stadsdelar dn till att stirka dem. Forvaltningen vill
aterigen trycka pa att det idag inte finns nagon omlastningsplats mellan vig och jirnvig i
Tomteboda och det ir inte heller nagot som ér 6nskvirt ur stadens perspektiv. Tomteboda
kommer ocksa fa ytterligare utveckling av depafunktioner nir Stockholm central byggs om.
Stadens ambition 1 omradet dr snarare att det ska finnas moijlighet att 6verbrygga den barridr som
Tomteboda utgdr mellan Huvudsta och omradet med Karolinska institutet och sjukhuset. Solnas
overgripande mal ér att skapa en sammanhillen och levande stad. Intill Tomteboda planerar
staden att utveckla en tit innerstadsbebyggelse innehallande en blandning av bostader och
arbetsplatser. I det omradet dr en 6kad trafik med tunga transporter som ska ga till
omlastningsplats inte 6nskvird. Att i RUFS peka ut Tomteboda som plats dir logistik och
omlastning ar mojlig riskerar att befdsta barridreffekten och motverka Solnas ambitioner. Istallet
b6ér RUES tydligt stodja en utveckling som syftar till att Gverbrygga barridren och knyta samman
Solnas stadsdelar. Detta dr den inriktning som bist bidrar till bade Solnas och regionens
langsiktiga hallbarhets- och tillvixtmal.

Nir det giller Hagalundsdepan vill férvaltningen skicka med att den idag inte anvinds pa sa sitt
som markanvindningen for transportintensiv verksamhet beskrivs.

Regional Gron- och blastruktur
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Forvaltningen anser att redovisning av den regionala gron- och blastrukturen 6verlag stimmer vil
6verens med stadens syn pa gronstrukturen.

Ett generellt medskick ar att flera svaga grona samband 1 Solna stracker sig 6ver stora barridrer
dar det finns stor férbattringspotential for sambanden. Eftersom det i manga fall r6r sig om
samband Over statligt 4gd infrastruktur och som dessutom ar klassade som riksintressen skulle det
vara Onskvirt om regionen kan lyfta fram att det finns ett behov av samverkan bade regionalt och
statligt fOr att se hur sambanden kan férbittras genom till exempel 16sningar som ekodukter eller
andra faunapassager.

Forhéllningssitt for gronstrukturen

Forvaltningen anser att foérhallningssitten for gronstrukturen ar bra. Da gronstrukturen och dess
virden dven paverkas av vad som star i forhallningssitten f6r bebyggelsestrukturen sa 6nskar
forvaltningen att det 1 forhallningssitten for den centrala regionkarnan laggs till att planering ska
ske med varsambhet till #atur- och kulturvirden. Denna typ av formulering om varsamhet for dven
naturen gar att aterfinna i forhallningssitten for regionala stadskdrnor och for lokala stadskdrnor
men saknas helt for centrala kirnan och dven i de kompletterande férhallningssatten géillande
bebyggelsestrukturen. Forvaltningen anser att det ger en signal om att det har gjorts en avvigning
att samma varsamhet inte behover tas till naturvirden i centrala regionkirnan, vilket skulle vara
olyckligt.

Gronstrukturen i digitala plankartan
Forvaltningen har uppmirksamhet en del felaktigheter 1 den digitala plankartan som behéver
justeras sa att det stimmer Overens med temakartan for grén- och blastruktur.

Det ar bra att pilar som visar svaga spridningsvagar i Jarvakilen genom Solna har lagts till 1 kartan,
jamfort med samradsversionen. Pilarna genom sédra Solna nar inte Hagaparken i 6ster, vilket
forvaltningen anser ar en miss for att pilarna ska tolkas pa ratt sitt. Likasa nar inte pilen fran
gronomradet pa Norra Djurgarden fram till nagot utritat gront omrade i norr. Férvaltningens
synpunkter i samradet om att svaga samband genom trafikinfrastruktur saknas har till stor del
tillgodosetts genom pilen vid Igelbicken och pilen 6ver Tivoli- Bergshamra.

Forvaltningen saknar 1 plankartan det svaga grona parti som finns i Hagaparken-Frésundavik-
Bellevue och Ulriksdalsskogen-Kvarnkullen. Det saknas dven en redovisning av eventuella andra
svaga grona partier i Jarvakilen i plankartan.

I temakartan for gron- och blastruktur redovisas aven naturreservat och andra skyddade
omraden, exempelvis Réstasjons och Lotsjons naturreservat. Det gor att de framtrider dven om
de ligger mitt i omrade f6r centrala stadskérnan. I plankartan syns inte dessa och ar heller inte
valbara att klicka fram i lagret for gronstrukturen, det dr olyckligt och det skulle vara bittre
pedagogiskt om det skulle vara mojligt att Overlagra alla temakartans lager med bebyggelselagret.
Forvaltningen saknar Solnas tva vattenskyddsomraden i plankartan. I Ulriksdals
vattenskyddsomrade i Solna finns en av Norrvattens reservvattentikter. Frosundaviks
vattenskyddsomrade nyttjas idag for en virmepumpsanliggning och har inget syfte for
dricksvattenforsorjning.
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Forvaltningen har noterat att det finns inritad en befintlig vig genom Ulriksdals naturreservat
och slottspark. Det finns idag ingen vig med den redovisade strickningen och det ér heller inte
limpligt att anldgga en vag i den strackningen, genom Ulriksdals naturreservat. Forvaltningen
utgar ifran att det dr en felritning och att det justeras innan antagandet.

Regionala tekniska forsoérjningssystem

Forvaltningen anser att planforslaget pa ett bra sitt lyfter fram behovet av ett systemtink for
regionens framtida tekniska f6rsorjningssystem. Forvaltningen vill dock aterigen trycka pa att det
vore Onskvirt att planen tydligare lyfter fram vikten av att den tekniska f6rsorjningen anpassas
efter att det ar troligast, och Onskvirt, att den storre del av bebyggelseutvecklingen kommer ske 1
den centrala regionkirnan.

Masshantering

Forvaltningen anser att behovsbilden f6r masshantering i linet bor uppdateras sa att den stricker
sig lingre dn till 2030, for att bittre spegla de langsiktiga behoven och planeringshorisonten.
Aven om detta inte dr méjligt att fi fram inom ramen f6r RUFS-processen s dr det ett medskick
till regionen att en uppdatering bor ske inom en snar framtid for att ge ett bittre underlag till

kommunal planering.

Genomforande - fran ord till handling

Forvaltningen tycker det dr positivt att det nu har tydliggjorts i planen vilket ansvar och vilka
verktyg regionen sjalva har att jobba med att uppna planens vision och mal. Férvaltningen hade
dock girna sett ett utokat resonemang om hur samspelet mellan den regionala fysiska planeringen
och kommunernas oversiktsplaner har sett ut och vilken betydelse deras inriktningar har fatt i
utvecklingsplanen.

Det ir positivt att den tillkomna bilagan gillande riksintressen nu tydliggor vilka riksintressen
som kan komma att paverkas av planens forslag samt att det tydliggors att kommunerna, i sin
oversiktsplanering, har en moijlighet att foresla forandringar 1 riksintressenas fysiska avgrinsning
och hur virdena ska preciseras.

Forvaltningen vill aterigen skicka med att det behovs ett tydligare samarbete inom Regionen nir
det giller méjligheten att utéva idrott och samutnyttja lokaler och hallar. Aven om det inte ir en
fraga att hantera inom den regionala utvecklingsplanen dr det en tydlig mellankommunal fraga dir
samverkan behovs. Lokaler/hallar dr ytkrivande och ir till hogsta grad en del av den fysiska
samhillsplaneringens tidiga skeden.

Forum f6r dialog

Forslaget om att inritta ett nytt forum for dialog mellan den lokala och regionala politiken ar bra.
Det ir ocksa bra att planen har tydliggjort att det redan finns manga forum for samverkan inom
olika sakomraden och att dessa fortsatt behover vara kvar. Det kan handla om exempelvis
vattenproduktion, avlopp/vattenrening eller masshantering dir samverkan och diarmed
l6sningarna ser annorlunda ut 1 olika delar av regionen och dir de samverkande aktorerna sjilva
har en tydlig inriktning av verksamheterna.
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Forhallande till internationella, nationella och regionala mal
Forvaltningen tycker redovisningen av hur planen forhaller sig till internationella, nationella och
regionala mal ar tydlig. Forvaltningen stiller sig dock fragan till hur bedémningen av paverkan pa
miljomalen har gatt till. Delmalen 5 och 6 borde rimligtvis paverka fler miljémal. Det vore
onskvirt med ett kortare resonemang om hur kopplingen har arbetats fram.

Hallbarhetsbedéomning

Forvaltningen tycker att det dr mycket positivt att konsekvensbedémningen fran samradet nu har
utokats till en héllbarhetsbedémning dir dven sociala och ekonomiska aspekter har bedomts. De
rekommendationerna som finns till den efterfoljande planeringen ar givetvis bra med det hade
varit férdelaktigt om dessa lag pa liknande detaljeringsniva.

I bedomningarna for naturvirden och ekosystem lyfts inte fram det faktum att det finns ett
forhallningssatt for alla kirnor forutom for den centrala regionkirnan, att planeringens ska ske
med utgangspunkt i varsamhet for naturvirden. Naturvirden i den centrala kirnan ér redan idag
hart ansatta och det kan paverka naturvirden och ekosystemtjianster negativt om det inte lyfts
fram vikten om varsamhet dven hir.

Hallbarhetsbedomningen ger inga rekommendationer till efterféljande planering gillande
kulturmiljén. Det hade varit positivt om det regionala underlag som tas fram pa regionen gillande
regionalt virdefulla kulturmiljGer tydligare integrerades i RUES och att hallbarhetsbedémningen
lyfter fram det som ett virdefullt underlag till kommunernas 6versiktsplaner, som frin och med 1
december i ar tydligare behover redovisa virdefulla bebyggelsemiljéer och allmdnna platser enligt
propositionen 2024/25:169 om ett nytt regelverk f6r bygelov.
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