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Antagandehandling

Planbeskrivning

Detaljplan for del av kv Farao och Kairo m fl.

inom stadsdelen Rasunda och Hagalund, upprattad i februari 2023

Sammanfattning

Solna station utgor en viktig malpunkt och en av regionens stérsta kollektivtrafik-
knutpunkter. Tillsammans med utvecklingen av Arenastaden, ny tunnelbanestation,
Ostkustbanan och utokad busstrafik kommer &n fler personer nyttja denna plats i
framtiden. Stationsomradet ar idag underdimensionerat och upplevs trangt och
otryggt, utspritt och svarorienterat. Sparomradet utgor en kraftig fysisk barriar i om-
radet. Ett stort forbattringsbehov med avseende pa bland annat tillganglighet, trygg-
het, dverblickbarhet, orienterbarhet, gang- och cykelrorelser och cykelparkering har
identifierats.

Stadens vision &r att Solna station med dess naromrade utvecklas till effektiv, attrak-
tiv och trygg knutpunkt som skapar béttre kopplingar mellan Arenastaden, Solna
Station och Hagalund. Denna detaljplan mojliggor en del av den framtida utveckl-
ingen pa platsen. Planforslaget innebér att en ny gata anlaggs langs jarnvagsomradet
fran Frosundaleden. Gatan kommer utgdra ny entrévag mot Arenastaden for biltra-
fik. Det innebar att Dalvagen, som ar omradets entrégata idag, kan sankas till en
lagre niva och ansluta som gangstrak till Solna stations niva. En direkt koppling via
tunnel leder da gaende och cyklister fran Solna station vidare vésterut mot den nya
tunnelbaneentrén och Arenastaden. Denna férandring av gator, nivaer och dess
kopplingar med varandra ger en markant forbattrad tillganglighet, trafiksakerhet,
overblickbarhet och orienterbarhet i omradet. Planforslaget innebar forbattrade sam-
band i staden och lankar samman stadsdelarna.

Vid Dalvégen anldggs tunnelbanestationen Arenastaden. Denna detaljplan innebéar
ett omhé&ndertagande av den offentliga miljon kring tunnelbanans entré med anlag-
gande av ett nytt torg och omgestaltade gatumiljoer.

Detaljplanen mojliggor att ny bebyggelse kan uppféras inom kvarteret Farao och
kvarteret Kairo. Planen medger cirka 185 bostader och cirka 77 000 kvm ljus BTA
kontorsyta och arbetsplatser. Bottenvaningarna i den tillkommande bebyggelsen ska
i hog omfattning innehalla lokaler for centrumverksamheter och service. Blandning-
en av olika funktioner som bostéder och kontor, liksom de aktiva stadsrummen,
stodjer Solna stads 6vergripande mal om att skapa en levande, attraktiv och trygg
stadsdel med den gaende i fokus.



Detaljplanens genomforande bedoms inte medfora betydande miljopaverkan. Under
planarbetet har foljande aspekter studerats och beskrivits: geoteknik, markforore-
ningar, buller, stomljud och vibrationer, luftkvalitet, risk med transporter av farligt
gods, vind, dagvatten inklusive hantering av skyfall, trafik, solljus samt dagsljus.

Planens syfte

Detaljplanen syftar till att forbattra samband i staden och skapa béttre kopplingar
mellan Arenastaden, Solna station och Hagalund. Planforslaget mojliggor att trafi-
ken till Arenastaden flyttas fran Dalvégen till en ny gata utmed sparen. Genom att
anlagga denna nya gata kan Dalvéagen sankas och ansluta som gangstrak till Solna
stations niva. Detaljplanen ar en del i att utveckla omradet kring Solna station till en
effektiv, attraktiv och trygg kollektivtrafikknutpunkt.

Detaljplanen syftar dven till att méjliggora ny bebyggelse innehéllande kontor och
bostader med mojlighet till LSS-boende eller annan typ av speciallagenheter. Be-
byggelsen ska bidra till en 6kad attraktivitet och trygghet i stadsrummet. Bebyggel-
sens bottenvaningar ska ges sarskild omsorg och gestaltas markerade och 6ppna,
med entréer ut mot gatan. | del av bottenvaningarna lokaliseras lokaler, vilka avser
innehalla en blandning av servicefunktioner sasom butik, restaurang eller mindre
verksamheter.

Handlingar

Utover denna planbeskrivning hor till detaljplanen en plankarta med bestammelser.
Dessutom har som underlag till detaljplanen f6ljande handlingar tagits fram:

Gestaltningsprogram (2023-02-24)

Undersokning om betydande miljopaverkan

Grundkarta

Fastighetsforteckning

Dagvattenutredning (Structor 2023-02-24)

Orienterande studie fororenad mark (Hedenvind projekt AB 2017-03-07)

PM platsspecifika varden (Hedenvind projekt AB 2019-02-20)

Miljotekniska markundersdkningar (Hedenvind projekt AB 2022-05-12),
inkl Bilaga 11, Kompletterande halsoriskbedomning av klorerade alifater i
grundvatten

PM Geoteknik (ELU 2022-05-02)

Buller- och vibrationsutredning (Akerléf Hallin akustik 2023-02-16)
Dagsljus, forstudie (BAU 2022-08-23)

Luftkvalitetsutredning (SLB-analys 2020-06-10)

Vindanalys (FS Dynamics 2020-05-27)

Overgripande riskanalys (Brandskyddslaget 2020-07-07)

PM risk (Brandskyddslaget 2022-12-19)

Trafikutredning (WSP 2022-05-23)

PM végutformning (L.T.V 2023-02-10)

PM bro (ELU 2020-05-29)

PM Biologisk mangfald och ekologiska spridningssamband. (Iterio 2022-01-
27)

« Lednings-PM (Bengt Dahlgren, 2023-02-15)

o Fastighetskonsekvensbeskrivning (ABC Management 2022-10-01)
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Bakgrund

Kommunstyrelsen gav i juni 2018 byggnadsnamnden i uppdrag att paborja planar-
bete for del av kvarteret Farao, kvarteret Kairo samt del av Hagalund 3:1 och 3:2.
Planarbetet betraktas som pabdrjat vid tidpunkten for kommunstyrelsens beslut om
planuppdrag. Byggnadsnamnden gav i sin tur miljo- och byggnadsforvaltningen i
uppdrag att paborja planarbetet den 29 augusti 2018 (8 97 och § 98). Infor dessa
beslut hade Skanska och Fabege, i samverkan med Solna stad, arbetat fram en ge-
mensam vision for utvecklingen av omradet kring Solna station, vilken baserades pa
den fordjupade 6versiktsplanen for omradet.

Byggnadsnamnden beslutade den 4 november 2020, § 95, att planforslaget skulle
ligga till grund for samrad. Planomradet i samradet omfattade utveckling véster om
jarnvagen, 6verdackning av jarnvagen vid stationsbyggnaden och utveckling med ny
bebyggelse Gster om sjalva stationen. Plansamrad genomférdes under tiden 27 no-
vember 2020 — 22 januari 2021.

Kommunstyrelsen beslutade den 14 februari 2022, § 7, om en fornyelse av princip6-
verenskommelsen med Fabege avseende markomrade i denna detaljplan, for omra-
det vaster om jarnvagen. | detta beslut beskrivs att staden och Fabege &r dverens om
att detaljplanearbetet ska delas upp i tva etapper, varav detaljplaneringen vaster om
jarnvagssparen ska ske i forsta etappen.

Infor granskning av detaljplanen har saledes planomradet delats upp i tva etapper.
Denna detaljplan avser forsta etappen av utvecklingen av Solna station, fér omradet
vaster om jarnvagen, BND 2018:121 (tidigare BND 2020:153). Planarbete for dver-
déackning av jarnvagen och utveckling med ny bebyggelse 6ster om stationen kom-
mer folja i separat detaljplan (BND 2018:122).

Detaljplanen ar upprattad enligt Plan- och bygglagen (2010:900) och bedrivs enligt
utokat forfarande.
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Lokalisering av planomradet, markerat med svart linje.
Planomradet ar beldget centralt i Solna och Stockholmsregionen, i nara anslutning
till pendeltag, tvarbana, bussforbindelser och den framtida tunnelbaneuppgangen vid
Dalvagen. Omradet ingdr i stadsutvecklingsomradet Arenastaden. Planomradet om-
fattar cirka 3,3 hektar. Omradet gransar i soder mot Frosundaleden och stracker sig
norrut langs Dalvagen. | norr gréansar planen mot fastigheten Farao 20 och Pyramid-
végen. Mot oster stracker sig planomradet langs jarnvagsomradet.

Planomradet omfattas av dessa fastigheter: Del av Farao 15, 16, 17, 20 samt Kairo 1,
vilka ags av Fabege Stockholm AB. Del av Rasunda 2:48, vilken &gs av
A.Z.Sellbergs Akeri AB. Del av Hagalund 4:1, vilken &gs av Staten (Trafikverket).
Del av Rasunda 2:15 och del av Rasunda 2:23 vilka ags av Solna kommun.

Understkning om betydande miljopaverkan

Nar ett forslag till detaljplan upprattas ska planen genomga en undersokning (i
praxis tidigare kallat behovsbedémning) enligt 6 kap. 5 § miljobalken (1998:808).
Syftet med undersokningen &r att se om planens genomférande kan antas medféra
betydande miljopaverkan. Omstandigheter ska identifieras vilka talar for eller emot
en betydande miljopaverkan.

Miljo- och byggnadsforvaltningen gor den samlade beddmningen att planforslaget
ar forenligt med géllande 6versiktsplan. Bebyggelsen bedéms kunna utformas och
placeras pa ett satt som ar lampligt med hansyn till mojligheterna att férebygga ola-
genhet for manniskors hélsa i fraga om luftkvalitet och buller. Planen bedéms pre-
liminart inte heller medf6ra nagra 6vriga risker, for manniskors halsa och sékerhet,
som inte kan hanteras med lampliga atgarder. De miljéfragor som har betydelse for
planen kommer att studeras och beskrivas under planarbetet. Dessa beddms vara
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luft, buller och risk med hansyn till farligt gods, markféroreningar, geoteknik, dag-
vatten samt skyfall. Aven solstudier har tagits fram.

Detaljplanens genomforande har inte bedémts medféra betydande miljopaverkan.
Samrad har skett med lansstyrelsen vilken delar kommunens bedémning att forsla-
get inte kan antas medfora betydande paverkan pa miljén och framfor samtidigt att
aven vibrationer fran jarnvagen och behovet av ljus i bostaderna behdver utredas i
planarbetet.

Solna stad bedémer att dessa aspekter kan hanteras inom ramen for detaljplanearbe-
tet och att detaljplanen inte medfér betydande miljopaverkan. Nagon strategisk mil-
jébeddmning inklusive MKB uppréttas darfor inte. Beslut avseende bedémning av
betydande miljopaverkan fattades av byggnadsnamnden i samband med beslut om
plansamrad, den 4 november 2020, § 95.

Tidigare stéllningstaganden

Oversiktsplan

| Solna stads gallande Oversiktsplan 2030, antagen i mars 2016, &r omradet utpekat
som omrade med framtida blandad stadsbebyggelse. Omradet ingar i stadsutveckl-
ingsomradet Arenastaden. Arenastaden avses bli en ny levande stadsdel i Solna med
en blandning av bostader, arbetsplatser och service. Sammankoppling med kringlig-
gande stadsdelar och hanteringen av stora folkméngder som periodvis ror sig i om-
radet lyfts fram som viktiga aspekter att utveckla, liksom Solna stations roll som
framtida knutpunkt for kollektivtrafiken.

Riksintressen

Ostkustbanan &r jarnvég av riksintresse och till denna hor aven Solna station. Ha-
galunds bangardsomrade, norr om Solna station, ar aven den av riksintresse for jarn-
vagen.

Planomradet ingdr i ett storre omrade som ar av riksintresse for luftfarten genom
Bromma flygplats och dess hojdbegransande omrade, som i dagslaget ar +59,56 m i
hojdsystemet RH 2000.

Fordjupad oversiktsplan

Fordjupad Gversiktsplan for Solna stationsomrade (Arenastaden) antogs av kom-
munfullmaktige i oktober 2007 och beslutades vara aktuell i maj 2020. Syftet med
planen &r att ange forutsattningar for en ny stadsdel med plats for en ny national-
arena for fotboll, ett kdpcentrum inklusive en blandning av bostader, kontor och
verksamheter. Planen anger att Solna station ska utvecklas till en modern regional
trafikknutpunkt med goda forutsattningar for en utékad kollektivtrafik. Omradet
kring Solna station utgjorde ett delomrade i den fordjupade Gversiktsplanen. For
detta delomrade anger planen ett behov av att ldka samman stadsbygden med bland
annat ny bebyggelse. Den pekar dven pa mojligheten till kad tillganglighet genom
flera stora infrastrukturprojekt, varav forlangningen av tvarbanan genomforts och
tunnelbanan till Arenastaden nu star infor genomforande. Stora delar av omradet
utgjordes vid planeringen av ett skréapigt industriomrade, delvis fororenat fran tidi-
gare verksamheter och delvis isolerat p.g.a. stora trafikbarriarer. Det fanns dock lik-
som nu aven manga kvaliteter i omradets narhet, bland annat befintliga bostadsom-
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raden och gronomraden kring Rastasjon. Den fordjupade dversiktsplanen utgér pro-
gram for kommande detaljplaner.

Regional utvecklingsplan

Planomradet ar del av den utpekade centrala regionkérnan i den regionala utveckl-
ingsplanen for Stockholm 2050. | RUFS 2050 pekas Solna station ut som en potenti-
ell ny regionaltagstation.

Detaljplaner

For planomradet géller detaljplan 0402/1971 med anvandning industriandamal,
jarnvagsandamal och gata, 09/6 med anvandning gata, 03/1124 med anvandning
kontor, 0409/1975 med anvandningen jarnvagsandamal och gata, 0413/1947 med
anvandningen park, 0408/1945 med anvéandningen park samt 86/1211 med anvénd-
ning industri, kontor, natstation och gata. Ingen av dessa detaljplaner har genomfo-
randetid kvar.

| en liten del i vaster géller detaljplan P19/1 med anvéndningen gata. Genomfdran-
detiden for denna detaljplan stracker sig till 2023-12-20. Denna del planldggs som
kvartersmark.

Fastighetsplaner

Inom planomradet géller fastighetsplan 0184K-0504/1971. Den dag detaljplanen
vinner laga kraft upphor tomtindelning att gélla inom planomradet

Gestaltningsprogram for Solna stads offentliga miljoer

Gestaltningsprogram for Solna stads offentliga miljéer (2008) ska fungera som
standard vid utformning av allméan platsmark men &ven ge riktlinjer for utformning
av kvartersmark.

Miljopolicy och strategi for stadens miljoéarbete

Miljopolicy for Solna stad samt Strategi for Solna stads miljdarbete antogs 2015 och
aktualitetsforklarades 2020. Strategin utgar fran miljopolicyn som i sin tur utgar fran
den vision och de 6vergripande mal som finns formulerade i Solna stads verksam-
hetsplan och budget. Dokumenten &r styrdokument for stadens miljoarbete och pe-
kar ut riktningen for det dvergripande miljoarbetet i staden. De uppsatta Overgri-
pande malen &ar hallbar stadsutveckling, effektiv resursanvandning och god livs-
miljo, och ska sa langt mojligt implementeras i detaljplanen. Ett miljoprogram for
projektet tas fram infér antagande som kopplas till exploateringsavtalet. Miljopro-
grammet ska utga fran dokumentet Pa vag mot ett hallbart Solna (Solna stad, 2019).

Dagvattenstrategi

Malen i Strategi for en hallbar dagvattenhantering i Solna stad (antagen i december
2017) ska sa langt majligt implementeras i denna detaljplan. Som verktyg och styr-
medel for en hallbar dagvattenhantering i detaljplaner namns bl.a. dagvattenutred-
ningar med atgarder. En dagvattenutredning har tagits fram for denna detaljplan och
atgarderna ska kopplas till kommande exploateringsavtal.

Gronplan

Gronplan for Solna stad (antagen av kommunstyrelsen i oktober 2020) &r ett strate-
giskt planeringsunderlag med syfte att tillvarata och utveckla Solnas park-, natur-
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och kulturmiljéer. Gronplanen pekar ut ett strdk ldngs Dalvagen mot Rastasjon
till/fran Solna station och ett strak langs Ostra sidan av jarnvagen norrut som sociala
strak att utveckla.

Trafikplan och parkeringsnorm

Solna stads parkeringsnorm antogs 2014 och specificerar behovet av antalet bil- och
cykelparkeringsplatser for bostader och verksamheter. En ny parkeringsnorm togs
fram under 2021. Detaljplanen har uppdaterats efter den nya normen infér gransk-
ning.

Trafikplan for Solna (antagen av byggnadsnamnden november 2021) &r ett strate-
giskt planeringsunderlag for stadens gang-, cykel-, bil-, och kollektivtrafik inklusive
godstransporter. Trafikplan pekar ut Dalvagen som en del av huvudgangnatet i sta-
den och aven tillkommande huvudcykelstrak. Solna station lyfts fram som stadens
storsta kollektivtrafiknod och vikten av en god utveckling av tillganglighet, trygghet
och att lanka samman kollektivtrafikslagen lyfts fram.

Cykelplan

Solna stads cykelplan antogs av kommunstyrelsen i maj 2016. | anslutning till plan-
omradet loper flera viktiga cykelstrak, bade huvudcykelstrak langs Rattarvagen vi-
dare till Rasundavagen (strak 8) och regionalt cykelstrak langs Frosundaleden (Hu-
vudstastraket). | cykelplanen identifieras att forbindelsen forbi Solna station behdver
forbattras med syfte att 6ka framkomligheten och trafiksdkerheten. For att underlatta
for pendlare som kombinerar kollektivtrafik med cykling bor viktiga kollektivtrafik-
knutpunkter kombineras med sakra och lattillgangliga cykelparkeringar.
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Stadsmiljo och bebyggelse: forutsattningar, férandringar och
konsekvenser
Stad_s- oc

h landskapsbild idag

-

Flygbild over pl ade, 2020. (Bild: Fabege)

Stads- och landskapsmiljon i och kring planomradet &r skiftande. I norr ansluter re-
lativt nyligen uppférda kontors- och evenemangsbebyggelse inom Arenastaden. Har
finns en hog och varierad storskalighet. Dalvégen utgdr dagens entrégata in i Arena-
staden. Oster om planomradet stracker sig jarnvagen med Ostkustbana och driftspar
till bangarden langre norrut. Jarnvagen bryter igenom stadslandskapet och utgor en
kraftig avdelare och fysisk barriar. Aven Frosundaleden som ar en bred och véltrafi-
kerad gata utgor barriér i 6stvastlig riktning. Solna station i séder utgdr en lank och
viktig knutpunkt for manga resenarer. Stationsomradet domineras av stora trafikytor
for bade vag och jarnvag som gor platsen svar att 6verblicka och orientera sig pa, for
gaende och cyklister. Platsen &r underdimensionerad till antalet resenarer och upp-
levs idag trang. Kopplingen mellan tvarbanan, pendeltag, bussar och Arenastaden &r
otydlig i den fysiska miljon. Gang- och cykeltunnlarna under Frésundaleden ar langa
och smala och kan upplevas som otrygga pa kvéllar och natter. Ytan for cykel och
cykelparkering ar otillracklig.

| vast moter den stora fysiska skalan en mer sammanhallen och klassisk stadskala i
Gamla Rasunda. Narmast planomradet langs Dalvagens vastra sida finns ett parkom-
rade, Vasalundsparken, som stracker sig upp mot Rasundavagen och punkthusbe-
byggelsen langs denna.

Aven oster om jarnvagen pagar planlaggning for ny kontorsbebyggelse, i en bygg-
nadsskala pa 8-9 vaningar. Vid stationsomradet finns en nyligen uppférd kontors-
byggnad i tegel om 8-9 vaningar (benamnd Solna United, fastigheten Tygeln 2).
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Langs Gardsvagen finns idag kontors- och verksamhetshebyggelse om 4-6 vaningar.
Langs med Forvaltarvagen finns bostadshebyggelse i punkthus om 6-7 vaningar och
lamellhus om 3-4 vaningar.

Marknivaerna i planomradet faller generellt fran Solna station och Frosundaleden
fran cirka +17 vid Frosundarondellen, ner langs Dalvagen till cirka +8 framfor Farao
15-17. Vidare ner mot jarnvagen och spetsen av Kvarteret Kairo langs Pyramidva-
gen faller marknivan ytterligare till cirka +4,5. Planomradet har en generell lutning
fran sydvast ner mot nordost.

Befintlig bebyggelse

Inom kvarteret Farao 15, 16 och 17 finns idag en kontorsbyggnad om 5 vaningar
mot Dalvagen. Mot Pyramidvagen &ar bebyggelsen lagre, 1-2 vaningar. Inom kvarte-
ret Kairo finns en kontorsbyggnad om 5 vaningar.

Foton fran planomradet idag. Till vanster bebyggelse pa Farao 15-17 mot Dalvéagen. | mitten Farao
15-17 mot Pyramidvéagen. Till hoger befintlig bebyggelse pa Kairo 1 utmed Dalvéagen. Till hoger ses
ett av punkthusen utmed Rasundavagen. (Bilder: BAU)

Intill planomradet, inom Farao 20, finns idag en kontorsbyggnad om 4-5 vaningar.
Gallande detaljplan medger en hogre byggratt for kontor, med en totalhojd pa +38,0
i soder och +47,5 i norr.

Planerad stadsmiljé och bebyggelse

Planfdrslaget innebar att bebyggelsen inom kvarteret Farao 15, 16 och 17 och inom
kvarteret Kairo rivs och ersatts med ny bebyggelse. Nedan beskrivs den foreslagna
stadsmiljon samt bebyggelsen évergripande. For en fordjupad beskrivning samt fler
illustrationer hanvisas till gestaltningsprogrammet. Gestaltningsprogrammet ar en
bilaga till detaljplanen och &r knuten till exploateringsavtalet mellan staden och
byggaktoren.

Overgripande férandring av stadsmiljon

Solna station utgor en viktig malpunkt och en av regionens storsta kollektivtrafik-
knutpunkter. Har stiger cirka 31 000 resenarer pa kollektivtrafik dagligen (2019).
Tillsammans med utvecklingen av Arenastaden, ny tunnelbanestation, Ostkustbanan
och utokad busstrafik kommer &n fler personer nyttja denna plats i framtiden. Kol-
lektivtrafikresenarerna beddms 6ka med 400% mellan 2015 och 2030. Platsen for
den sodra uppgangen, stationstorget, ar idag underdimensionerad och upplevs trang
och otrygg. Bytespunkten &r utspridd och innebér langa gangavstand och en bris-
tande orienterbarhet. Kopplingen mellan tvarbanan, pendeltag, bussar och Arenasta-
den ar otydlig i den fysiska miljon.

Ett stort forbattringsbehov med avseende pa bland annat tillganglighet, trygghet,
overblickbarhet, orienterbarhet, gang- och cykelrorelser och cykelparkering har
identifierats.
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Stadens vision &r att Solna station med dess naromrade utvecklas till effektiv, attrak-
tiv och trygg knutpunkt som skapar béttre kopplingar mellan Arenastaden, Solna
Station och Hagalund. Denna detaljplan mojliggor en del av den framtida utveckl-
ingen pa platsen. Stadens vision innefattar dven en partiell 6verdackning av Ostkust-
banan, vilken skapar mojlighet for ett utvecklat stationstorg som battre kan hantera
den méangd av ménniskor som ror sig hér. Den partiella éverdackningen planlaggs i
en kommande etapp 2 av Solna station.

Planforslaget innebar att en ny gata anlaggs langs jarnvagsomradet fran Frésunda-
leden. Gatan kommer utgdra ny entrévdg mot Arenastaden for biltrafik. Det innebar
att Dalvagen, som ar omradets entrégata idag, kan sankas till en lagre niva och an-
sluta som gangstrak till Solna stations niva. En direkt koppling via tunnel leder da
gaende och cyklister fran Solna station vidare vasterut mot den nya tunnelbaneentrén
och Arenastaden, se bild nedan. Denna forandring av strak och nivaer ger en mar-
kant forbattrad tillganglighet, trafiksakerhet, dverblickbarheten och orienterbarhet i
omradet. Stadsmiljon utvecklas fran att domineras av bil- och trafikmiljo med kraf-
tiga barriarer till stadsrum dar de gaende ges mer plats och prioritet.

Mot Solna station ansluter den sankta Dalvagen till dagens gangbro. Den nya Rasta
strandvag langs jarnvagen stiger fran cirka +6 till + 16 i métet med Frosundaleden.
For storre delen av nivaférandringen foreslas en rampbro i fem fack och for
passagen over gangforbindelsen (Dalvéagen) foreslas en mindre bro i ett fack, se bild
nedan. Ombyggnationen innebér att dagens gang- och cykeltunnel mellan Solna
station och Rasundavagen kortas i sin strackning. Planforslaget forhindrar inte att
jarnvagen i framtiden 6verdédckas och tar aven hansyn till framtida utbyggnad av
sparen.

Perspektiv Gver den nya entrégatan langs jarnvagen (forlangning av Rasta strandvag) samt den
sankta Dalvagen. Dalvagen ansluter som gang- och cykelstrdk genom en ny tunnel till samma niva
som dagens gangbro till stationstorget. (Bild: BAU).
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Situationsplan med planférslaget. Planomradet markerad med svart linje, tillkommande bebyggelse
markerad grén. Tunnelbanans entrébyggnad ligger utanfor planomradet (Bild: BAU).

Stadsmiljo och platsbildningar

Dalvagen gestaltas som torggata, dar biltrafik sker pa de gaendes villkor och endast
tillats for angoring till den nya bebyggelsen. Langst i soder dras bebyggelsen in och
en mindre platshildning mojliggors. En trappa i detta lage mojliggor gang upp till
Rasta Strandvags niva. Parken narmast Dalvéagen avses att rustas upp och komplette-
ras med vistelseytor och &ven yta for hantering av skyfallsvatten. Vid tunnelbane-
stationen formges en ny offentlig plats i form av ett torg. Pyramidvdgen omgestaltas
till gafartsgata; dar biltrafik samsas med fotgangare och cyklister, med inslag av
vistelseytor. Véster om Pyramidvégen anldggs en ny gata mellan bostadskvarteret
och kontorskvarteret Farao 16-17. Gatan utformas som en traditionell gata med
kantstensparkering, tradplantering och trottoar. Gatustraken i denna riktning blir
viktiga kopplingar mellan tunnelbanan och Mall of Scandinavia/Friends arena. | norr
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moter gatorna varandra i en cirkulationsplats. Platsen utgor omradets lagpunkt och
ar utformad for att kunna hantera stora vattenméngder vid ett skyfall. Fasaderna mot
cirkulationsplatsen ar i olika grad tillbakadragna och skapar mindre platsbildningar,
bade som entréplatser och med mojlighet for planteringar, vistelse och uteservering.
Gréanden i norr mellan Farao 20 (utanfor planomradet) och bostadskvarteret behalls
for kvarterens logistik och kommer att fortsdtta vara kvartersmark. Gréanden avses
utformas som en gangfartsgata for angoringstrafik. Rasta Strandvag utformas med
gangbana narmast bebyggelsen och en kdrbana pa 7,5meter. Mot jarnvagen avslutas
korbanan med en upphojd betongkant och hagt racke med pakorningsskydd.

De nya offentliga platserna beskrivs mer detaljerat i detaljplanens gestaltningspro-
gram (2022-09-19), samt i PM Vé&gutformning (2023-02-10)
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Ilustrationsplan Gver gestaltade gatu- och torgmiljoer i planomradet (Kragh&Berglund)
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Illustration som visar Dalvas bdrjan med gang- och cyeltunnel till Solna station till héger, ny
kontorsbebyggelse med mindre platsbildning framfor. Trappan ar gangtrappa till Réasta Strandvégs

niva. (Bild: BAU)

Bebyggelse

Detaljplanen mojliggér ny bebyggelse vilken avser att stirka platsen, ge den identi-
tet, bidra till 6kad attraktivitet och trygghet, samtidigt som bebyggelsen mojliggor
nya kontor, bostader och verksamhetslokaler. Bebyggelsens gestaltning och innehall
stodjer ett aktivt gaturum med publika funktioner i bottenvaningarna.

Planforslaget innebér att tre nya kvarter ar moéjliga att uppforas. Kvarteret i véster
innehaller bostader och lokaler for centrumverksamheter i bottenvaningarna. De tva
andra kvarteren fylls med kontor/arbetsplatser samt lokaler fér centrumverksamheter
i bottenvaningarna. Blandningen av bade bostader och arbetsplatser r positiv utifran
stadens ambitioner om att skapa en attraktiv, trygg och levande stadsdel, med bade
dag- och nattbefolkning.

Planforslagets dvergripande gestaltningsidé tar sin utgangspunkt i platsens forutsatt-
ningar. Arenastaden ligger i en dalgang med hogre omgivande mark i Rasunda, Ha-
galund och Frésunda. | Arenastaden har tidigare genomford bebyggelse tillatits bli
hogre i métet med arenans stora hojd och volym. Pa vastra sidan Dalvagen moter ett
parkomrade och sedan Gamla Rasundas mer sammanhallna, klassiska stadsskala.

Overgripande s& ska bebyggelsen ha en sammanhallen, lagre skala mot Dalvagen.
Kvarteren utformas med 6 vaningar mot gatan. Ovan dess finns ytterligare 1 indra-
get vaningsplan pa bostadskvarteret och ytterligare 2-4 indragna vaningsplan pa
kontorskvarteren mot denna sida. Norrut mot befintlig bebyggelse av hdgre skala
och ut mot sparomradet tillats planforslagets bebyggelse trappas upp till 10-13 va-
ningar. Mot soder trappas kontorskvarteret i tva tydliga steg for att mota de befint-
liga punkthusens skala langs Rasundavagen. Mot sparomradet bildar bebyggelsen en



tydlig och sammanhallen grans. De trappande volymerna ger mojlighet till terrasser
och uteplatser.

Diagram sorh tydliggdf den 6vergripande gestaltningsidén méd én sa'mmén:héilen'6—vaningsskalia{”mot
Dalvagen, trappning mot soder och tydlig grans mot sparomradet, samt méjlighet till terrasser i
taklandskapet. (Bild: BAU)

Mot cirkulationsplatsen moter kvarteren upp med hoga smala gavlar som formar
platsen. Aven bostadskvarteret tillats ga upp i hojd med 14 véningar i gaveln mot
cirkulationen. Byggnaderna ska bilda tydliga gaturum utan foérgardsmark, men dras
tillbaka i soliga och viktiga gatuhdrn for att mojliggéra mindre platsbildningar for
entré- och vistelseytor eller uteserveringar. En stor andel publika verksamheter i
bottenvaningar bidrar till ett levande gaturum med olika funktioner och servicemaj-
ligheter. Bebyggelsens tva nedersta vaningar ska gestaltas som ett tvavaningsmotiv
som ger byggnaderna en gedigen bas i proportion till antal vaningar, vilket regleras
genom utformningsbestammelse. Tvavaningssockeln bor gestaltas med Oppenhet
och ha en hog detaljeringsgrad som berikar gaturummet, med robusta och taktila
material med omsorgsfull utformning.

g
‘H”' ) ‘:M

l ”l”lml ’“” ;HI!H‘ it
s A
i ”W" i B i ‘

Kvarterens avslutnlng med hoga smala gavlar mot C|rkulat|onsplatsen (Bild: BAU)

Bostadskvarteret

Bostadskvarteret ar uppdelat i flera volymer kring en halvoppen gard. Mot soder och
Dalvagen &r bebyggelsen sex vaningar med en sjunde indragen takvaning. Mot den
nya gatan i Gster ar byggnaden atta vaningar. Mot Dalvéagen finns har ett storre in-
drag efter 6 vaningar, dar kvarterets gemensamhetslokal avses placeras och mojlig-
het till en storre gemensam terrass finns. | norr moter bostadskvarteret cirkulations-
platsen med en hogre volym i 14 vaningar, likt kontorskvarteren. Hogdelen moter
platsen med ett gavelmotiv och kragar ut mot platsen och bérs upp av pelare. Detalj-
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planen reglerar med bestammelse f1 att frindjden under utkragande byggnadsdel ska
vara minst 4,5 meter fran gatunivan. Mot granden féljer en byggnad i 8 vaningar
som sluter kvarteret mot jarnvagen. Langs granden &r garden upphojd i 2 vaningar.

Gréanden ar del av kvartersmark och kommer framst anvandas for sophamtning, an-
goring till natstationen och utrymning men dven for gang- och cykeltrafik. Cykel-
parkering kommer att finnas i granden liksom entréer till kvarterets cykelrum i bot-
tenvaningen. Fasaden mot granden ska gdras sa 6ppen som mojligt, med fonster for
insyn och utblickar. Lokalerna i kvartershérnen ska stracka sig med 6ppna skyltfons-
ter in langs granden. Vid en framtida nybyggnad pa Farao 20 finns majlighet till fler
entréer mot granden.

o R : '
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Perspektiv 6ver foreslagen bebyggelse langs Dalvagen. Kvarteren &r gestaltade med en tvavanings-

sockel och 6-vaningsmotivet som moter gatan. (bild: TMRV)

i e y

De byggnadsdelar som &r 8 vaningar ska ha en markering och annan gestaltning fran
6 vaningar och uppat. Markeringen kan vara ett storre eller mindre indrag, en hori-
sontell fris eller nyansskifte i kuloren. Markeringen och dvergangen ska vara subtil.
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lllustration av toet framfor tunnelbanans en
till hoger i bild. (Bild: BAU)

= S

tr, med bostadskvarteret i forden oh kontorskvarter

Detaljplanen reglerar med bestammelse f5 att mot Dalvagen far balkonger och
bursprak anordnas, maximalt 0,6 meter utanfor fasadliv. Lagsta frihdjd pa 4,5 meter
over gata ska finnas. Om utkragande balkong férses med pinnracke, ska pinnracket
vara av stal. Mot gata i dster, mot granden och mot cirkulationsplatsen i norr reglerar
detaljplanen genom bestammelse f6 att utkragande balkonger ej far uppforas.

Garden ska nas bade interiort med genomgaende bostadsentréer och exteriort genom
en trappa/portik fran gatuniva till gardsniva. Den exteriéra kopplingen regleras i
plankartan med bestammelse f2.

Pa bostadsgarden far bullerskyddande skarm uppféras om hogst 2 meter, for att
skapa en uteplats som uppnar riktlinjerna i enlighet med trafikbullerférordningen.
Om skarm placeras i gardens avslut mot granden bor den vara transparent.

Kontorskvarteren

Kontorskvarteren delas i tvd av Pyramidvagen, i vaster kvarter Farao 16-17 och i
oster kvarter Kairo. Bebyggelsens uppdelning i olika vaningar och trappningar re-
gleras genom planbestammelser om totalhdjd. Antalet vaningar illustreras med text
pa plankartan. Mot Pyramidvéagen ar fasaderna indragna over 6 vaningar for att
skapa en lagre skala i stadsrummet och sldppa ned mer solljus.

Kvarter Farao 16-17 bestar av bebyggelse kring en inglasad ljusgard. Kvarter Kairo
bestdr av tva delar, en kringbyggd ljusgdrd som &r sammankopplad med en smal
byggnad mellan Pyramidvagen och Rasta Strandvag. For att dela upp byggnadsvo-
lymerna mot sparen och fa en orienterande utblick finns en flervaningshdg portik
mellan Pyramidvagen och Rasta Strandvég. Detaljplanen reglerar med bestammelse
f4 placering av portiken samt att den ska vara minst 7 meter bred och hdjden ska
motsvara minst tva vaningsplan.
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Detaljplanen mojliggor att de tva kvarteren sammankopplas ovan Pyramidvégen.
Detaljplanen reglerar med bestammelse f3 att maximalt tva stycken forbindelser
mellan byggnadsvolymerna far uppféras. Forbindelsen far vara maximalt 6 meter
bred och maximal héjd far motsvara tva vaningsplan. Lagst frihdjd éver gata ska
vara 10 meter.
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Illustration av Pyramidvagen i avsnittet mellan de tva tillkommande kontorskvarteren, dar gatan
gestaltas med vistelsemiljoer och entretorg. (Bild: BAU)

Under den nya Rasta strandvég, i avsnittet dar gatan gar pa bro, majliggors en 3d-
fastighetsbildning, dar ytan under bron &r kvartersmark och nyttjas som parkering
for kontorskvarteret. Angoring till denna yta sker via kontorsbyggnadens ga-
rage/nedersta vaning. Se principsektion nedan.
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Sektion genom ny kontorsbyggnad, Rasta strandvag p& bro med mojlighet till parkering under bron,
jarnvagsomradet med teknikbyggnad och méjlig angoringsvag. (ur PM Vagutformning 2023-02-10)

Solljus, skugga och dagsljus

Planforslaget har studerats med hansyn till solljus/skugga pa utemiljéerna. Solstu-
dien visar att den offentliga miljon langs Dalvéagen far valdigt goda solférhallanden,
med solbelysta fasader och gaturum. Aven terrasserna pa bostads- och kontorshusen
far mycket goda solférhallanden. Bostadsgarden far med sitt nordvastvanda lage fa
soltimmar vid var- och héstdagjamning. Sammantaget fran mars till september &r
soltimmarna fler pa den norra delen av garden.
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Beraknad tillgang pa direkt solljus (BAU).

En forstudie avseende dagsljus for bostadskvarteret har tagits fram (BAU 2022-08-
23). | denna studie analyseras tva scenarion avseende val av golv, dar huvudberék-
ningen utgdr fran ett schablonvéarde med ex ek som golvmaterial och den alternativa
berdkningen utgar fran val av ljust golv som ex ljus ek eller askparkett, vilket da
forbéattrar vardena avseende dagsljus i lagenheterna.

Studien visar att framfor allt rum i de nedre vaningarna som vetter mot gatan i Gster
med bebyggelse pa andra sidan, har svart att na upp till dagsljuskraven i BBR. Med
foreslagen planlosning och atgarden att lagenheterna uppférs med ljust golv bedoms
det vara 75 av totalt 480 rum som inte klarar dagsljuskraven.

Alla lagenheter utom 7 beddms ha minst ett rum med godként dagsljus (motsvarande
3,8% av husets 184 lagenheter). Dessa sju ar sma lagenheter om 1 rum och kok.

Riksintressen

Bebyggelsen forhaller sig till riksintresset for luftfarten genom att ej Gverstiga
+59,56 m. Denna hojd &r reglerad som hogsta totalhdjd i detaljplanen.

Planforslaget forhaller sig dven till riksintresset Ostkustbanan med tillhérande Solna
station samt Hagalunds bangardsomrade, se bland annat vidare under avsnittet
’risk”. Utformningen av detaljplanen tar hansyn till en framtida utveckling av Ost-
kustbanan. En sadan utbyggnad skulle innebéra att antalet spar utokas fran 4 till 6
samt att ytterligare en mittplattform laggs till. Placeringen av nya spar avses forlag-
gas vaster om dagens spar och ga i nya bergtunnlar och ansluta till dagens driftspar
norr om Solna station.

Offentlig och kommersiell service

| narheten av planomradet finns Rasunda skola (ak f-6), Parkskolan (ak F-3), Ra-
sunda centralskola (ak 7-9) samt Solna Gymnasium. Det finns omkring 18 forskolor
i Rasunda och 5 forskolor i Hagalund. | Solna centrum finns annan offentlig service,
sa som hibliotek och vardcentral.
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Omradet ligger inom Arenastaden och har god tillgang till kommersiell service inom
handelsanldggningen Mall of Scandinavia samt Ovrig service i omgivande bebyg-
gelse. Inom planomradet regleras att en andel av bottenvaningarna ska innehalla
lokaler for centrumandamal, vilka avser innehalla en blandning av servicefunktioner
sasom butik, restaurang eller mindre verksamheter.

Inom bostadskvarteret reglerar C1 att lokaler for centrumandamal om minst 1000
kvm ska finnas i bottenvaning mot gata. Inom kontorskvarteret Farao 16-17 reglerar
C2 och C3 att lokaler for centrumandamal om minst 1500 kvm ska finnas i botten-
vaning mot gata, dock ej kontor. Inom kontorskvarteret Kairo reglerar C4 att lokaler
for centrumandamal om minst 900 kvm ska finnas i bottenvaning mot gata, dock ej
kontor.
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Illustration Gver gatuplan med publika ytor/verksamheter sdsom butiker och restauranger markerad
med gult. (Bild: BAU)



Tillganglighet

De nya byggnaderna ska uppfylla krav pa tillganglighet enligt gallande lagstiftning.
Detaljplanen ger forutsattningar for detta, entréer till den nya bebyggelsen kan ango-
ras med full tillganglighet fran intilliggande gator. Detta liksom att den invandiga
tillgangligheten uppfylls foljs upp och kontrolleras under kommande bygglovspro-
Cess.

Tillgangligheten fran Solna station till Dalvagen, den framtida tunnelbanestationen
och Arenastaden forbattras betydligt da man efter genomférandet av planen kan ta
sig daremellan via ramper som uppfyller lagkravet pa tillganglighet eller trappor.
Under arbetet med utformningsforslaget har stor vikt lagts vid trygga, trevliga och
tillgangliga gangforbindelser. For torget och Gvrig allman plats star staden for ge-
nomforandet och sdkerstaller darmed att tillgangligheten uppfylls vid detaljprojekte-
ring och byggnation.

Trygghet

Den nya bebyggelsen bidrar till att skapa en dkad trygghetskénsla for personer som
ror sig i omradet, genom att en stadsstruktur skapas som ger forutsattningar for tyd-
liga, overblickbara och befolkade gaturum. Ytterligare gator tillskapas i omradet
vilket ar positivt for omradet da det underlattar for besokare och folk inom hela Are-
nastaden att latt ta sig till och fran arenan vid tex strre evenemang. De tillkom-
mande bostaderna innebar att omradet ar befolkat under storre delen av dygnet.

| fortsatt projektering &r trygghetsaspekten viktig att bevaka, bland annat avseende
placering av belysning. Utformningen av granden pa kvartersmark bor ges sarskild
uppmarksamhet avseende trygghetsskapande atgarder da denna passage &r smal och
ett fatal entréer eller liknade planeras mot grénden.

Natur/miljé: forutsattningar, férandringar och konsekvenser

Natur och vegetation

Inom planomradet finns idag sma omraden med trad och annan vegetation men om-
radet ar till storsta delen hardgjort och bebyggt. Vaster om Dalvagen finns ett park-
omrade som har kvalitéer som rekreationsomrade med gangstrak, lekpark, oppna
grasytor och tatare naturmarkspartier. Cirka 700 meter nordvast om planomradet
ligger naturreservatet Rastasjon med promenadstrak, en del mindre skogspartier och
naturomraden. Rastasjon har ett rikt fagelliv och &r en fagelsjo av regionalt intresse.
Omradet runt Rastasjon ar ett mycket uppskattat och valanvant rekreationsomrade i
denna del av Solna.

Vasalundsparken &r en utpekad livsmiljé med ekologiska vérden. | stadens kartering
framgar att det finns ett forsvagat samband mellan detta gronomrade och gronom-
rade pa Gstra sidan jarnvagen. Jarnvagen som barriar och bebyggda och hardgjorda
ytor inom omradet paverkar mojligheterna till ekologiska spridningssamband.
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Utsnitt fran karta som visar spridningssamband mellan Solnas karnomraden, livsmiljoer och sprid-
ningsmiljoer. Den roda pilen (inom den vita ovalen) visar ett mycket forsvagat samband mellan tva
omraden utpekade som livsmiljo (ljusgréna omraden) pa vardera sidan av detaljplaneomréadet. De
gulbruna omradena markerar spridningsmiljo och skulle héir kunna vara mojliga “stepping stones”
mellan de gréna omradena. (WSP, Gron infrastruktur i Solna kommun, 2021)

Inom Vasalundsparken, utanfor planomradet, finns flertalet skyddsvarda trad, utpe-
kade av lansstyrelsen. Tva av dessa trad star nara dagens Dalvéagen, en tall med
stamdiameter pa ca 55¢cm och en ek med stamdiameter pa ca 50cm. Dagens Dalva-
gen gar inom tradens skyddsavstand pa 15 ganger stammens diameter. Under plan-
arbetet har bearbetningar gjorts av forslaget for att kunna bevara traden. Bland annat
flyttas ej cykelbanan i detta lage utan dagens lage i parken behalls. P4 Dalvagen in-
vid planeras for en ny busshallplats. Har foreslas vantkuren for busshallplatsen pla-
ceras nagot vid sidan av sjélva hallplatsen, pa ett storre avstand till traden. Gangba-
nan smalnas av och mittrefugen foreslas vara nagot smalare an onskemal fran Tra-
fikforvaltningen, for att inte behéva bredda Dalvagen mer an nédvandigt och moj-
liggora ett bevarande av dessa tva trad. Avsikten fran staden ar att traden ska beva-
ras. | exploateringsavtal mellan staden och byggaktor avses eventuella skador pa
traden beldggas med vite och arbete ska utforas for att minimera risken for paverkan
pa traden.
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Utsnitt ur PM Véagutformning (2023—02—10). De tva skyddsvarda traden ar de nérhast Dalvagen,
invid foreslagen busshallplats. Staden avser att dessa trad ska bevaras.

Ett PM avseende biologisk mangfald och ekologiska spridningssamband har tagits
fram (lterio 2022-01-27). | denna undersoks majliga atgarder for att bidra till att
starka de ekologiska spridningssambanden inom och i narheten av planomradet.
Bland annat foreslas att atgarder avseende dagvatten kombineras med atgarder for
att 6ka den biologiska mangfalden, genom medvetna vaxtval. Tradplantering vid
torg och utmed gator bor till exempel ansluta till omradets omgivande naturliga
tradvegetation. Plantering av blommande buskar och trad ar en positiv atgard. Inom
de sma gronomraden som planeras anlaggas inom planomradet ar det viktigt att det
blir en mix av trad, buskar, blommor och gras som passar in med omgivande véxt-
lighet. Avseende grona tak foreslas att grona tak med ett storre substratdjup anlaggs
an sedumtak, vilket mojliggor for en bredare slags véxtlighet och déarmed i hogre
grad bidrar till den biologiska mangfalden.

Planforslaget innebar en omgestaltning av Dalvagen. Da denna inte kommer utgora
huvudgata in i Arenastaden ges forutsattningar for mindre biltrafik och en utform-
ning delvis utifrdn de gaendes villkor. Mellan den nya tunnelbaneuppgangen och
Rasta strandvag foreslas att omradet narmast Dalvagen rustas upp med sittplatser,
planteringar, cykelparkering och en grasyta. Ytan kommer dven fungera som upp-
samling av vatten vid skyfall. Samma yta anvénds som arbetsplatsyta fér anldggan-
det av tunnelbanan och viss avverkning av tréd har skett under 2022.

Dagvatten

Enligt Solna stads dagvattenstrategi ska dagvatten tas om hand sa nara kallan som
mojligt och nyttjas som en resurs vid stadens utbyggnad. ldag bestar planomradet av
en stor andel hardgjorda ytor i form av bland annat tak och parkeringsytor. Mindre
grona ytor med gras och fatal trad finns inom planomradet. Dagvattnet avleds via det
kommunala ledningsnatet till recipient.
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En dagvattenutredning har tagits fram (Structor 2023-02-20). | och med planens
genomforande beraknas dagvattenflodet fran planomradet minska nar hansyn tagits
till effekten av foreslagna dagvattenatgarder och att regnintensiteten forvéantas oka
till foljd av klimatforandringar. Foreslagna atgarder har utformats for att efterleva
Solna stads dagvattenstrategi och riktlinjer for foérdréjning av 20 mm nederbord.

Foreslagen utformning for dagvattenhantering bygger pa att det dagvatten som bil-
das inom planomradet omhéndertas och renas lokalt sa nara kallan som majligt och
anvands som en resurs for att skapa attraktiva inslag i stadsmiljon, i enlighet med
riktlinjerna i Solna stads dagvattenstrategi. For att efterleva riktlinjerna foreslas an-
laggningar som kan placeras direkt pa tak- och bjélklagsgardar tillsammans med
anlaggningar som placeras intill de gator, GC-omraden och torgytor som planeras i
planomradet. Anlaggningar forlagda i gatuplan omhandertar dagvatten fran omgi-
vande Vag-, torg- och GC-ytor. Dagvatten som faller pa takytor omhandertas genom
grona tak pa takytorna och dverskottsvatten ansluts till ledningsnatet via stupror.

Dér det forekommer fororeningar i fyllnadsmassor eller i underliggande jordlager,
och dessa inte schaktas bort, bor dagvattenanldggningarna konstrueras med téta si-
dor och botten, for att minska risken for att dagvatteninfiltration for med sig forore-
ningar till grundvattnet. Detta kommer sannolikt i forsta hand vara fallet langs av-
loppsledningar och i végar, dar anldggningarna bor goras tata langs de strackor dar
det patraffas fororeningar. Exakt vilka anlaggningar som behover goras tata beslutas
i projekteringsskede nar anlaggningarnas exakta placering beslutas. Samrad ska da
ske med kommunens enhet for miljoskyddstillsyn. 1 évrigt rekommenderas att dag-
vatten tillats infiltrera for att bidra till att uppréatthalla grundvattennivaerna och
minska risken att torrskorpelera uppstar.

For att omhanderta 20 mm nederbord kréavs en fordréjningsvolym pé totalt 514 m3
inom planomradet, varav 253 m? inom kvartersmark och 261 m® inom allman plats-
mark. For att uppna detta foreslas att dagvatten fran takytor omhandertas i grona tak
och andra typer av planteringar och anlaggningar pa takytor. Anlaggningar i mark-
niva, som framfor allt utgors av allman platsmark, foreslas utforas som regnbaddar,
alternativt andra typer av grona losningar, dar dagvatten kan ledas in och fordrojas
bade ytligt och i ett underliggande pordst lager for fordrojning och rening

Regnbiddar
Bostadsgard —— i 5“ e ‘
| e sl planteringsytor
pa byélklag
== B Overskottsvatten =
Takytor ’ : S~ :
bt till ledmng Recipicos

Grona tak -— >

N

Terrasser 2
Infiltration till grundvatten kan tillitas
om inga fororenade massor paitriffas,
W Regnbaddar i eller om fm_'oreuiugar 1 1‘01‘0}'enade
o " S T -~ — » massor eller i undcrhggand-e Jorfﬂager
- S e e S| schaktas bort. I annat fall bor
dagvattenanldggningama konstrueras
Vigar och med téta sidor och botten.
parkeringar
Oversilning i ke

och mfiltration ~
Grénytor |’ LRIony A
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Principillustration av hur dagvatten fran olika markanvandningstyper forelds att omhandertas. (ur
dagvattenutredning, Structor 2023-02-20)
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vatten men inte jord.

1. 2; 3. 4. S. 6.
Vattnet rinner eller Dagvatten rinner N&r vattnet bréddar  Vattnet sugsupp av  Vid extremt mycket  Via dréneringsror
sipprar direkt ner i fran gatan neri brunnen fors det véxter och trad regn mattas jorden fors vattnet till en
regnbadden brunnen vidare till regnbadden Fosfor och kvdve och overskottsvatten dagvattenbrunn,
binds i jord och samlas i botten av vidare till vattenledning
vaxtlighet planteringsgropen.

Exempelillustration for utformning av regnbaddar inom planomradet. (Kragh&Berglund landskaps-
arkitekter, samt dagvattenutredning, Structor 2023-02-20)

Miljokvalitetsnormer for vatten

Dagvatten avleds via dagvattensystemet till Rastaan, som loper delvis kulvertrad i
vast-Ostlig riktning fran Rastasjon i vaster, under sparomradet och vidare till recipi-
enten Brunnsviken. Rastadn ingar i kategorin Vattendrag — évrigt vatten i VISS och
ar alltsd inte klassificerad som vattenforekomst, varfor den nedstroms belagna
Brunnsviken utgor forsta recipient med definierade miljokvalitetsnormer.

Rastaan har ingen overgripande statusklassning for ekologisk respektive kemisk
status som helhet da den inte utgor en vattenforekomst, men enskilda kvalitetsfak-
torer har Kklassificerats. Rastadn har, enligt VISS (2022) Otillfredsstallande status
avseende naringsdmnen, HOg status avseende forsurning och God status avseende
Sarskilda fororenande damnen. For ekologisk respektive kemisk status som helhet
finns inga klassningar. Enskilda prioriterade &mnen som ingar i kemisk status (bly,
kadmium och nickel) har God status.

Brunnsviken har, enligt VISS (2022), Otillfredsstallande ekologisk status och
Uppnar ej god kemisk status. Miljokvalitetsnormerna for ekologisk status i Brunns-
viken ar God ekologisk status 2039, dar tidsfristen till 2039 galler for paverkan fran
jordbruk. For 6vriga paverkanskallor galler tidsfrist till 2027. For kemisk status ar
miljokvalitetsnormen God kemisk ytvattenstatus.

| dagvattenutredningen (Structor 2023-02-20) redovisas teoretiska berdkningar med
schablonhalter som visar att fororeningsbelastningen for planerad situation, med
foreslagna reningsatgarder, minskar for samtliga studerade amnen for planomradet
som helhet. Genomforandet av de planerade fordndringarna bedéms dérfor ha en
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positiv inverkan pa mojligheten att uppna miljokvalitetsnormerna i recipienten, givet
att foreslagna anlaggningar for dagvattenhantering tillampas.

Dagvattenhantering vid extremregn

Ingen kannedom om tidigare éversvamningar inom planomradet har framkommit
under framtagandet av dagvattenutredningen. Det har dock skett omfattande om-
byggnationer i naromradet under det senaste decenniet, varfor dagens avrinningsfor-
hallanden kan antas vara delvis relativt nya. Utifran avrinningsfoérhallandena inom
planomradet kan konstateras att det foreligger en risk for 6versvamningar i de lag-
lanta delarna vid héndelse av skyfall.

Flackt sparomrade med oklar
Nadesrikining vid skyfall,
sannolikt mot Friends Arena.

Vattensamiingar mot
byggnader innan braddning
at nordvast 1angs

/ Pyramidvagen.

Vatten braddar ut
mot Rastasjon.

Vatten fran dster samlas
oster om perrongen

Evenemangsgatan ligger
1Agt ach riskerar att
dversvammas vid skyfall

5| Lokala lagpunkter Inom
parkeringen riskerar alt
tversvdmmas vid skytall

m

Oversiktlig illustration av ungefarliga avrinningsvégar vid skyfall for befintlig situation. Ungefarligt
planomrade markerat med streckad cirkel. (ur dagvattenutredning, Structor 2023-02-20)

Den skyfallsanalys som har genomforts (Structor 2023-02-20) visar att for att mini-
mera risk for 6versvdmning vid extrema regn &r det viktigt att marken inom planom-
radet hojdsatts sa att dagvattnet kan avrinna ytledes langs sakra avrinningsvagar utan
att skada byggnader eller annan infrastruktur. Detta innebér att planomradet behdver
hojdsattas sa att vatten inte riskerar att stangas in mot nagon byggnad, utan kan av-
ledas ytligt via gator, GC-vagar och torgytor. Inom detaljplaneomradet, vid kors-
ningen Pyramidvagen/Rasta strandvag, intill sparomradet i planomradets norra del,
finns en naturlig lagpunkt dar skyfallsmodellering visar pa risk for Gversvamning i
befintlig situation och omfattande Gversvamningsrisker nedstroms planomradet. Ge-
nom att skapa en cirkulationsplats med nedsankt gronyta i lagomradet och inféra
ytterligare skyfallsatgarder langre uppstroms i detaljplaneomradet kan en forbattrad
skyfallssituation astadkommas bade inom detaljplaneomradet och vidare nedstroms
jamfort med befintlig situation. Genom planerad skyfallshantering och vagutform-
ning medfor detaljplanen ingen okad 6versvamningsrisk for sparomradet i oster.
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nom planomradet och i dess narhet féresléas tre ytor nyttjas for skyfallshantering.

AR

Skyfallsyta i cirkulationsplats

For att reducera Oversvamningsriskerna planeras cirkulationsplatsen att utformas
som en skyfallshanteringsyta, med en nedsankt gronyta i cirkulationsplatsens mitt
och lagt liggande gatunivaer som kan leda bort vatten fran byggnader. Korbanan
runt cirkulationsplatsen kommer att skeva in mot den nedsankta gronytan. Gronytan
har darmed ocksé en funktion for rening av dagvatten fran omgivande korytor och
fran Rasta Strandvags nya broforlagda strackning i soder. Gatunivaer langs Pyra-
midvégens vidare strackning at nordvast kommer inte forandras jamfort med befint-
lig situation.

Omrédet kan sammantaget magasinera cirka 270 m? vatten, inom den centrala sky-
fallsytan (80 m®) och i sma 6versvamningsdjup éver delar av cirkulationsplatsen
(190 m3). Passage for utryckningsfordon séakerstalls genom hojdsattning av cirkulat-
ionsplatsens kdrbanor.-

Detaljplanen reglerar for aktuellt omrade, med bestammelsen skyfall, att: ~Yta for
fordrgjning av minst 270 kubikmeter skyfallsvatten ska anlaggas. ”

Multifunktionell yta i parkomrade langs Dalvégen

Inom parkomradet syddst om den planerade T-banestationen langs Dalvéagen plane-
ras for ytterligare en skyfallshanteringsyta. Ytan planeras utformas som en multi-
funktionell yta som till vardags anvands till andra &ndamal, men som vid handelse
av extremregn kan tillatas 6versvammas. Beraknad kapacitet for ytan ar 300 m3,

Den multifunktionella ytan kan exempelvis utformas som en trappad, plattbelagd
torgyta med plan botten eller som en skalad, grasbekladd yta. For att undvika risk
for att infiltrerande vatten bidrar till en spridning av eventuella befintliga forore-
ningar i grundvattnet, utfors anlaggningen med tata material som forhindrar infiltrat-
ion, i form av en underliggande tatduk under anldggningens grasbekladnad. Planerad



hojdsattning innebdr att det inte foreligger nagon risk for 6versvamning mot befint-
lig natstation i nordvast.

Ytan i parkomradet ligger utanfor planomradet. Marken é&r idag planlagd som park
och kommunen har radighet dver denna yta da den ags av Solna stad. Delar av om-
radet anvands idag som etableringsyta for anlaggandet av nya tunnelbanan. Genom-
forandet av skyfallsanlaggningen inkluderas i avtal mellan staden och exploatdren.

Hojdsatining leder v
ned genom kvarteren, ej
/[ mot tunnelbanan

7

<\ Multifunktionell yta,
tillgénglig volym 300 m?

w2

| Végytan skevas sa att
| skyfallsvatten kan fangas = N "

i den multifunktionella ytan S AN =i
. & = TIAT T 3 AR - <
Illustration 6ver atgard for skyfallshantering vid parkomradet séder om Dalvagen. (ur dagvattenut-

redning, Structor, 2023-02-20)

Skyfallsyta under Rasta Strandvéag

Den tredje ytan for skyfallshantering dr en yta under Rasta Strandvags planerade
strackning. Skyfallsytan mottar enbart vatten fran naromradet (delar av sparomradet
och slanten mot Solna station i séder) och kommer inte motta vatten fran planerade
hardgjorda ytor inom planomradet. Skyfallsytan kan exempelvis utformas som en
svagt skalad parkeringsyta med en rannstensbrunn i skalens lagpunkt. Vid normala
regn ar skalningen torr och kan nyttjas for parkeringsandamal, men vid skyfall da
ledningsnatet ar dverbelastat kan skalningen magasinera vatten som da inte riskerar
att belasta omraden langre nedstroms. Enligt modelleringen passerar 120 m? vatten
platsen vid skyfall. For att kvarhalla denna volym kravs en skalning med ett medel-
djup pa strax under 15 cm. Det lilla vattendjupet innebér att ytan kan samordnas
med fordonsparkering utan risk for skador pa fordonen.

For att sakerstalla sdkra avrinningsvagar fran ytan, sa att 6verskottsvatten kan avle-
das pa ett sakert satt dven vid regnhandelser som &r stérre an ett 100-arsregn, skapas
ett braddutlopp i form av en ledning under Rasta Strandvag, intill planerad byggnad,
och vidare norrut mot skyfallsytan i cirkulationsplatsen. Ledningen behdver ha ka-
pacitet att avleda cirka 100 liter/sekund. Overskottsvatten riskerar darmed inte att
tranga in i vare sig byggnaden eller sparomradet.

Detaljplanen reglerar for aktuellt omrade, med bestammelse m2, att: “’Yta for for-
dréjning av minst 120 kubikmeter skyfallsvatten ska anlaggas. ”
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Hojdsattning

Under vidare arbete ska projekterad hojdsattning I6pande stdmmas av mot skyfalls-
situationen for att sakerstalla att avrinningsvagarna fortsatt skapas enligt rekommen-
dationerna i dagvattenutredningen, samt att inga oavsiktliga tréskelnivaer som riske-
rar att ge odnskade dversvamningar skapas. Detaljplanen reglerar i korsningen med
Dalviigen och den nya gatan att ”Gatan ska hojdsattas sa att skyfallsvatten leds vi-
dare mot nordvast langs Dalvagen” genom egenskapsbestammelsen hojd.

Flodesvagar och dversvamningsutbredning i befintlig respektive planerad situation
En jamforelse av flodesvégar och dversvdmningsutbredning mellan befintlig situat-
ion (38 mm nederbdrd, motsvarande ett 100-arsregn med varaktighet 20 minuter,
exklusive klimatfaktor, modellerat i Scalgo Live) och planerad situation (48 mm
nederbdrd, motsvarande ett 100-arsregn med varaktighet 20 minuter, inklusive kli-
matfaktor) har gjorts och visas nedan.

Teckenférklaring

, === Utredningsomrade

Befintliga fiodesvagar

= Dagvattenfidde

Scalgo arenastaden befintlig 38 mm
Maxdjup

[ 5-10 cm

B 10-30cm

[ 30-50cm

B 50-70 cm

B 70-100 cm

M>1m

Illustration som visar flédesvégar och dversvamningsutbredning for befintlig situation (38 mm ne-
derbérd, motsvarande ett 100-arsregn med varaktighet 20 minuter, exklusive klimatfaktor, modellerat

i Scalgo Live, Structor, 2023-02-20)



Teckenforklaring

-=—- Utredningsomrade

[ Planerad markanvéndning

Scalgo arenastaden planerad

med skyfallsdtaérder 48 mm
Maxdjup

[ 5-10cm

I 10-30cm

7130-50cm

B 50-70 cm

B 70-100 cm

B >1m

Structor

derbord, motsvarande ett 100-arsregn med varaktighet 20 minuter, inklusive klimatfaktor, Structor
2023-02-20)

Vid planerad situation ser man att skyfallsflodet nar skyfallsytan i cirkulationsplat-
sen och skyfallsatgarden i den multifunktionella ytan i parkomradet langs Dalvégen.
Braddningsnivaerna +4,21 (Pyramidvagen) och +4,08 till omradet nedstroms detalj-
planeomradet &r lika for befintlig situation och for planerad situation.

Genom att skapa en cirkulationsplats med nedsankt gronyta i lagomradet och infora
ytterligare skyfallsatgarder langre uppstroms i parkomradet kan en forbattrad sky-
fallssituation astadkommas bade inom detaljplaneomradet och vidare nedstroms
jamfort med befintlig situation. Genom planerad skyfallshantering och végutform-
ning medfor detaljplanen ingen okad Gversvamningsrisk for sparomradet i oster.
Sarskild vikt har lagts vid hojdsattning av planomradets gator for att sékerstalla en
avvattning i enlighet med vad som foreslas i dagvattenutredningen.

Sammantaget bedomer staden att planforslaget, med de atgarder som foreslas, for-
battrar skyfallssituationen i omradet jamfort med befintlig situation.

Grundvatten

Inom planomradet férekommer 6vre grundvattenmagasin i fyllning ovan lerlager
och undre grundvattenmagasin under lerlager. Enligt métningar varierar grundvatt-
nets trycknivaer i undre grundvattenmagasin inom den sodra delen av omradet nor-
malt mellan cirka +3 och +4. | den norra delen har grundvattnets trycknivaer i undre
grundvattenmagasin uppmatts till omkring +3. Grundvattennivaerna i undre magasin
anses vara relativt jamna inom omradet, med en svag gradient mot sparomradet i
nordost. Grundvattenror installerade i 6vre grundvattenmagasin har i stor utstrack-
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ning varit torra i de sodra delarna och uppmatta grundvattennivaer omkring +3 i de
norra delarna.

Det finns enligt VISS ingen utpekad grundvattenférekomst inom planomradet och
enligt Lansstyrelsens databas omfattas planomradet inte heller av nagot vatten-
skyddsomrade. Narmast beldgna grundvattenférekomst ar Stockholmsasen - Solna,
belagen dster om planomradet, pa andra sidan E4.

Geotekniska forhallanden

En geoteknisk utredning har tagits fram, ELU (2022-05-02). Generellt kan jordlager-
foljden beskrivas som fyllning ovan torrskorpa pa lera som éverlagrar ett moranskikt
pa berg. Jordskiktens maktighet varierar kraftigt i detta omrade. Under fyllningarna
patraffades ett lerlager av 16s till extremt I6s lera. Silt- och finsandskikt forekommer
i leran i olika utstrackning och pa olika djup. Lerans maktighet varierar mellan 0 och
13 m. Friktionsjorden som vilar pa berget verkar jamntjock i dalarna, men patraffa-
des inte i samma utstrackning pa berghallar, dér leran kan vila direkt pa berg. Frikt-
ionsjorden beddms vara en siltig morén. | sydvast vid Dalvdgen finns bitvis berg i
dagen och ner mot jarnvagen utanfor kvarteret Kairo finns som djupast noterat ett
jorddjup pa cirka 39 m.

For kvarteret Kairo rekommenderar utredningen att ny byggnad grundlaggs pa
spetsburna palar. Fastigheten Farao 15 bor kunna grundlaggas pa berg och plintar. |
delen narmast Pyramidvagen kan palning behdvas da djup till fast mark okar i denna
riktning. Narmast Dalvagen kommer grundlaggning av Farao 16 och Farao 17 tro-
ligtvis kunna ske pa berg. Mot Pyramidvagen kommer grundlaggning ske pa palar
med en Gvergangszon dar grundlaggning kan ske pa plintar. Brostoden for ny bro
Rasta strandvég planeras grundlaggas pa palgrupper med cirka 12-16 palar.

Omgivningspaverkan

Inom omradet pagar delvis marksattningar samt att det finns djupa lager med 16s lera
som ger en forhojd kénslighet for sattningar. Vid detaljprojektering ska behov av
kompensationsgrundlaggning for markplanering samt lankplattor kontrolleras.

Leran i storre delen av Arenastaden ar idag inte konsoliderad, vilket innebar att kon-
solideringssattningar pagar lopande. Sattningsforloppet blir forcerat nar grundvat-
tennivaer sanks av och total sattning ékar om grundvattennivaer sjunker under lagsta
uppmatta grundvattenniva. Da en avsankning av det under grundvattenmagasinet
inte bedoms vara nodvandigt kommer sattningsforloppet inte paverkas.

Ras och skredrisk

Tre slantomraden i sodra delen samt soder om planomradet ar studerade, se bild ne-
dan for lokalisering av dessa. Mot Dalvagen (rod markering) utgors slanten i huvud-
sak av bergsslant. Slanten beddms inte utgora risk for ras eller skred och ingen risk
for blocknedfall beddms finnas. Inom kv Kairo finns sl&nt som utgor del av vagban-
ken (bla markering). Slanten lutar ca 1:1 och bedéms inte utgéra risk for ras eller
skred. | samband med genomfdrandet kommer slanten att tas bort. Slanten mellan
Dalvégen och jarnvdgen (gul markering) utgdrs huvudsakligen av bergsslant vilken
ligger inom jarnvagsomrade. Bergsslanten mellan planerad bro och jarnvag kommer
finnas kvar. Slanten beddms inte utgors risk for ras eller skred, risken for blockned-
fall bedoms som liten.
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Orlenterlngskarta med de tre slantomradena markerade (ELU 2022 05-02)

Paverkan yt- och grundvatten

Inom kvarteret Kairo kommer lanshallning av det 6vre grundvattenmagasinet att bli
nodvandig under byggtiden for att halla schaktet torrt. Grundvattennivaerna kommer
att behova sénkas minst 0,5 meter eventuellt 1 m under schaktbotten. En avsankning
av det undre grundvattenmagasinet beddms inte behdvas.

Inom fastigheterna Farao 15-17 kommer schakt ske inom en temporar stodkonstrukt-
ion dar stodkonstruktion utférs som téat for att kunna goéra temporara lokala grund-
vattenavsankningar. Det kommer &ven erfordras tatning mot berg langs spontlinjen.
Forhallningsregler och forutsattningar for schakt och lanshallning finns framtagna
inom godkant tillstand om Vattenverksamhet ("Mél nr m 3527-18”), vilka ska foljas.

Fororenad mark

Inom planomradet har en orienterande studie avseende fororenad mark (Hedenvind
projekt AB 2017-03-07) samt miljotekniska markundersokningar (Hedenvind pro-
jekt AB 2022-05-12) tagits fram. Aven PM platsspecifika varden (Hedenvind pro-
jekt AB 2019-02-20) utgor underlag for detaljplanen. Efter samrad har en komplette-
rande hélsoriskbeddmning av klorerade alifater i grundvatten tagits fram (Hedenvind
projekt AB 2022-05-12, bilaga 11)

Inom kvarteren Farao och Kairo har det funnits industriverksamhet sedan slutet av
1940-talet. Omradet har i omgangar successivt byggts ut med blandade industri- och
kontorsverksamhet. Det har forekommit manga olika verksamheter dar farliga am-
nen hanterats som har kunnat skapa markféroreningar.

Fyllning inom kvarteren Farao och Kairo &r allméant férorenad av metaller som kop-
par, bly och zink, PAH och olja. Arsenik, barium och krom férekommer ocksa
flackvis eller inom mindre ytor. Det ar framst paford fyllning som orsakat markfor-
oreningarna. Tidigare fargeri kan ha skapat metallféroreningar men inga férorening-
ar av klorerade alifater. Nagra av fororeningarna har spridits ned till underlagrande
torrskorpelera i lagre halter utom for koppar och zink som finns i hoga halter i norra
Farao.
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Klorerade alifater som tetrakloreten och dess nedbrytningsprodukter sprids in till
Farao och Kairo med grundvattnet i bade det évre och under grundvattenmagasinen
fran fororeningar utanfor kvarteren. Nagra fororeningskallor klorerade alifater inom
kvarteren Farao och Kairo har inte patraffats.

Flera fororeningar kan pa lang sikt teoretiskt utgéra en miljo-, halso- eller sprid-
ningsrisk men den miljotekniska markundersékningen bedémer att det framst &r
PAH-M inom kontorsmark som kan utgora en langsiktig halsorisk. Dessa halsoris-
ker kan reduceras genom schaktsanering inom tva mindre ytor i sédra och norddstra
kvarteret Farao, se bild nedan. Saneringsatgarden kan ske i samband med 6vriga
markarbeten i framtida grundldggning av byggnader som i sig kommer att medféra
schakt av dverskottsmassor av fyllning.

De klorerade alifater som sprids in till kvarteren bedoms utgora laga och acceptabla
hélsorisker for framtida markanvandning. Avseende klorerade alifater har alternativa
framtidsscenarios studerats och denna bedémning géller bade ett troligt scenario och
ett varsta fall-scenario dar spridningen skulle 6ka efter byggarbetena for nya bygg-
nader.

Utover schaktsanering av de tva omradena namna ovan rekommenderar den miljo-
tekniska markundersokningen att tvd permanenta grundvattenror installeras for att
kontrollera spridning av klorerade alifater fran kallzon vid Dalvéagen, for att saker-
stalla att FUT:s arbeten for tunnelbaneuppgang och stationshus invid kallzonen inte
leder till 0kad spridning. Installation och grundvattenkontroller genomférs inom
ramen for miljokontroll som utfors for vattendom som galler for hela kvarter Farao
och kvarter Uarda. (enligt dom M 3527-18 Nacka Tingsratt for ansokan om tillstand
for grundvattenbortledning m.m.).

Vidare utredningar och atgarder ska ske i samrad med tillsynsmyndigheten, milj6-
skyddsenheten. Plankartan ar villkorad med att "Markfororeningar ska vara av-
hjalpta eller skyddsatgarder vidtagna s& att marken blir 1amplig for avsett andamal
innan startbesked for byggnadsverk ges. Dock far startbesked ges for saneringsat-
garder, marklov eller rivningslov. ”

e ———_

S > N\, K Riskreduktion PAH-M for Kontor

+ + i} P
Kartillustration som visar de tvd omradena med behov av efterbehandlingsatgard (sanering) dvs
behov att reducera hélsoriskerna med avseende pa PAH-M. (Hedenvind projekt AB 2022-05-12)
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Radon

Radonmaétning kommer att utféras i samband med kommande grundlaggningsar-
beten. Dar berggrundlaggning blir aktuellt bor sérskilt radonstralning kontrolleras.
Detta bor goras i samband med rivning av befintliga byggnader inom Farao 15-17 sa
att korrekt radonskydd kan foreskrivas. Ansvaret for att bedéma radonrisken pa
varje byggplats och vidta skyddsatgéarder aligger den som ska bygga. Utifran be-
domning i den miljotekniska markundersokningen &r det troligt att radonséker
grundlaggning kommer att krévas.

Stérning/risk: forutsattningar, forandringar och konsekvenser

Buller

Eftersom planen ar paborjad i juni 2018 géller férordning (2015:216) om trafikbuller
vid bostadsbyggnader (med andring SFS 2017:359). En bullerutredning har tagits
fram (Akerlof Hallin akustik 2023-02-16). Utredningen visar naromradets bullerni-
vaer i dagslaget, saval som ljudnivaerna efter utbyggnad enligt planforslaget. Plan-
omradet utsatts for buller fran sparburen trafik och vagtrafik samt visst verksam-
hetsbuller.

Trafikbullerférordning SFS 2015:216

Riktvirden for trafikbuller utomhus som normalt inte bor éverskridas vid

nybyggnad av bostdder.

Ldiigenhetstyp/Utrymme Hégsta trafikbullerniva, dB(A4)
Ekvivalentniva ~ Maximalniva

Smdligenheter med hogst 35 m2 yta

Utomhus (frifaltsvarden)

Pa uteplats 50 700
Vid fasad 65

Ovriga ligenheter

Utombhus (frifaltsvdrden)

Pi uteplats 50 70D

Vid fasad 60 -

Om 60 dB(A) inte dr mojligt vid alla bostadens fasader med fonster giller

vid minst hilften av bostadsrummen

i varje ligenhet 55 702

" Virdet far 6verskridas med 10 dB 5 génger per timme.

2 Giller nattetid 22-06. Virdet far enligt Boverket dverskridas med 10 dB
5 ganger per natt.

Vid nybyggnation av bostader géller foljande riktvarden for hogsta ljudnivaer fran trafik. (ur Buller-
utredning, Akerlof Hallin akustik, 2023-02-16)

Trafikbuller

Planomradet utsatts for hoga bullernivaer fran spartrafik och vagtrafik. Efter samra-
det justerades bostadskvarteret i sin form och utbredning for att battre hantera och
avskarma trafikbullret och darigenom uppna battre ljudniva for bostaderna.

Dimensionerande trafikbullernivaer vid fasader till planerade bostader blir upp mot
65 dB(A) ekvivalentniva och vid kontorsfasaderna fas upp mot 75 dB(A). Mot gar-
den far samtliga lagenheter hogst 55 dB(A) vid minst halften av bostadsrummen. |
berékningarna redovisas dven de ekvivalenta ljudnivaerna 1,5 m 6ver mark pa bo-
stadsgarden respektive pa fyra offentliga ytor. Med en bullerskyddsskarm 1,8 m hog
langs garden mot lokalgata fas hogst 50 dB(A) ekvivalentniva pa garden. Avseende
de maximala ljudnivaerna far de planerade bostaderna upp mot 80 dB(A) mot ga-
torna och hogst 70 dB(A) mot garden. Vid kontorsfasaderna mot jarnvagen fas drygt
80 dB(A) vid fasad. Pa gardsytorna ar de maximala ljudnivaerna hogst 70 dB(A).
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Kairo, Sclna
Bullerutredning Fir detzljplan
Trafikbuller

Situationsplan
Ekvivalenknivder - Oversil
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Sver mark
Frifltaviirde

=
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100 m
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18192 FL2

Kairu, Solna

2022-05-13

Bullerutredning f3r detzljplan
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Skala 1:2000

> 80 dB(A)
76 — 80 dB{A)
71 - 75 dB(A)
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50 100 m

|

Moximal |judniva
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81 — 85 d8(A)
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Till vanster bild som visar de beréknade ekvivalenta ljudnivaer for dygn vid byggnadernas fasader.

Till hoger visar bilden de beraknade maximala ljudnivéer for dygn vid byggnadernas fasader. (Aker-

16f Hallin akustik, 2023-02-16)

Bostader
Detaljplanen reglerar genom planbestdmmelse m3 att byggnader och lagenheter

samt eventuella bullerskydd ska utformas sa att riktvarden enligt gallande Trafikbul-
lerférordning ska uppnas.

Med foreslagen byggnadsutformning och skisserade lagenhetsplaner samt vissa bul-

lerdampande atgarder far bostader om hogst 35 kvm, hogst 65 dB(A) ekvivalent-
niva. Alla storre lagenheter far hogst 55 dB(A) ekvivalentniva och 70 dB(A) maxi-
malniva vid minst halften av bostadsrummen. Riktvérdena enligt Trafikbullerfor-
ordningen innehalls.

For en hornlagenhet pa samtliga plan forses den indragna balkongen med tatt racke
och ljudabsorbent i balkongtak samt lokalt bullerskydd pa halva balkongen for att

dampa trafikbullret 7-10 dB(A) och uppna hogst 55 dB(A) ekvivalent och 70 dB(A)

maximal ljudniva vid hélften av bostadsrummen. Detta lokala bullerskydd kan
ibland kallas teknisk 16sning”. Antalet ldgenheter dar denna l6sning behévs ar 13
stycken (1st per vaningsplan), vilket motsvarar 7,1% av de totalt 184 ldgenheterna i

kvarteret. | 6vrigt ar inga tekniska lésningar for att klara aktuella riktvarden nédvén-

diga.
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Forklaring:

we o wmomm o we  Ljudabsorbent i Ekvivalent ljudniva for dygn
balkongtak vid fasad

- Frifdltsvdrde

E—— Bgllerskyddskarm s 61 — 65 dB(A)
fran golv till
balkongtak 56 — 60 dB(A)

meeeessmmmm | att rdacke S < 55 dB(A)

Bullerskyddsskarm,
héjd = 1,8 m

Detaljerad bild 6ver ekvivalenta trafikbullernivaer for bostadskvarteret inom planomradet. Bilden
visar &ven buller- och storningsminskande atgarder. (Akerlf Hallin akustik, 2023-02-16)

Ljudnivan pa bostadernas gardsyta blir lagre an 70 dB(A) maximal och 55 dB(A)
ekvivalent ljudniva. Gemensam uteplats med hogst 70 dB(A) maximal och 50 dB(A)
ekvivalent ljudniva kan anordnas pa garden. Med en bullerskyddsskarm 1,8 m hdg
langs lokalgatan fas hogst 50 dB(A) pa garden. Alternativt kan en mindre, buller-
skyddande skarm uppforas kring en uteplats pa garden, for att uppna riktvéardena for
uteplats. Detaljplanen majliggor att bullerskyddande skarm om hogst 2,0 meter far
uppforas pa bostadsgarden.



Nérhet till busstrafik

Bostaderna ligger nara gata med busstrafik. For busstrafik ar det ofta lagfrekvent
buller som orsakar storning till omgivningen. Risken for bullerstorning &r storst vid
hallplatser, sarskilt i uppforsbacke, dar bussar star pa tomgang eller accelererar vid
start fran hallplats. Dessutom har bussar som trafikerar en hallplats, dar mer &an en
linje gar, externa hogtalarutrop som kan innebara stérning till omgivningen. Buss-
hallplatserna har &ven s.k. pratorer med talad information om kommande bussav-
gangar.

Kontor
Inga krav pa trafikbuller utomhus vid kontor finns. Genom att forse byggnaderna
med ljudisolerande fonster och fasader kan god ljudmiljé inomhus skapas.

Verksamhetsbuller
Verksamhetsbullret, framst buller fran jarnvagens rangerbangard, dverstiger nattetid
inte 45 dB(A). Riktvarden Zon A enligt Boverkets allmanna rad innehalls.

Stomljud och vibrationer

Risk for vibrationer fran tagtrafiken i anslutning till planomradet ska beaktas vid
grundlaggning. Berakning av stomljud och vibrationer fran tagtrafiken har utforts
(Akerlof Hallin akustik 2023-02-16). Matningar och berakningar av stomljud och
vibrationer visar att de komfortvagda markvibrationerna i omradet for de planerade
byggnaderna ar for pendeltagen ca 0,1 mm/s och for godstag ca 0,3 mm/s. Luft-
ljudsnivaerna inomhus pa grund av stomljud blir lagre an kravet 40 dB(A) slow i
kontor och lagre an kravet 30 dB(A) slow i bostaderna.

Stomljudsniva sakerstalls genom planbestimmelse att: ’Bostader ska utforas sa att
stomljud i boningsrum inte Gverstiger 30 dB(A) maximal ljudniva, slow, fran Ost-
kustbanan”

Om byggnaderna uppfors i tung konstruktion och grundlaggs till fast botten blir vib-
rationerna i bostaderna pa grund av tagtrafik lagre an 0,3 mm/s for godstagen

och lagre an 0,1 mm/s for persontagen. Inga évriga atgarder kravs med avseende pa
stomljudet. Aktuella riktvarden for stomljud och vibrationer kan innehallas.

En generell planbestammelse finns for att sékerstélla detta: "Byggnader ska utforas
sa att komfortvagda vibrationer inte dverstiger 0,3 mm/s”.

Luftféroreningar

En luftkvalitetsutredning har tagits fram (SLB-analys 2020-06-10). Spridningsbe-
rakningarna har gjorts for halter i luften av partiklar, PM10, och kvéavedioxid, NO2,
vilka &r de miljokvalitetsnormer som &r svarast att klara i Stockholmsomradet. Be-
rakningarna har gjorts for nuldget samt for ett nollalternativ och ett utbyggnadsalter-
nativ ar 2025 med prognoser for trafikmangder avseende ar 2040, men en samman-
sattning av fordonsparkens motsvarande ar 2025.

Haltbidraget av PM10 fran jarnvag bedoms inom planomradet vara mindre an 5
pug/ma3.
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Miljokvalitetsnormer

For partiklar, PM10, finns tva olika normvarden definierade i forordningen om mil-
jokvalitetsnormer (SFS 2010:477). Det som normalt sett ar svarast att klara galler
for dygnsmedelvarden. Dygnsmedelvardet av PM10 far inte Overstiga halten 50
pug/m3 (mikrogram per kubikmeter) mer dn 35 génger under ett kalenderar. I nuldget
klaras miljokvalitetsnormen for PM10 i hela planomradet. Likasa i framtiden berak-
nas miljokvalitetsnormen att klaras. Detta galler &ven om hansyn tas till ett uppskat-
tat haltbidrag fran jarnvéigen pa upp till 5 pg/m3 i planomradet.

Dygnsmedelvirdet av NO2 fér inte dverstiga halten 60 pg/m3 (mikrogram per ku-
bikmeter) mer an 7 ganger under ett kalenderar. I nulaget klaras miljokvalitetsnor-
men for kvavedioxid, NO2, i hela planomradet. Framtida utslappsminskningar fran
trafiken gor att ocksa i framtiden beraknas miljokvalitetsnormen att klaras med god
marginal aven langs de végar dar trafiken ékar nagot.

Miljokvalitetsmal

Det nationella miljokvalitetsmalet Frisk luft ar definierat av Sveriges riksdag. Miljo-
kvalitetsmalen med preciseringar anger en langsiktig malbild for miljoarbetet och
ska vara véagledande for myndigheter, kommuner och andra aktorer.

Vid utbyggnad enligt planforslaget ar 2025 beréaknas att miljokvalitetsmalen for par-
tiklar, PM10, inte klaras vid fasader mot nya Rasta strandvag samt langs med den
nya tvargatan inom planomradet. Det galler dels arsmedelvardet dels antalet hoga
dygnsmedelvarden. For kvavedioxid saknas miljokvalitetsmal for dygnsmedelvar-
den. Aven i nuldget 6verskrids miljokvalitetsmalen for ars- och timmedelvarden i
delar av planomradet, men beréknas att klaras i hela planomradet i utbyggnadsalter-
nativet tack vare en renare framtida fordonsflotta.

Exponering av luftféroreningar

Langs nya Rasta strandvag beraknas relativt hdga partikelhalter. Halterna beraknas
fortfarande klara miljokvalitetsnormen, men eftersom man vill efterstrava sa Iag
exponering av luftféroreningar som mojligt fér manniskor som bor och vistas i om-
radet bér om majligt entréer, balkonger och cykelparkeringar placeras pa andra si-
dan av husen. Friskluftsintag ska utifran riskbilden placeras franvanda fran jarnva-
gen, vilket sakerstalls med planbestammelse m1.

Risk

Kring Solna station och Ostkustbanan pagar flera plan- och exploateringsprojekt
forutom detta. Det innebdar en fortatning av bebyggelsen utmed framfor allt Ostkust-
banan, men &ven Frosundaleden. Med syfte att ta ett helhetsgrepp avseende riskerna
har en Overgripande riskanalys som studerar hela Ostkustbanans strdckning genom
Arenastaden tagits fram (Brandskyddslaget 2020-07-07). For den aktuella detaljpla-
nen har en kompletterande utredning PM-Risk tagits fram. (Brandskyddslaget 2022-
12-19).

Ostkustbanan trafikeras av bade person- och godstrafik. Soder om planomradet gar
Frosundaleden som &r klassad som en sekundér transportled for farligt gods. Ost-
kustbanan kommer eventuellt att byggas ut med ytterligare spar pa aktuell stracka.
Det kan innebara ytterligare tva genomgaende spar utmed den véstra sidan av spar-
omradet. Det innebér att genomgaende spar hamnar maximalt ca 12 meter narmare
an nuvarande spar. Den planerade utbyggnaden har beaktats i riskanalysen samt tagit
hansyn till den prognosticerade trafiksituationen ar 2040.
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Ny bebyggelse placeras minst ca 20 meter fran driftsparen mot Hagalund bangard.
Inget farligt gods transporteras pa sparen in till bangarden. Avstandet till Ostkustba-
nans narmaste huvudspar ar idag som minst ca 45 meter. Avstandet till framtida spar
planeras till 25 meter. Avstandet mellan byggnader och Frosundaleden &r som minst
85 meter.

NARMASTE DRIFTSPAR

FRAMTIDA :
SENOMGAENDE S

NARMASIF BEFINTLIGA
A 'S

— Avstand bebyggelse — framtida genomgaende spar
A ===+ Avstand bebyggelse — framtida driftspar s
Avstand bebyggelse - Frésundaleden // A} \\ S -

| T T T = 1 ~

Karthild med illustrerade avstdnd mellan bebyggelse och Ostkustbanans spar, driftspar, framtida
spar samt Frosundaleden. (Brandskyddslaget, 2022-04-30)

| den Gvergripande analysen gors en genomgang av méjliga atgarder utifran berakn-
ade risknivaer. | den 6vergripande analysen ges forslag pa relevanta skyddsavstand
till olika verksamheter fran de aktuella riskkéllorna. Forslag ges ocksa pa lampliga
sakerhetshojande atgarder som beddéms nodvandiga att vidta vid utbyggnad intill
Ostkustbanan och Frosundaleden. Det anges aven inom vilket avstand atgarderna
ska vidtas. De skyddsavstand och atgarder som foreslas i den dvergripande analysen
foreslas gélla utmed de aktuella riskkallorna och ar aktuella for all exploatering som
gors utmed Ostkustbanan och Frésundaleden inom den del som utredningen stude-
rar. Bedomningen i den Overgripande analysen &r att ytterligare behov av skyddsav-
stand eller atgarder pa storre avstand inte ar aktuella. For aktuell detaljplan foreslas
dock en kompletterande atgérd avseende suicid vilket inte varit en risk som studerats
i den dvergripande analysen.



De atgarder som foreslas i den Gvergripande analysen redovisas nedan. Dessa atgar-
der har beaktats i utformningen av omradets struktur och placering av ny bebyg-
gelse. (Redovisade avstand nedan avser narmaste sparmitt respektive vagkant.)

- Ny bebyggelse som ligger i niva med, eller lagre &n, Ostkustbanans spar ska
placeras sa att avstanden &r minst 25 meter till ndrmaste genomgaende hu-
vudspar efter utbyggnad av Ostkustbanan, matt fran sparmitt.

- Ny kontorsbebyggelse placeras minst 10 meter fran narmaste driftspar till
Hagalunds bangard, efter utbyggnad av Ostkustbanan.

- Ny bostadsbebyggelse ska placeras minst 35 meter fran narmaste genomga-
ende huvudspar och minst 15 meter fran driftspar till Hagalunds bangard ef-
ter utbyggnad av Ostkustbanan.

- Ny kontorshebyggelse ska placeras minst 15 meter fran Frésundaleden (métt
fran narmaste vagkant).

- Ytor mellan ny bebyggelse och Ostkustbanan respektive Frosundaleden ska
utformas sa att de inte uppmuntrar till stadigvarande vistelse. Detta géller
inom 25 meter frdn Ostkustbanans genomgaende spar, 15 meter fran drift-
spar till Hagalunds bangard samt 15 meter fran Frosundaleden.

- Inom 50 meter fran Ostkustbanans genomgaende spar och inom 25 meter
fran driftspar till Hagalunds bangard ska ny bostadsbebyggelse som vetter di-
rekt mot Ostkustbanan utan framforliggande bebyggelse utféras med atgar-
der avseende utrymningsvég, friskluftsintag, fasadmaterial och fonsterklass-
ning.

- Inom 30 meter fran Ostkustbanans genomgaende spar och inom 15 meter
fran driftspar till Hagalunds bangard ska ny kontorsbebyggelse som vetter di-
rekt mot Ostkustbanan utan framforliggande bebyggelse eller dverdackning
utforas med foljande atgarder:

o Fran samtliga utrymmen for stadigvarande vistelse ska det finnas at-
minstone en utrymningsvag som mynnar bort fran Ostkustbanan.

o Friskluftsintag till utrymmen for stadigvarande vistelse ska placeras
mot en trygg sida, d.v.s. bort frdn Ostkustbanan alternativt pa bygg-
nadernas tak.

o Fasader som vetter direkt mot Ostkustbanan ska utforas i obrannbart
material alternativt med konstruktion som motsvarar lagst brandtek-
nisk klass EI 30.

o Fonster i fasader som vetter direkt mot Ostkustbanan ska utforas i lagst
brandteknisk klass EW 30 samt utformas for att forhindra splitterver-
kan vid explosion med karakteristiska tryck och impulstathet motsva-
rande stor gasmolnsexplosion (motsvarande en explosion med 100 kg
explosivamne (TNT)). Fonster tillats vara 6ppningsbara.

Nar det galler risken for suicid foreslar PM-Risk att ytor tillgangliga for allmanheten
som ligger ovanfor sparomradet med kant/racke direkt mot sparomradet bor forses
med ett suicidskydd.

Slutsatserna i framtagen utredning avseende risk ar att utifran beréknade risknivaer
konstateras att risker kopplade till Frosundaleden har mycket liten paverkan pa risk-
nivan inom planomradet. Avstandet till Frosundaleden &r ocksa minst 85 meter till
bebyggelse inom aktuell del av planomradet. Ostkustbanan medfér en storre, men
inte oacceptabel risk. For den aktuella delen av planomradet innebéar planerad mar-
kanvandning att de avstand som rekommenderas till identifierade riskkallor i den
évergripande riskanalysen halls. Anpassningen av bebyggelsen utifran foreslagna
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atgarder i den dvergripande analysen bedoms medféra att risknivan inom aktuell del
av planomradet blir sadan att den kan accepteras forutsatt att foreslagna atgérder
genomfors. Detta géller enbart den kontorsbebyggelse som ligger inom 30 meter
fran framtida genomgaende spar pa Ostkustbanan eftersom 6vrig bebyggelse ligger
pa tillrackligt stort avstand fran studerade riskkallor.

Detaljplanen reglerar detta med bestammelse m1 att inom 30 meter fran framtida
genomgaende spar ska bebyggelse utféras med atgarder avseende utrymningsvéag,
friskluftsintag, fasadmaterial och fonsterklassning.

Utrymning och insatsmdjligheter

| den fortsatta projekteringen av bade kvartersmark och allmén plats foreligger ett
samordningsbehov mellan projekt inom denna detaljplan och nérliggande utveckl-
ingsprojekt for att uppna god framkomlighet for raddningstjanst.

Runt kvarteren finns gator och grand som ger moéjlighet for raddningsfordon att an-
gora alla entréer inom 50 m. Avstandet mellan korbar vag och angreppspunkt for
raddningsinsats ska bevakas i kommande projekteringsskeden

Bostadskvarterets trapphus ar foreslagna som Tr2-trapphus utom i hdgdelen mot
cirkulationsplatsen som har TR1-trapphus. Detta gor att bostdderna inte &r beroende
av raddningstjanstens utrustning for utrymning. Bostadskvarterets garage har fasad
med entré mot granden och in-/utfart fran gata vilket ger goda majligheter till brand-
ventilation och angreppsvégar. Garaget utryms via dorr i fasad, sluss till bostadsen-
tré samt ramp mot gata.

Kontorskvarteren pa Kairo 1 och Farao 16-17 foreslas ha huvudtrapphus med hissar
i anslutning till ljusgard, minst ett TR2-trapphus och flera utrymningstrapphus med
dorr mot det fria i markplan. Garageplanen utryms via egna trapphus till gatuplan.

Inom omradet finns behov av utdkning av brandpostsystemet vilket hanteras i kom-
mande projektering.

Vind

En vindanalys har tagits fram for planomradet (FS Dynamics 2020-05-27). Analysen
visar att omradet runt den sédra ingangen av Solna station &r specifikt utsatt for ost-
liga, sydostliga och sydliga vindar. Dessa medfor lokalt hog vindstyrka bland annat
pa gangplattformen ovanfor sparomradet. Kvarteren runt Pyramidvagen visar speci-
fik utsatthet for norddstliga, sydliga och vastliga vindar. Vindar tar sig in vid den
sydostra och den nordvéstra delen av Pyramidvagen samt fran sparomradet vid
nordost.
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Redovisning av vindhastighet ur vindanalys (FS Dynamics 2020-05-27). Till vanster visas sannolik-
het for vindhastighet 6ver 5 m/s dar blatt ar lag sannolikhet och rétt ar hog sannolikhet, raknat i
procentenheter. Till hoger visas sommarmedelvind i m/s, dar blatt ar ldg magnitud och rétt ar hog.

Resultatet av analysen anvands i det fortsatta projekteringsarbetet for att vidareut-
veckla bebyggelseforslagen med avsikt att forbattra det lokala klimatet och vind-
komforten pa platser avsedda for vistelse.

Trafik: forutsattningar, forandringar och konsekvenser

Kollektivtrafik

Planomradet har ett mycket gott kollektivtrafiklage. Solna station ar idag en av de
storre kollektivtrafikknutpunkterna i regionen, med byte mellan pendeltag, tvarbana
och busstrafik. Har stiger cirka 31 000 resenarer pa kollektivtrafik dagligen (2019)
och detta antal forvantas oka i framtiden, bland annat med ny tunnelbanestation samt
tillkommande bostader och arbetsplatser i naromradet. Trafikforvaltningens prognos
for 2030 visar en okning av antalet resenarer till/vid Solna station pa ca 400% mel-
lan 2015 och 2030.

Platsen for Solna stations sodra uppgang, stationstorget, &ar idag under-
dimensionerad och upplevs trang och otrygg. Bytespunkten &r utspridd och innebér
langa gangavstand och en bristande orienterbarhet. Kopplingen mellan tvéarbanan,
pendeltdg, bussar och Arenastaden &r otydlig i den fysiska miljon. Bussangdringen
pa Frosundaleden ar pressad da det ar manga busslinjer som angér samma stopp-
stélle och flera av bussarna har hdg turtathet. Ett stort forbattringsbehov med avse-
ende pa bland annat tillganglighet, trygghet, dverblickbarhet, orienterbarhet, gang-
och cykelrorelser och cykelparkering har identifierats.

Planforslaget innebér att kopplingarna vid Solna station forbéattras, da en ny entré-
gata mot Arenastaden anlaggs och Dalvagen sanks. Framkomligheten for gaende
och cyklister kommer att forbattras. Med den planerade nya tunnelbanestationen
(Arenastaden), och uppgangen pa Dalvégen starks platsens kollektivtrafiktillgang an
mer. | och med tunnelbanestationen kommer stora gangfloden ske genom planomra-
det, vilket motiverar en utformning av den yttre miljon med de gaende i fokus.

Ett sparreservat finns langs vastra sidan om nuvarande spar for Ostkustbanan. Plane-
ringen av infrastruktur i planforslaget ar gjord med hansyn till detta reservat.
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Bild som visar férhallandet mellan planférslaget med tillkommande infrastruktur och pl
framtida eventuella jarnvagsspar. (ur PM vagutformning, L.T.V 2023-02-10)

I 3
[ v

acering av

Den befintliga busshéallplatsen “Pyramidvigen” foreslas justeras i lige och utform-
ning, placerad pd Dalvéagen, i hojd med bostadskvarteret. Anpassning av gangba-
nans/perrongens bredd och dven mittrefugens bredd behdver ske for att mojliggora
bevarandet av tva vardefulla trad i parken. Dialog med trafikforvaltningen kring
detta behover ske i fortsatt projektering.

Langs den nya gatan fran Dalvéagen till cirkulationsplatsen, finns mojlighet att an-
lagga en reglerplats for buss. Denna avses nyttjas for buss 118, som planeras trafi-
kera till Arenastaden och fa sin andhallplats i detta lage.

Gang- och cykeltrafik

Planomradets gatumiljcer ar idag traditionellt utformade gator och vagar som
Frosundaleden, Dalvagen, Pyramidvagen och Rasta strandvég, vilka till storsta del
har gangbanor men saknar separerade cykelbanor. Cykelplanen pekar ut ett regionalt
cykelstrdk langs Frosundaleden och ett huvudcykelstrak langs Réttarvagen vidare till
Rasundavagen. Trafikplanen pekar ut Dalvagen som en del av huvudgangnatet i
staden och dven tillkommande huvudcykelstrdk. | cykelplanen identifieras att for-
bindelsen forbi Solna station behdver forbattras med syfte att 6ka framkomligheten
och trafiksékerheten.
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@ Uppgdng pendeltdgsstation
@ Sparvagnstation
Busshallsplats
® Tunnelbanestation

e Huvudsakliga trafikstrak

= = w Huvudgangstrak pd gata

ese Huvudgangstrak (bilfritt)

Kartering 6ver befintliga rorelseménster inom omradet (till vanster) och framtida rérelsemonster
efter genomfort planférslag (till hdger). (Bild: BAU)

== ¢ @ Huvudgangstrdk pa torggata

Dalvagen foreslas utformas som gangfartsgata som ger bredd for de stora flédena av
gaende, samt en separerad cykelbana. Planskildheterna under Frésundaleden och
mot Rasundavagen behalls och forstarks med Dalvagens gangfartsgata som dras
planskilt under den forlangda Rasta strandvéag.

Pa lokalgatunatet planeras gangbanor pa bada sidor om gatan. Pa Rasta strandvag i
dess nya strackning planeras en gangbana langs de nya byggnaderna, vilken ansluts
med en trappa till Dalvégens sénkta profil.

Den cykelprognos som raknats fram visar pa att forbattringar i cykelvagar kring
planomradet behdvs, tex langs sodra Frésundaleden, men dven avlastande cykellan-
kar till stationstorget, for att hantera framtida stora cykelfloden.

Inom allman plats, i narheten av Solna station och den nya tunnelbanan bedémer
staden att utbudet av cykelparkering behdver dka for att tillgodose ett 6kat behov.
Inom omradet som helhet bedémer staden att 400 cykelparkeringsplatser behover
tillskapas, varav 250 placerade vid Solna station. Langs Dalvagen och vid tunnelba-
nestationen foreslas cirka 100 cykelparkeringsplatser.

Biltrafik

Frosundaleden &r idag den mest trafikerade gatan i omradet och huvudtrafikgata.
Dalvagen leder fran Frosundaleden norrut in mot Arenastaden via Résta strandvag,
Magasinsvéagen och Vintervagen. Enligt planforslaget dras Rasta strandvag om och
tar over Dalvégens funktion som huvudgata och kopplar trafiken vidare mot Arenas-
taden. En tydligare entré till omradet skapas déarmed. Den Ostligaste delen av Dalva-
gen utformas som gangfartsgata dar endast angoring ar tillaten. En ny lokalgata
skapas genom fastigheterna Farao 15/16/17, vilken utformas som traditionell gata
med biltrafik. Pyramidvagen mellan Dalvagen och Rasta strandvdg utformas som
gangfartsgata, dar angoring ar majlig. 1 norra delen av planomradet mots Pyramid-
vagen, den nya lokalgatan och Rasta strandvdg i en ny cirkulationsplats. Planerad
vagutformning redovisas i PM Véagutformning (2023-02-10) och en mer detaljerad
redovisning av den planerade Rasta strandvég inklusive broar redovisas i PM Bro
(2020-05-29).
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Utsnltt av |Ilustrat|onsplan med beskrivning av gator. (WSP 2022-05-23)

Norr om det tillkommande bostadskvarteret gar en smalare gata, vilken i huvudsak
har funktion som angoéring for sopbil och till elnatsstationen i kvarteret. Denna gata
avses utformas som gangfartsgata och ar del av kvartersmark.

For berdknade biltrafikmangder ar 2040 och kapacitetsstudier hanvisas till bilagan
Trafikutredning (WSP 2022-05-23).

Parkering

Planomradet har ett gynnsamt lage i staden, med narhet till god kollektivtrafik. Uti-
fran parkeringsnormen for Solna stad (2021) definieras omradet som ett zonl-
omrade och bilparkeringstalet for bostader anges till 6,5 per 1000 kvm ljus BTA.
For kontor anger parkeringsnormen, for zonl, 6,5 bilparkeringsplatser per 1000 kvm
ljus BTA, for bade anstallda och besokare. Mobilitetsatgarder och andra projektspe-
cifika faktorer kan reducera parkeringstalet med upp till 15%, i zon 1 till 5,5 bilplat-
ser per 1000 kvm ljus BTA for bade bostader och kontor.

Cykel- och bilparkering anordnas i bottenvaningarna eller i garage under kvarters-
mark inom samtliga kvarter. Cykelparkeringar bor vara lattillgangliga och erbjuda
en andel storre platser for ladcyklar, cykelvagnar och liknande. De nya garagen pla-
neras for att kunna fungera som kommersiella garage for att pa basta satt kunna
nyttja kapaciteten av antalet parkeringsplatser inom omradet.

| framtagen trafikutredning studeras forutsattningarna for parkering och hur hallbara
resor kan underlattas for anstallda och boende. Ett paket med mobilitetsatgarder fo-
reslas som tillsammans kan resultera i en minskad bilparkeringsefterfragan hos an-
stdllda och boende. De mobilitetslosningar som féreslas ar: Marknadsféring och
kommunikation, cykelrum av god kvalitet, cykelservice, elcykelpool, bilpool, upp-
kopplade leveransskap, digitala informationsskyltar i entréer och kollektivtrafikkort.

Inom gangavstand fran planomradet finns flera publika parkeringsgarage, vilka inte
ar fullt belagda, aven vid storre evenemang.
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Genom att applicera mobilitetsatgarder sa att parkeringstalet reduceras och att i viss
man nyttja parkering mellan de tre kvarteren kan stadens bil- och cykelparkerings-
norm uppnas.

For cykelparkering anger stadens parkeringsnorm for bostader 42 platser per 1000
kvm ljus BTA, for kontor & motsvarande parkeringstal 22-28 platser per 1000 kvm
ljus BTA.

For bostadskvarteret avses cykelparkering anordnas dels i bottenplan och dels pa
kvartersmark i granden. Med foreslagna bostadsvolymer ska 74 bilplatser och 591
cykelplatser anordnas.

For kontorskvarteren finns det battre forutsattningar att anordna bilparkering i kvar-
ter Kairo &n i kvarter Farao 16-17. Parkeringsbehovet kan darfor 16sas genom delvis
parkeringskdp mellan fastigheterna. Behovet for Farao 16-17 ar 173 bilplatser och
for Kairo 255 bilplatser, med forslagna kontorsvolymer.

Cykelparkering inom kontorskvarteren anordnas i garage. | Farao 16-17 planeras for
cykelparkering i tva plan. Totalt ska det enligt staden norm anordnas 1650 platser
for cykel i de tva kvarteren. | framtagen situationsplan ryms 1180 cyklar. Parke-
ringsnormen kan nas genom att 20 bilparkeringsplatser anordnas i bostadskvarteret
genom parkeringskop. Bostadskvarteret har ett éverskott pa parkering enligt stadens
norm. De 20 platserna i framtagen situationsplan ersatts av cykelparkeringsplatser
motsvarande det underskott pa 470 platser som redovisats.

Mobilitetsatgarder och redovisning av forslag till parkeringslésningar presenteras
djupare i bilagan Trafikutredning (WSP 2022-05-23).

Kvalitativ, levande och hallbar stadsmiljo

Detaljplanens genomférande bedoms bidra till en kvalitativ, levande och hallbar
stadsmiljo pa flera sétt. Nagra av planens viktigaste ingredienser, for att bidra till en
mer kvalitativ, levande och hallbar stad, sammanfattas punktvis nedan:

e Platsen bidrar till en effektiv, attraktiv och trygg knutpunkt vid Solna station
samt skapar en béttre koppling mellan Arenastaden, Solna Station och Hagalund
genom andrade gatustrackningar och tillgangliga passager.

e Blandningen av olika funktioner som bostéder och kontor, liksom de aktiva
stadsrummen, stodjer Solna stads Gvergripande mal om att skapa en levande, at-
traktiv och trygg stadsdel, med den gaende i fokus.

e Detaljplanens hoga tathet i ett sa pass centralt lage med stort utbud av kollektiv-
trafik bidrar till en hallbar utveckling av staden.

e Forbattrade samband i staden och starkta strak och lankarsamman stadsdelarna.
e Tydliga granser mellan kvartersmark och allméan plats.

e Ett omhandertagande av den offentliga miljon kring tunnelbanans entré med
anlaggande av ett nytt torg och omgestaltade gatumiljoer, utformade med de ga-
ende i fokus.
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e Vaningshoga glaspartier/skyltfonster i de forhojda sockelvaningarna mot detalj-
planens huvudstrak vilket uttrycker urbanitet, valkomnande transparens samt
aven kan bidra till gatans belysning och okad trygghet kvéllstid.

e Generdsa trottoarer och cykelstrak for vistelse, rorelse, méten med mera.

e Valda lokalgator utformas som gangfartsomraden, dar nodvandig biltrafik sker i
gangfart och pa de gaendes villkor. Garageinfarter undviks pa dessa valda strak,
for att ytterligare ge gatorna en torgfunktion som med gronska och sittmdbler
ska inbjuda till vistelse.

e Ett aktivt omhandertagande av dagvatten inom kvartersmark och allman plats,
dar dagvattnet synliggors och nyttjas for gronskande planteringar. Planforslaget
innebér en forberedelse for hantering av vatten vid stora skyfall och hanterar ris-
ken for Oversvamningar.

Genomfodrande

Organisatoriska fragor

Huvudmannaskap
Kommunen ska vara huvudman for allméan plats inom planomradet.

Genomfdrandetid

Planens genomforandetid ar 10 ar fran det datum planen vinner laga kraft. Detaljpla-
nen beréknas kunna genomféras inom denna tid.

Tidplan for planarbetet

Samrad Q4 2020
Granskning Q3 2022
Godkénnande av byggnadsnamnden Q12023
Antagande av kommunfullméktige Q2 2023

Planen vinner laga kraft cirka fyra veckor efter antagandet om den inte dverklagas.

Fastighetsrattsliga fragor

Markagoforhallanden

Planomradet omfattas av fastigheterna nedan:

Del av Farao 15, 16, 17, 20 samt Kairo 1, vilka &gs av Fabege Stockholm AB. Del
av Rasunda 2:48, vilken &gs av A.Z.Sellbergs Akeri AB. Del av Hagalund 4:1, vil-
ken ags av Staten (Trafikverket). Del av Rasunda 2:15 och del av Rasunda 2:23
vilka &gs av Solna kommun.



Fastighetsbildning
Bilaga 1

Ungetarkig areal 16r rospoktive
omrade (Nrj:

110730

Oversiktbild 6ver behov av reglering av mark inom planomradet. (ABC Management 2022-10-01).

For detaljerad beskrivning avseende beddmning av konsekvenser for fastigheter
hénvisas till bilagan Fastighetskonsekvensbeskrivning” (ABC Management 2022-
10-01).

Detaljplanen medger bildande av tredimensionella fastigheter for kvartersmark och
gata i sodra delen av Rasta strandvag, dar kvartersmarken stracker sig ut under
gatans brokonstruktion. Se forklarande sektion nedan.
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Sektion som illustrerar 3D-utrymme for kontor-, centrum eller parkeringsandamal under gata. (ABC
Management 2022-10-01)

Vid fastighetsbildning av Farao 15 ska ett tredimensionellt fastighetsutrymme
bildas, vilket mojliggor 6verbyggnad av allmén plats, for att fortsatt tillhéra
Fastigheten Farao 15. Detaljplanen mojliggor tredimensionell fastighetsbildning.

Garage ska kunna utgtra egen 3D-fastighet.
Inom planomradet finns en kvartersgata. Avsikten ar att en 3D-fastighetshildning

ska ske inom bostadskvarteret, dar garageplan och kvartersgatan tillhér samma fas-
tighet.
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Overlatelse av mark, ersattningar for markéverforingar samt de fastighetsrattsliga
forandringsatgarder som kravs for genomforandet av detaljplanen kommer att regle-
ras i exploateringsavtal mellan Solna stad och Exploattren infoér detaljplanens anta-
gande. Erforderlig fastighetsbildning bekostas av exploator.

Servitut

Avtalsservitut (01841M-04/39041.1) och (01841M-04/38997.1) vilka avser ledningar
for fjarrkyla, kan komma att paverkas av planforslaget. Detta hanteras i samband
med projektets ledningssamordning.

Officialservitut 01-SOL-302 som belastar Rasunda 2:23, avseende ratt till utfart,
behover fastighetsbestdmmas. Om réattigheten redan &r tillgodosedd samt om den &r
forenlig med detaljplanens syfte behdver klarldaggas. Réttigheten kan komma att
upphora genom lantmaéteriforrattning.

Gemensamhetsanlaggningar
Gemensamhetsanlaggningen Farao GA:1 kommer att omprévas genom lantmateri-
forrattning, exploatdren ansoker och bekostar detta.

Ledningsratt

Ledningsrétt 0184-05/6.1 och 0184-05/6.2 kan bli aktuell fér omprévning med hén-
syn till ledningsrattens utforande samt den framtida utformningen i enlighet med
planforslaget. Det kan dven bli aktuell med omlokalisering av ledningsratten vilket
aven medfor till ny lantmateriforrattning.

Tekniska fragor

Vid genomférande av planforslaget paverkas delvis befintliga ledningar, i forsta
hand av den planerade séankningen av Dalvéagen. Paverkan pa dessa beskrivs i Led-
nings-PM (Bengt Dahlgren 2023-02-15). Sammantaget berdrs vatten, avlopp, fjarr-
kyla, kraft, fiber och teleledningar av sdnkningen av Dalvégen.

Vatten och avlopp
Den tillkommande bebyggelsen kommer att anslutas till det kommunala vatten- och
spillnatet. Nya serviser kommer att behgvas.

Oversiktlig paverkan p& VA-ledningar framgar i bild nedan. Gul streckad linje visar
befintliga ledningar som kan ligga kvar i nuvarande lage. Rod streckad linje visar
ledningsstrak for dag- och spillvatten som berors av sankt gatuniva eller ny bebyg-
gelse. Dagvattenledningar inom den réda ringen kommer eventuellt att behdva san-
kas.
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Bilden visar Gversiktlig paverkan pa befintliga VA-ledningar (Bengt Dahlgren 2023-02-15). Gul
streckad linje visar befintliga VA-ledningsstrdk som kan ligga kvar i nuvarande lage. Rod streckad
linje visar ledningsstrdk som berdrs av sankt gatunivd. Dagvattenledningar inom den roda ringen
kommer eventuellt att behdva sankas.

Mellan samrad och granskning har cirkulationsplatsen vid Résta strandvag — Pyra-
midvégen studerats vidare och dess funktion som skyfallsyta detaljerats avseende
placering och hojdséttning, med hansyn till befintliga VA-ledningar. Det befintliga
ledningsstraket bedoms inte paverkas, se illustration nedan.
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Bilden visar bearbetad placering och hojdsattning av cirkulationsplatsen som &aven utgor yta for
hantering av skyfallsvatten. Befintliga VA-ledningar bedéms inte paverkas av forslaget. (Bengt Dahl-
gren 2023-02-15).

Solna vatten har en kallvattenservis fran Pyramidvagen via kv Kairo till Trafikver-
kets omrade. Denna kommer behdva lagga om. Genom etappvisa omlaggningar i
samrad med Trafikverket kommer forsorjningen utféras kontinuerligt for minsta
majliga storning.

Dagvatten

Hantering av dagvattnet ska ske i enlighet med Solnas dagvattenstrategi. En dagvat-
tenutredning finns framtagen. Dagvattenutredningen bildggs exploateringsavtalet
mellan staden och exploator.

Varme
Fastigheterna kommer om mgjligt att anslutas till befintligt fjarrvarme- och fjarrkyla
nat om inte ett mer miljovénligt alternativ kan redovisas.

Elenergi

Den tillkommande bebyggelsen ansluts till befintligt elnét. Nya elnétstationer beho-
ver upprattas. Dessa placeras inhyst pa kvartersmarken, i bottenvaning eller i garage.
Samrad med Vattenfall har skett om placeringar av dessa. En elnétsstation rivs efter
att ny byggts i Farao 16-17, se bild nedan. Solpaneler planeras att installeras pa tak.
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B BEFINTLIG ELNATSTATION Pttt

* BEFINTLIG ELNATSTATION SOM FORESLAS RIVAS
W FORESLAGEN NY ELNATSTATION

Illustration ur Lednings-PM (Bengt Dahlgren 2023-02-15). Bilden visar vilken befintlig elnatsstation
som avses rivas och ungeférlig placering av nya natstationer.

Avfall
Hantering av avfall och atervinning sker internt inom respektive kvarter. Stadens
riktlinjer avseende krav pa avfall ska féljas.

Ny grind till jarnvagsomradet

Genomférandet av denna detaljplan innebdr att en befintlig placering av grind in till
jarnvéagsomradet behdver ersattas med ny placering. Solna tillsammans med exploa-
tor har studerat mojligheten att uppféra ny grind norr om tillkommande cirkulat-
ionsplats pa Rasta strandvag och studerat hur tillgangligheten till och inom jarn-
vagsomradet sakerstélls med ny placering. Underlag for detta aterfinns i PM Vagut-
formning (2023-02-10). Dialog har skett med Trafikverket avseende denna nya pla-
cering av grind. Ny grind &r foreslagen utanfor detta detaljplaneomrade och genom-
forandet av ny grind sakerstalls i avtal mellan Trafikverket och Solna stad.

Paverkan under byggtiden

Exploatdren ska upprétta ett kontrollprogram enligt miljobalken, for den miljo- och
omgivningspaverkan som kan uppkomma under byggtiden. Programmet ska &ven
innehdlla atgarder for att minimera dessa storningar. Kontrollprogrammet ska tas
fram i samrad med miljé- och byggnadsforvaltningens miljoskyddsenhet och ska
vara faststallt senast tva manader fore byggstart. Exploatoren ska dven beakta om-
givningspaverkan pa jarnvagsanlaggningen och samrada med Trafikverket.

Flyghinderanalys for byggkranar ska tas fram infor genomférande.



Ekonomiska fragor

Ett avtal mellan Solna stad och Fabege angdende exploatering ska foreligga innan
detaljplanen antas. Avtalet ska bland annat innehdlla markforsaljning, reglering av
anlaggningsarbeten samt Gvriga fragor med anledning av detaljplanens genomfo-
rande. Gestaltningsprogrammet och miljoprogrammet ska knytas till detta exploate-
ringsavtal.

Ett avtal mellan exploatér och Solna vatten ska foreligga innan detaljplanen antas,
avseende paverkan pa befintliga ledningar.

Ett avtal mellan Solna stad och Trafikverket ska foreligga innan detaljplanen antas.
Avtalet ska bland annat innehalla 6verenskommelse avseende ny grind till jarnvags-
omradet.

Medverkande

Planhandlingarna ar framtagna av Linda Schaedl, miljé- och byggnadsférvaltningen,
Juan Pifiones Arce, exploateringsenheten, i samarbete med Tengbomgruppen AB.
Bebyggelseforslag och illustrationer har tagits fram av Fabege genom BAU arkitek-
ter och Kragh&Berglund.

Alexander Fagerlund Linda Schaedl
Plan- och geodatachef Planarkitekt

Redaktionell &ndring 2023-04-05: Planbeskrivningen och plankartan har justerats,
avseende vilket forfarande som har tillampats. Planarbetet har bedrivits enligt uto-
kat forfarande.
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