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Mobilitetsutredning Solna Business Park



BESKRIVNING AV UPPDRAGET

Solna Business Park genomgar en spannande utveckling fran expansivt kontorsomrade till modern stad. Det finns
stora visioner om att utveckla omradet till en tit och varierad stadsdel med inslag av arbetsplatser, bostider, service
och fritidsaktiviteter. Ambitionen ar att utveckla attraktiva och levande gatumiljoer som ar trevliga att vistas i och
som lockar till spontana aktiviteter och umgange. Hallbara fardmedel ska prioriteras framfor bilens framkomlighet
och det ska vara enkelt och smidigt att ta sig fram till fots och med cykel.

Som en del i utvecklingen av den nya stadsdelen behover trafiken i omradet ses 6ver, bade den nuvarande
trafiksituationen och den prognosticerade utvecklingen. Det finns ett behov av hallbara 16sningar for resande och
transporter i Solna Business Park, inte minst eftersom utvecklingen i omrddet kommer att innebara ett dkat tillskott
av kontorslokaler och bostader.

I denna mobilitetsutredning beskrivs den nuvarande trafiksituationen i Solna Business Park samt de konsekvenser
som forvantas folja av omradets framtida utveckling. Tyngdpunkten ligger pa att beskriva nuldge, gillande planer och
pagdende program och planarbeten i omradet och i angransande omraden. Syftet med mobilitetsutredningen ar att
fungera som underlag for det fortsatta detaljplanearbetet for Solna Business Park.

Organisation

Arbetet med mobilitetsutredningen har utforts av Sweco pa uppdrag av Fabege och NCC. Organisationen for
uppdraget har sett ut som féljande:

e  Monika Mundt-Petersen, Fabege

e Eric Adolfsson, NCC

e Ingela Oberpichler Wettermark, NCC
e  Bjorn Sax Kaijser, Sweco

e Hanna Jakobsson, Sweco

e  Francisco Malucelli, Sweco

Vid sidan av Fabege, NCC och Sweco har ytterligare aktorer varit involverade i arbetet. Det géller exempelvis
fastighetsdgarna Humlegarden, Sagax, Tobin Properties och Vasakronan samt Solna stad och Sundbybergs stad,
Trafikverket och Trafikférvaltningen pa Region Stockholm.
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UTGANGSPUNKT OCH FORUTSATTNINGAR

Solna Business Park ligger i ett attraktivt 1age vid gransen mellan tva befolkningstédta och expansiva kommuner -
Solna och Sundbyberg. Det pagar manga exploateringsprojekt och detaljplaneutredningar i kommunerna som har
inverkan pd Solna Business Park. Dartill pagar flera stora trafikprojekt i anslutning till omradet sdsom utbyggnaden av
Mailarbanan och 6verdédckningen av jairnvdgen genom centrala Sundbyberg. Det innebar att Solna Business Park och
mobilitetsutredningen behover forhalla sig till ett flertal andra projekt som pagar eller planeras i ndromradet. Nedan
foljer en sammanstallning av diverse projekt och styrdokument som paverkar planeringsforutsattningarna for Solna
Business Park.

Solna stad — styrdokument och planprogram

Oversiktsplan: I Solna stads 6versiktsplan fran 2016 formuleras ett antal strategier fér hur kommunen ska utvecklas
fram till &r 2030. I 6versiktsplanen anges bland annat att stadsmiljoerna till angransande kommuner ska utvecklas
och fortatas och att Solna ska utvecklas till en sammanhallen, tit och levande stad med blandad bebyggelse. Gang- och
cykelvagnatet ska byggas ut och forbattras och kommunen ska arbeta fér en utbyggnad av kollektivtrafiken med
tunnelbana, tvirbana och en ny pendeltagstation i Huvudsta. Den allménna inriktningen i 6versiktsplanen ar att
transportsystemet ska utvecklas i en mer hallbar riktning. Ambitionen ar att gdende, cyklister och
kollektivtrafikresenarer ska prioriteras framfor biltrafiken.

Solna Business Park beskrivs som ett utvecklingsomrade med stor potential och goda kommunikationer. Nuvarande
arbetsplatser ska kompletteras med bostader i syfte att fa mer liv och rorelse i omradet under dygnets alla timmar.
Dartill ska omradet kompletteras med kunskaps- och tjinsteintensiva verksamheter. I 6versiktsplanen beskrivs dven
ambitionen att koppla samman Solna Business Park med Solna Strand och Sundbybergs centrum. Sundbybergs station
lyfts fram som en viktig kollektivtrafiknod for Solna Business Park liksom for Solna strand, Rasunda och Skytteholm.

Cykelplan: I Solna stads cykelplan fran 2016 ar presenteras ett mal om en kraftig 6kning av andelen cyklister i
kommunen. Malet i cykelplanen ar att andelen cyklister ska utgora 20 % ar 2030, vilket motsvarar mélet i den
regionala cykelplanen. Syftet med den kommunala cykelplanen &r att skapa forutsittningar for ett bra cykelvagnat
som upplevs som attraktivt, tillgdngligt och trafiksakert. Forbindelserna ska vara goda genom sammanhéngande
cykelvagar som haller en hog standard, dven under vintertid vilket satter krav pa drift och underhall.

Parkeringsnorm: Solnas stad har en parkeringsnorm fran 2014 som ligger till grund for berdkningar av
parkeringsplatsbehov vid nyproduktion och bygglovgivning. Syftet med parkeringsnormen ar att sdkerstalla att
tillrackligt manga parkeringsplatser anldggs vid nyproduktion utifran faktorer som bebyggelsetyp och
lagenhetsstorlek. Parkeringstalet for bostader varierar med avseende pa bostadsstorlek och narhet till kollektivtrafik.
For Solna Business Park som har god tillgang till kollektivtrafik ar parkeringstalet 0.5-0.9 bilplatser per ldgenhet och
0.1 platser for studentldagenheter. For cykelparkering varierar parkeringstalet mellan 2.5-4.5 cykelplatser per
lagenhet respektive 1.5 for studentbostader.

For verksamheter giller f6ljande parkeringstal enligt Solna stads parkeringsnorm (enligt parkeringsnormen anges
dock att parkeringstalen for arbetsplatser ska gilla som riktvarden och att bedomning ska goras fran fall till fall):

e  Kontor: 12 bpl/ 1000 kvin BTA och 10-18 cpl/ 1000 kvm BTA

e Industri: 4.5 bpl/ 1000 kvin BTA och 6 cpl/ 1000 kvm BTA

e Handeliform av stormarknad: 34 bpl/ 1000 kvm BTA och 16 cpl/ 1000 kvm BTA
e Handel av dagligvaror: 25 bpl/ 1000 kv BTA och 28 cpl/ 1000 kvm BTA

e Hotell: 8 bpl/ 1000 kvin BTA och 12 cpl/ 1000 kvm BTA

Gillande detaljplaner i Solna Business Park och angrinsande omraden: Solna Business Park har flera géillande
detaljplaner. Majoriteten av detaljplanerna ar fran 1990-talet och nagra enstaka har tagits fram under 2000-talet. Den
senaste detaljplanen antogs i samband med tvarbanans dragning pa Svetsarvigen. I detaljplanerna anges exempelvis
gang- och cykelférbindelser i omradet samt parkeringsplatser och utformning av gatumiljoer. Sammantaget behover
detaljplanerna for omradet ses over och justeras for att 6verensstimma med utvecklingsplanerna for Solna Business
Park. Gallande detaljplaner medger exempelvis inte en omvandling av Ekensbergsvagen och Gransgatan till mer
stadsmassiga gator dir bebyggelsen gar i liv och skapar ett tydligt stadsrum.
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Vister om jarnvagen har ett detaljplaneprogram tagits fram for kvarteret Stenhoga. Programmet innebéar en
omfattande forandring av kvarteret med forslag pa kompletterande bebyggelse. I programmet beskrivs en mojlig
koppling till Solna Business Park genom en ny lank 6ver jarnvagen. Detaljplaneprogrammet majliggor for en framtida

broférbindelse mellan befintlig och planerad bebyggelse, se bild nedan.
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Figur 2. Programforslag for kvarteret Stenhoga med mdjlig framtida broférbindelse 6ver jdrnvigen.

Sundbybergs stad — styrdokument och planprogram

Oversiktsplan: | Sundbybergs stads éversiktsplan fran 2018 beskrivs kopplingen till Solna Business Park som
mycket viktig. I 6versiktsplanen anges att Solna Business Park utgor en viktig pusselbit for kommunens langsiktiga
planering dér Sundbyberg har som ambition att férstarka entrén till kommunen. [ Sundbybergs dversiktsplan
konstateras aven att det kravs samarbeten och samordning med Solna stad for att ska en sammanhallen
stadsutveckling och sakerstilla ett ssmmanhingande ging- och cykelvignit. Oversiktsplanen tar fasta pa
reducerande barriareffekter och anger att tidigare barridrer, exempelvis Malarbanan, ska 6verbryggas bade fysiskt

och upplevelsemaéssigt.

Mobilitetsprogram: Parallellt med 6versiktsplanen har Sundbybergs stad tagit fram ett mobilitetsprogram som
ersatter kommunens tidigare cykelplan och trafikplan. Den 6vergripande malsittningen i mobilitetsprogrammet ar att
oka andelen resor till fots, med cykel och med kollektivtrafik. Mobilitetsprogrammet slar fast att for att skapa
forutsattningar for ett hallbart resande kravs en kombination av fysiska atgarder och
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styrmedel /beteendepaverkansatgarder. Vidare anges ett stort behov av att verka for en samordning vad géller
leveranser, tidreglering och anpassning av fordon.

I mobilitetsprogrammet beskrivs Ekensbergsvagen och Tulegatan/Gransgatan som prioriterade cykelstrak. Sarskilt
Tulegatan/Gransgatan lyfts fram som en viktig koppling mellan Sundbyberg och Solna. Vidare pekas Jarnvdgsgatan
och Sturegatan ut som prioriterade gangstrak med en stor uppsamlande funktion, se bild nedan.

Planprogram foér Sundbybergs centrum: I samband med projekt Madlarbanan och 6verdackningen av jarnvagssparet
har Sundbybergs stad tagit fram ett planprogram fér den nya stadskarnan. Syftet med planprogrammet ar att beskriva
hur stadskidrnan ska utvecklas och lankas samman med den omgivande bebyggelsen. Plangrammet pekar ut den
overgripande inriktningen for stadskdrnan och ar ett viktigt underlag fér det kommande detaljplanearbetet.
Malsattningen i planprogrammet ar att stadskarnan ska utvecklas till en levande och blandad stadsmilj6. Nar omradet
ar fardigstallt kommer det att omfatta 1500 nya bostdder samt nya kontorslokaler, service, handel, férskolor och
parkstrak. Vidare kommer den nya jarnvéagsstationen att fa en ny entré strax norr om Solna Business Park, se bild
nedan.
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Figur 3. Planprogram fér Sundbybergs nya stadskdrna med féreslagen stationsentré strax norr om Solna Business Park.

Trafikverket — projekt Mialarbanan

Projekt Malarbanan innebar en utbyggnad av sparkapaciteten mellan Tomteboda och Kallhall frén tva till fyra spar.
Det gor att fler tdg kan trafikera strackan vilket innebar att punktligheten forbattras och att resenarerna far fler
avgdngar att vilja mellan. [ projektet ingdr dven att grava ned delar av jarnvéagen i tunnel i centrala Sundbyberg, vilket
innebdr att stora ytor kan skapas for utveckling av den nya stadskédrnan. Overdickningen innebér dven att den
nuvarande barridreffekten forsvinner.

I projekt Malarbanan ingar dven att anldgga en ny stationsentré till Sundbybergs pendeltdgsstation vid den sédra
delen av det nya perrongliget i Solna Business Park. Stationen ska kunna nas bade fran sédra och norra sidan av
sparomradet. Utformningen av stationen och majligheterna till passage dver sparen utan att passera sparrlinjen ar
inte klarlagda.

For Solna Business Park innebar den nya stationsentrén att avstandet till pendeltdget minskar med uppemot 300

meter. Det innebar att hela omréddet far ett maximalt avstand till stationen pd 500 meter och att bytesmojligheterna
mellan pendeltdg, tvirbana, tunnelbana och buss forbattras ytterligare. Den nya entrén innebar dven att tvarbanans
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hallplats i Solna Business Park far en viktig funktion som omstigningspunkt mellan fjarrtag, regionaltag, pendeltag och
tvarbana. Det kommer att resultera i hogre gangfloden genom omradet, vilket i sin tur kommer att ge ett lyft for
handeln och restaurangverksamheterna i Solna Business Park.

RUFS 2050 — Regional utvecklingsplan for Stockholm

Vid sidan av de kommunala styrdokumenten och statliga exploateringsprojekten som pagar i anslutning till Solna
Business Park finns ett antal regionala styrdokument att forhalla sig till. Som exempel kan ndmnas den regionala
utvecklingsplanen for Stockholmsregionen, RUFS 2050, som pekar ut den dvergripande planeringsinriktningen for
Stockholms lan fram till 2050. Den regionala utvecklingsplanen ar vigledande for kommunernas 6versiktsplaner,
detaljplaner och omradesbestimmelser, vilket innebér att dokumentet har stor betydelse for utvecklingen i bada
Solna och Sundbyberg framéver.

Solna Business Park ingdr i det omrade som i RUFS 2050 bendmns som den centrala regionkarnan i
Stockholmsregionen. Det innebér att omradet ska préglas av en tat och sammanhallen bebyggelsestruktur som ar vl
anpassad till kollektivtrafiken. Vidare anges att den centrala stadskadrnan ska ha en attraktiv och promenadvanlig
stadsstruktur med blandade funktioner och ett varierat bostadsunderlag.

Den regionala cykelplanen for Stockholms lan

Den regionala cykelplanen ar en del av RUFS 2050. Den pekar ut den 6vergripande inriktningen for cykelplaneringen i
lanet och &r en viktig forutsattning for kommunernas arbete med cykelinfrastruktur. I den regionala cykelplanen
beskrivs en kraftig utbyggnad av ett regionalt cykelvagnat med totalt 60 specifika cykelstrak. Malsattningen i
cykelplanen &r att cykelstraken ska vara fullt utbyggda ar 2030. Da ska hela regionen bindas samman av ett
hogkvalitativt cykelvagnat som mojliggor for snabb och effektiv cykelpendling.

Solna Business Park har goda kopplingar till det regionala cykelviagnatet som pekas ut i den regionala cykelplanen.
Omradet angransar till tre regionala cykelstrak, Sundbybergsstraket, Ballstastraket och Huvudstastraket, som
ansluter till Solna Business Park via Gransgatan, Ekensbergsvagen och Frosundaleden. Detta innebér att det finns
goda forutsattningar for regional cykelpendling till och fran omradet, férutsatt att straken byggs ut och uppgraderas
till ratt standard enligt den regionala cykelplanen. I bilden nedan visad de regionala cykelstrak som ansluter till Solna
Business Park samt de huvudcykelstrak som planeras inom omradet.
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Figur 4. Solna Business Park har goda kopplingar till det regionala cykelvigndtet genom tre regionala cykelstrdk.
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NULAGESBESKRIVNING

Solna Business Park har genomgatt en omfattande utveckling under det senaste decenniet fran industriomrade till
kontors- och affirsomrade. Omradet bar dock fortfarande pragel av det forna industriomradet med stora fastigheter
atskilda av breda gator dar biltrafiken har klar prioritet framfor andra trafikslag. Nedan f6ljer en nulagesbeskrivning
av Solna Business Park med fokus pa trafik och mobilitet. I nuldgesbeskrivningen ingar d&ven en sammanstallning av
markagarforhdllandena och verksamheterna i omradet.

Markigarforhallande och verksamheter

Fastigheterna i Solna Business Park ar uppdelade pa fyra fastighetsagare - Fabege, NCC, Sagax och Solna stad. Vad
géller de allminna ytorna i omradet tillhor den storsta delen Solna stad, daribland Svetsarvagen, Smidesvagen och
Englundavigen (bortsett fran Englundavigen soder om Svetsarviagen som dgs av Sagax). Delar av Svetsarvagen har
dock komplicerade fastighetsagarforhallanden dar delar av gaturummet tillhér Fabege medan kérbanan tillhor Solna
stad. Solna stad dger dven parkomradet som finns i anslutning till Gransgatan och Frosundaleden.

Solna Business Park kdnnetecknas av en stor variation vad géller verksamhetstyper - fran industrier och stora
lagerlokaler till kontor, butiker, hotell, bostidder och kommersiell/offentlig service. I flera av fastigheterna inryms flera
olika typer av verksamheter, exempelvis i Smeden 1 som inrymmer allt fran industrilokaler till kontor, butiker,
bostiader och gymnasium. I tabellen nedan ges en 6versikt av de befintliga verksamheterna i omradet.

Fastighet Agare Verksamhetstyp
Verkmastaren 1 Sagax Industri, lager, kontor
Sliparen 1 Fabege Industri, lager, kontor
Sliparen 2 Fabege Kontor, industri, lager
Svetsaren 1 Fabege Kontor, industri, lager, hotell, butik, bostader
Smeden 1 Fabege Kontor, butik, industri, lager, bostader
Yrket 3 Fabege Kontor, industri, lager

Yrket 4 NCC Industri, lager, kontor
Frasaren 9 Fabege Industri, lager

Frisaren 10 Fabege Kontor, butik, industri, lager
Frasaren 11 Fabege Kontor, industri, lager, hotell
Fréasaren 12 Fabege Kontor, industri, lager, butik

Tabell 1. Oversikt av verksamheter i Solna Business Park.
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Gatunait och trafiksituation

Dagens gatunét i Solna Business Park uppfyller inte visionerna om en attraktiv och levande stadsmiljé. Utformningen
med breda korbanor och smala trottoarer bar snarare prégel av det forna industriomradet dar biltrafiken har haft en
dominerande stillning pa bekostnad av 6vriga trafikslag. Nedan foljer en kort beskrivning av situationen for
respektive trafikslag i Solna Business Park.

Biltrafik och bilparkering

Biltrafiken har en klar prioritet i dagens Solna Business Park. Framkomligheten och tillgdngligheten for biltrafiken ar
hog vilket bekriftas i trafikmétningar som visar att biltrafiken i omradet flyter pa bra under alla tider pd dygnet. [
bilden nedan visas hur trafiken rullar under en vardagsmorgon i mars 2020. Bilden visar att trafiken gar utan
begransningar, bade i Solna Business Park och i det anslutande véignitet.

s, jeaat= -i‘*“ '].“'I _,[ﬁ” e < i\ 8 : - % Langsamt ]

Figur 5. Belastning i rusningstid under en vardagsmorgon i mars 2020.

Vad géller bilparkering finns ett relativt stort utbud i dagens Solna Business Park. Totalt finns drygt 2 800
bilparkeringsplatser i omradet varav cirka 2 500 platser tillhor Fabeges fastigheter. For att underséka beldggningen
pa parkeringsplatserna har en inventeringsstudie! genomforts. Inventeringen visar att belaggningen i omradet ar
cirka 70 % under en genomsnittlig vardag, vilket innebar att det finns ett 6verskott pa cirka 30 %. Det indikerar att
parkeringsutbudet inte efterfragas fullt ut och att det finns majlighet att omvandla parkeringsytor till andra &ndamal.

 PM - Bilparkeringsinventering (Sweco 2017)
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Kollektivtrafik

Solna Business Park har mycket goda kommunikationer med kollektivtrafik. Omradet ligger inom gangavstand fran
Sundbybergs centrum som ar en knutpunkt i kollektivtrafiken med pendeltdg, tunnelbana, tvarbana och busstrafik. I
omradet finns busshallplats och en hallplats for tvarbanan pa Svetsarvagen.
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Figur 6. Pd Svetsarvdgen finns en hdllplats for Tvdrbanan och linjen mellan Solna station och Sickla.

Pa sikt finns potential till Annu battre forbindelser i samband med den nya stationsentrén som planeras i anslutning
till den nya pendeltagstationen i Sundbybergs centrum. Den nya entrén planeras till
Ekensbergsvigen/Englundavégen i nordvastra delen av Solna Business Park. I kartan nedan visas nuvarande lagen for
kollektivtrafikens stationer och hallplatser i omrddet kring Solna Business Park.
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Figur 7. Kollektivtrafik kring Solna Business Park.
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Gang- och cykeltrafik

Dagens gatunat i Solna Business Park ar inte anpassat for cyklister. Trots breda gatusektioner ar cyklister hanvisade
till blandtrafik och cykelfilt som tidvis upphor eller byter sida av vagen pa ett omotiverat satt. Sammantaget ar
framkomligheten for cyklister begransad i omradet.

Aven kopplingarna till andra omréden utanfér Solna Business Park ér bristfélliga. Det finns visserligen goda
forutsattningar for regional cykelpendling genom de regionala cykelstrak som ansluter till omradet via Gransgatan,
Ekensbergsvagen och Frosundaleden. Men eftersom cykelstraken pa dessa gator har stora brister ar gatorna i
dagslaget snarare barridrer 4n mojligheter.

Det finns dock goda mojligheter att forbattra cykelinfrastrukturen i Solna Business Park. Fabege och NCC som driver
utvecklingen av det nya omradet har stora visioner vad galler cykelns roll i den framtida stadsdelen. Ambitionen ar att
utveckla attraktiva och levande gatumiljoer som &r trevliga att vistas i och som prioriterar gdende och cyklister hogst.
Cykeln ska vara ett sjilvklart inslag i den nya stadsmiljon och det ska vara enkelt och smidigt att ta sig fram med cykel
i omradet.

Inom ramen for planarbetet for detaljplan 1 har Fabege och NCC 1tit ta fram en cykelutredning med forslag pa
framtida cykelstrak i Solna Business Park. Syftet med forslaget ar att det ska medfora goda cykelkopplingar till
omgivande omraden och att det ska vara enkelt och attraktivt att cykla till och inom Solna Business Park. For
respektive cykelstrak har sektionsforslag tagits fram som visar hur cykelstraken ska utformas for att ge basta mojliga
framkomlighet och trafiksdkerhet for cyklisterna, se avsnittet "Forslag pa sektioner och gatumiljoer”.

Teckenfoérklaring
- Omrddesgréns utredning

Regionalt cykelstrak
Huvudcykelstrak
Majlig ny brokoppling

Koppling under utredning

Figur 8. Forslag till framtida cykelstrdk i Solna Business Park.
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Trafiksikerhet

Gatunitet i Solna Business Park ar inte anpassat for gang- och cykeltrafik. Det innebar att trafiksdkerheten i omradet
ar bristfallig med flera problempunkter for oskyddade trafikanter. I kartan nedan visas ett antal platser i omradet som
har identifierats som trafikfarliga i en utredning? fran 2013. Det handlar i férsta hand om platser dar det ar otydligt
hur man ska ta sig fram som gaende och cyklist och/eller platser som har en bristande utformning och darfor anses
vara trafikfarliga. I utredningen finns detaljerad information om respektive markerad plats.

\.~ = AW
Teckenforklaring
=== SolnaBusiness Park
© otydiighetvagmarken
O Utformningsbrister
O Avsaknad av cykelvag
O Trafiksakerhetsproblematik

Figur 9. Problempunkter for cyklister i Solna Business Park.

Generellt géller att manga av problempunkterna ar lokaliserade till Svetsarviagen som loper genom omradet i
nordsydlig riktning. Svetsarvigen fungerar idag som huvudcykelstrak genom omrdadet, men upplevs som
problematisk da cyklisterna delar yta med bilar, bussar och tvarbanan.
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Figur 10. Svetsarvdgen upplevs som problematisk for cyklister som delar yta med bilar, bussar och tvdrbanan.

2 Cykelutredning for Solna Business Park (Vectura 2013)
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Resvaneundersokning

For att undersoka hur det faktiska resandet i Solna Business Park férdelar sig mellan olika trafikslag har en
resvaneundersdkning genomforts. Resvaneundersdkningen, som genomférdes med cirka 500 deltagare i januari och
februari 2012, visar att majoriteten av de svarande reser med kollektivtrafik. Vid sidan av kollektivtrafik ar bilen det
vanligaste firdmedlet. Endast en brakdel av de svarande gar eller cyklar till Solna Business Park, men det ar viktigt att
komma ihag att fairdmedelsfordelningen kan se annorlunda ut under andra tider pa aret, exempelvis var, sommar och
hést.

Fardmedelsférdelning Solna Business Park

= Bil = Kollektivtrafik = Cykel = Gdng = Annat
Figur 11. Fardmedelsférdelning i Solna Business Park frdan 2012.
For att folja upp resvaneundersokningen fran 2012 med nya uppgifter planeras en ny undersokning i Solna Business

Park. En ny resvaneundersokning var planerad till varen 2020, men pa grund av Covid 19 har undersokningen flyttats
fram pd obestamd tid. Om situationen tilldter kommer en resvaneundersékning att genomforas under hosten 2020.

Mobilitetsutredning Solna Business Park



FRAMTIDENS SOLNA BUSINESS PARK

Det finns stora visioner vad giller framtidens Solna Business Park. Fabege och NCC som ar drivande i
utvecklingsarbetet har som ambition att omvandla omradet till en modern, tit och varierad stadsdel med inslag av
arbetsplatser, bostdder, service och fritidsaktiviteter. Utvecklingsplanerna omfattar 1000 bostdder och en dryg
fordubbling av antalet kontorslokaler. Vidare planeras det for en modernisering av befintliga byggnader samt rivning
och nyproduktion. Sammantaget kommer verksamhetsinnehallet att forandras till mindre transportintensiva
verksamheter som har ett lagre behov av tunga transporter. Totalt planeras det for en 6kning av kontor, handel och
service som kommer att resultera i cirka 25 000 arbetande i omradet.

Det 6kade tillskottet av kontorslokaler och bostdder kommer att innebara ett 6kat resande i Solna Business Park. Det
finns darfor ett behov av att finna hallbara l6sningar som inte belastar gatunétet och den befintliga infrastrukturen i
omradet. For att undvika trangsel och koer ar det viktigt att satsa pad kapacitetsstarka och hallbara firdmedel.
Ambitionen ar att det ska vara enkelt, smidigt och attraktivt att ta sig fram med gang, cykel och kollektivtrafik.

I detta kapitel foljer en genomgang av de utvecklingsplaner som finns for Solna Business Park vad giller fastigheter
och gatusektioner. [ kapitlet ges en beskrivning av de konsekvenser som detta vantas fa for trafiken och resandet i
omradet. Syftet med utredningen ar att den ska fungera som underlag for det fortsatta detaljplanearbetet.

Utbyggnad av Solna Business Park

Utbyggnaden av Solna Business Park kommer att ske under en langre tidsperiod. Den forsta etappen utgérs av
detaljplan 1 som omfattar bostider och arbetsplatser i den sydostra delen av omradet. Ovriga delar av omradet
planeras att utvecklas successivt. I mobilitetsutredningen dr 2040 satt som malar for ett fullt utbyggt Solna Business
Park. I kartan nedan visas de fastigheter som ingar i utbyggnaden av omradet med detaljplan 1 markerat i blatt.
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Figur 12 Etappindelning med detaljplan 1 markerat i bldtt.
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Detaljplan 1 — malar 2030

Planarbetet med detaljplan 1 padborjades i augusti 2019. Detaljplanen utgors av totalt fem fastigheter i omradet som
omfattar bade kontor och bostader. Byggritterna i detaljplanen medfor ett tillskott av cirka 130 000 kvadratmeter
BTA jamfort med befintlig situation. I tabellen nedan visas hur den planerade utbyggnaden ar tankt att fordelas
mellan de olika fastigheterna i detaljplan 1.

Befintlig BTA Framtida BTA kontor Framtida BTA bostider
Frasaren 10 + markkop 14516 52 000
Yrket 3 + markkop 7 425 30000
Yrket 4 10 845 40000
Kvarter A - markkop 14 000
Kvarter B - markkop 28 000
Totalt: 32786 134 000 30000

Tabell 2. Tillskott av ytor fér kontorslokaler och bostdder inom detaljplan 1.

Fullt utbyggt Solna Business Park — malar 2040

[ ett fullt utbyggt Solna Business Park har merparten av fastigheterna utvecklats genom rivning eller ombyggnad.
Sammantaget finns potential for en 6kning fran cirka 250 000 kvadratmeter till cirka 575 000 kvadratmeter BTA
kontorslokaler och bostider. I tabellen nedan visas hur utbyggnaden ar tankt att fordelas mellan fastigheterna.

Befintlig BTA Framtida BTA kontor Framtida BTA bostiader
Etapp 1: Detaljplan 1 (tidplan 2030)
Frasaren 10 + markkop 14516 52 000
Yrket 3 +markkop 7 425 30000
Yrket 4 10 845 40000
Kvarter A - markkop 14 000
Kvarter B - markkop 28000

Etapp 2: Fullt utbyggt Solna Business Park (tidplan 2040)

Frisaren 9 11924 26 000
Frasaren 11 43746 65000
Frésaren 12 36954 60 000
Smeden 1 50 490 55000
Sliparen 1 4243 25000
Sliparen 2 21329 32000
Svetsaren (T-huset) 16 939 40000
Svetsaren (Kammen) 16 414 35000
Svetsaren (bostader) 15000
Verkmastaren (kommersiellt) 17 112 30000
Verkmastaren (bostader) 30000
Totalt: 251937 470000 107 000

Tabell 3. Tillskott av ytor fér kontorslokaler och bostdder i Solna Business Park.
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Trafikprognoser

For att analysera hur det 6kade tillskottet av kontor och bostidder paverkar trafiken i Solna Business Park har en
trafikalstringsstudie3 genomforts. [ studien har trafiken analyserats med avseende pa extern trafik, det vill saga
genomfartstrafik, och intern trafik som har sin start- och/eller malpunkt inom det studerade omradet.
Trafikalstringen har studerats for tre olika situationer:

e  Nuldge - den nuvarande situationen i Solna Business Park ar 2020
e Detaljplan 1 - utbyggnaden av fem fastigheter i den sydostra delen av omrédet med tidplan 2030
e  Fullt utbyggt Solna Business Park - utbyggnad av samtliga fastigheter i omradet med tidplan 2040

For respektive situation har tvd alternativ studerats for kopplingen mellan Hagbyvégen och Grinsgatan:

e  Koppling endast for gdende och cyklister med gang- och cykeltunnel under Griansgatan
e  Koppling for samtliga trafikanter med ny korsning mellan Hagbyvagen och Gransgatan

Det innebdr att det totalt sett har studerats sex scenarier i trafikalstringsstudien.

Nulage Nuldge med GC-tunnel Nuldge med ny korsning
Detaljplan 1 Detaljplan 1 med GC-tunnel Detaljplan 1 med ny korsning
Fullt utbyggt Solna Business Park Fullt utbyggt med GC-tunnel Fullt utbyggt med ny korsning

Tabell 4. Totalt har sex scenarier studerats i trafikalstringsstudien.

Nedan presenteras trafikflodena for de olika scenarier som har studerats i trafikanalysen.

Figur 13. Prognosticerade trafikfloden fér de olika scenarier so

Trafikalstringsstudien visar att den nya korsningen vid Hagbyvagen och Gransgatan leder till en jamnare férdelning
av trafiken i omradet. Det galler i synnerhet Smidesvagen som far en kraftigt minskad trafik som en f6ljd av den nya
infarten vid Hagbyvagen. Det dr dock viktigt att podngtera att modellen inte tar hojd for inducerad trafik, dvs den
tillkommande trafiken som genereras med den nya korsningen. Med en ny infart blir det enklare for trafikanter dster
om Gransgatan att angora Solna Business Park vilket genererar mer trafik. Detta har inte inkluderats i den modell som
har anvéants for trafikprognoserna, vilket innebar att de prognosticerade trafikflodena troligtvis ar underskattade for
alternativet med den nya korsningen.

3 PM - Trafikanalys (Sweco 2019 och 2020)
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Figur 14. Den nya korsningen vid Hagbyvdgen leder till inducerad trafik, vilket inte har beaktats i modellen.

Det dr dven viktigt att podngtera att den nya korsningen innebar en férsamrad trafiksakerhet och framkomlighet for
gaende och cyklister. Omvant giller att alternativet med tunnel ger en bittre framkomlighet eftersom det innebar att
det regionala cykelstraket utmed Gransgatan inte behover korsa Hagbyvégen i plan. Det innebar dven att gdende och
cyklister pa Hagbyvagen kan korsa Gransgatan pa ett sdkert och tryggt satt utan att behdva invanta gront ljus vid
korsningen. En ytterligare nackdel med korsningsalternativet ar att det medfor tre efterfoljande signalregleringar pa
Gransgatan. De signalreglerade korsningarna ar lokaliserade pd en stracka som ar kortare dn 200 meter, vilket kan
medfora svarigheter vad galler samordningen av trafiksignalerna. Det finns en stor risk att trafiken stoppas upp vid
trafiksignalerna och att det uppstéar kobildning som kraver flera signalomlopp for att passera korsningspunkten. Den
generella rekommendationen ar att undvika signalregleringar som ligger inom ett sa kort avstand. En 16sning pa detta
skulle kunna vara att endast tillata hogersvang i korsningen Gransgatan/Hagbyvagen vilket skulle mojliggora for en
oreglerad korsning utan trafiksignaler. Denna 16sning skulle innebéra en betydligt mindre risk fér kébildning pa
Gransgatan.

3 signalreglerade korsningar \
pa mindre dn 200 meter !
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Figur 15. Den nya korsningen innebdr tre efterféljande signalregleringar pd en strdcka som dr
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Belastning i korsningar

For att undersoka hur den tillkommande trafiken paverkar korsningarna i anslutning till Solna Business Park har en
sarskild analys¢ gjorts for det. Totalt har 12 korsningar i omradet studerats, varav fem korsningar har analyserats mer
ingdende.

Figur 16. Detaljstuderade korsningar i anslutning till Solna Business Park.

Resultatet av analysen visar att samtliga korsningar har acceptabla belastningsgrader. Analysen visar dock att viss
trangsel kan uppsta i korsningen Ekensbergsvagen/Gransgatan. I trafikanalysen foreslas att korsningen byggs om till
en enfilig cirkulationsplats eftersom detta skulle medfora betydligt mindre kébildning jamfért med dagens situation.

Avstingning av Frosundaledens avfart till Svetsarvigen

Som en del i trafikanalysen har Frésundaledens avfart till Svetsarvagen studerats. I trafikanalysen har ett scenario
provats dar avfarten stangs igen och dar trafiken leds in i omradet via Gransgatan och Smidesvagen. Resultatet av
analysen visar att en avstingning av avfarten ar fullt mojlig och att det inte paverkar dvriga korsningar nimnvart,

Detta galler sarskilt pd eftermiddagen da det bara dr en handfull fordon som anvédnder avfarten enligt modellen.
Anledningen till detta ar att avfarten dr enkelriktat och fungerar som infart till omradet. PA morgonen ar det darfor
betydligt fler fordon som anvénder avfarten, cirka 100 fordon under morgonens maxtimme. Aven pd morgonen ar det
dock fullt mojligt att leda fordonen via Gransgatan och Smidesvigen utan att det medfor ndgon belastning pa 6vriga
korsningar visar modellen. Modellen visar att korsningarna kommer att klara trafiken val under dessa férutsattningar
och att déma av analysen ar det ddrmed fullt méjligt att stdnga av avfarten och leda om trafiken via Gransgatan.

4 PM - Trafikanalys (Sweco 2019 och 2020)
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Parkeringsberikning

Som en ytterligare del i analysen har en parkeringsberdkning> gjorts. Syftet med berdkningen ar att underséka hur det
okade tillskottet av bostdder och kontorslokaler paverkar det framtida behovet av bilparkering i Solna Business Park.
Berakningen av bilparkering utgar fran den markanvandning som planeras for ett fullt utbyggt Solna Business Park,
vilket innebdar en 6kning fran dagens cirka 250 000 kvadratmeter till cirka 575 000 kvadratmeter kontorslokaler och
bostader. Se tabell nedan for den planerade markanvandningen i omradet.

Fastighet BTA bostider BTA kontor Summa BTA
Frasaren 9 - 26 000 26 000
Kvarter A - 14 000 14 000
Kvarter B - 28 000 28000
Frasaren 10 - 52 000 52000
Frasaren 11 - 65 000 65 000
Frasaren 12 - 60 000 60 000
Smeden 1 - 55000 55000
Sliparen 1 - 25000 25000
Sliparen 2 32000 - 32000
Svetsaren 15000 75000 90 000
Yrket 3 30000 - 30000
Yrket 4 - 40000 40 000
Verkmastaren 30000 30 000 60 000
107 000 470 000 577 000

Tabell 5. Tillskott av ytor fér kontorslokaler och bostdder i Solna Business Park.

Parkeringstal med nuvarande parkeringsnorm

Solnas stad har en parkeringsnorm fran 2014 som ligger till grund for kommunens berakningar av parkeringstal vid
nyproduktion och bygglovgivning. Syftet med parkeringsnormen &r att sdkerstalla att tillrdckligt mycket parkering
anlaggs vid nyproduktion utifran faktorer som bebyggelsetyp och ldgenhetsstorlek. Parkeringstalet for bostader
varierar med avseende pa bostadsstorlek och narhet till kollektivtrafik.

For Solna Business Park som har god tillgang till kollektivtrafik dr parkeringstalet 0.5-0.9 platser per lagenhet. For
ovriga verksamheter galler f6ljande parkeringstal (de féreslagna parkeringstalen for arbetsplatser ska gélla som
riktvarden och bedémning ska goras fran fall till fall):

e Kontor: 12 bpl/ 1000 kvin BTA och 10-18 cpl/ 1000 kvm BTA

e Industri: 4.5 bpl/ 1000 kv BTA och 6 cpl/ 1000 kvm BTA

e Handeliform av stormarknad: 34 bpl/ 1000 kvin BTA och 16 cpl/ 1000 kvm BTA
e Handel av dagligvaror: 25 bpl/ 1000 kv BTA och 28 cpl/ 1000 kvm BTA

e Hotell: 8 bpl/ 1000 kvin BTA och 12 cpl/ 1000 kvm BTA

5 PM — Parkeringsberékning (Sweco 2020)
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Med nuvarande parkeringsnorm uppgar parkeringstalet for ett fullt utbyggt Solna Business Park till 6 161 platser.
Detta bygger pa att det hogsta parkeringstalet anvéands for kontorslokaler, vilket innebar 12 parkeringsplatser per
1000 kvm BTA. Detta ar ett hogt parkeringstal som innebdar att stora markytor som annars hade kunnat anvandas for
andra andamal kommer att behéva tas i ansprak for parkeringsanldaggningar. Det hoga parkeringstalet innebar aven
att det blir svart att uppna malet om ett hallbart resande med fokus pa gang, cykel och kollektivtrafik. Ambitionen ar
att resandet till och fran Solna Business Park ska ske med hallbara firdmedel och att endast en brakdel av trafiken ska
utgoras av motortrafik. Detta blir svart att uppfylla med det hoga parkeringstalet eftersom det inbjuder till en hog
bilanvandning. [ tabellen nedan redovisas parkeringstalet med nuvarande parkeringsnorm.

Fastighet Bostider 7/1000 BTA Kontor 12/1000 BTA Antal parkeringsplatser
Frasaren 9 - 312 312
Kvarter A - 168 168
Kvarter B - 336 336
Frasaren 10 - 624 624
Frasaren 11 - 780 780
Frasaren 12 - 720 720
Smeden 1 - 660 660
Sliparen 1 - 300 300
Sliparen 2 224 - 224
Svetsaren 105 900 1005
Yrket 3 210 - 210
Yrket 4 - 480 480
Verkmastaren 210 360 570
Summa 749 5640 6389

Tabell 6. Parkeringstal med nuvarande parkeringsnorm.

Forslag till alternativa parkeringstal

Som en jamforelse till dagens parkeringsnorm har en alternativ parkeringsnorm tagits fram fér Solna Business Park.
Den alternativa parkeringsnormen har sin utgdngspunkt i att omradet kommer att férandras i riktning mot ett mer
hallbart resande dar ging, cykel och kollektivtrafik har hogsta prioritet. Parkeringstalen har reducerats i olika grad
utifrdn antaganden om forbattrad tillgdnglighet med kollektivtrafik, cykel och gdng samt att ett flertal atgérder inom
beteendepdverkan kommer att genomforas i omradet. Vidare kommer verksamhetsinnehallet i Solna Business Park
att forandras till mindre transportintensiva verksamheter vilket i sin tur innebdr ett lagre behov av parkering och
angoring.

For att utnyttja parkeringsanldggningarna sd optimalt som mojligt foreslas daven att parkeringen effektiviseras genom
samutnyttjande mellan olika fastigheter i Solna Business Park. Pa sa sitt kan parkeringsplatserna optimeras under
dygnets alla timmar, exempelvis i form av arbetsparkering pa dagtid och boendeparkering pa kvillar och natter.
Dartill foreslas att parkeringsanldggningarna effektiviseras genom medlemskap i bilpool, vilket ar ett effektivt satt att
minska behovet av parkeringsplatser for privatbilar. Erfarenheter fran tidigare projekt visar att en poolbil kan ersitta
upp till 5 privatbilar och att medlemmar som &r anslutna till bilpoolen dr mer benégna att g8, cykla och dka kollektivt
jamfért med personer med egen bil. Aven féretag och organisationer kan gynnas av bilpool da det minskar behovet av
den egna bilen i tjdnsten, vilket dr en vanlig anledning till att ménga anstillda tar bilen till arbetet. Enligt Trafikverket
minskar andelen tjansteresor pd arbetsplatser med i genomsnitt 10-20 % som en f6ljd av tjanstebilpool.

Mobilitetsutredning Solna Business Park
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Medlemskap i bilpool och samutnyttjande av parkeringsanldggningar tillampas i allt storre utstrackning for att
reducera antalet parkeringsplatser i samband med nybyggnation. Som exempel kan ndmnas av flera av nordost-
kommunerna i Stockholms ldn sdsom Jarfilla, Sollentuna, Stockholm, Sundbyberg, Taby och Upplands Vasby.

I Taby anges exempelvis att medlemskap i bilpool som planeras och etableras tidigt i planprocessen kan sanka
parkeringstalet med uppemot 20 % vid nybyggnation. Dartill kan samutnyttjande reducera parkeringstalet med
ytterligare 10 %.

I tabellen nedan redovisas hur det framtida parkeringstalet ser ut med den alternativa parkeringsnormen. Som
framgar av tabellen innebar den alternativa parkeringsnormen att parkeringen i omradet minskar vasentlig. Det
innebar att vardefull mark kan anvéandas fér andra andamal 4n parkering sdsom gronytor, lekparker och offentliga
motesplatser. I det fortsatta arbetet foreslas att parkeringstalen reduceras ytterligare genom samutnyttjande och
medlemskap i bilpool. Darmed blir parkeringen mer flexibel och effektiv vilket ger storre mojlighet att uppna
visionerna om ett hallbart och miljévanligt Solna Business Park.

Fastighet Bostider 6/1000 BTA Kontor 7/1000 BTA Antal parkeringsplatser
Frasaren 9 - 182 182
Kvarter A - 98 98
Kvarter B - 196 196
Frasaren 10 - 364 364
Frasaren 11 - 455 455
Frasaren 12 - 420 420
Smeden 1 - 385 385
Sliparen 1 - 175 175
Sliparen 2 192 - 192
Svetsaren 90 525 615
Yrket 3 180 - 180
Yrket 4 - 280 280
Verkmastaren 180 210 570
Summa 642 3290 3932

Tabell 7. Parkeringstal med alternativ parkeringsnorm.

Parkeringstal for cykel

I Solna stads parkeringsnorm fran 2014 finns dven parkeringstal for cykel. For flerbostadshus ar utgangspunkten att
det ska finnas cykelplatser fér samtliga boende i bostaden. Dértill ska det finnas plats for beskare. I normen anges att
det ska finnas mellan 2,5 och 4,5 cykelplatser per ldgenhet inklusive besdksparkering. Spannet av parkeringsplatser
beror pa lagenheternas storlek dir det hogsta vardet ska anvandas for lagenheter som har 4 ROK eller storre.

For kontorslokaler ar utgangspunkten ar antalet cykelplatser ska mojliggora for en kraftigt 6kad cykelpendling. I
parkeringsnormen anges att det ska finnas mellan 10 och 18 cykelplatser per 1000 BTA beroende pd hur manga
anstillda som planeras i lokalerna.
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I tabellen nedan ges ett forslag till parkeringstal for cykel i Solna Business Park. Parkeringstalet bygger pa ett
antagande om att verksamheterna i omradet kommer att ha en hog personaltithet med manga anstéllda per yta.
berdkningen av parkeringsplatser for kontor har det hogre spannet om 18 cykelplatser per 1000 BTA anvénts. Vad
géller bostader dr ambitionen att anldgga cirka 1000 lagenheter i planomradet. Lagenheterna kommer att vara jamnt
fordelade vad galler storlek men eftersom ambitionen ar att skapa en héllbar och attraktiv stadsdel med ett stort
fokus pa miljovénliga transporter har det hogre spannet anvants dven for lagenheter, vilket innebér 4.5 cykelplatser
per lagenhet inklusive besdksparkering.

Parkeringstal Antal/yta Antal cykelplatser
Bostader 4.5 platser/ lagenhet 1 000 lagenheter 4500
Kontorslokaler 18 platser/1000 BTA 451 000 BTA 8100
Totalt ~12 600

Tabell 8. Parkeringstal fér cykel.

Parkering i Detaljplan 1

Den forsta etappen i utbyggnaden av Solna Business Park utgors av detaljplan 1. Detaljplanen omfattar totalt fem
fastigheter i den sydostra delen av omradet med ett tillskott av cirka 130 000 kvadratmeter BTA jamfort med idag.
Parkeringen i detaljplan 1 foreslas ske i garage under respektive fastighet med undantag for ett antal platser pa
gatumark for besoksparkering och parkering for rorelsehindrade.

For att optimera behovet av parkeringsplatser i detaljplaneomradet foreslas att parkeringsplatserna samutnyttjas
mellan de fem fastigheterna. Darmed kan parkeringen samutnyttjas mellan kontor, bostader, handel och besékare
vilket minskar det totala behovet av parkeringsplatser eftersom efterfrdgan varierar 6ver dygnet for de olika
grupperna. For boende ar efterfrdgan pa parkering storst pa kvallar och helger medan arbetsparkering till storsta
delen anvands under dagtid. Vidare foreslas att bilpoolsbilar anvdands som delningstjanst i parkeringsanlaggningarna.
Pa sa satt 6kar mojligheterna for en effektiv parkering i omradet dar boende och féretag kan nyttja samma fordon
under olika tider pa dygnet. Fabege och NCC som ar fastighetsagare i detaljplaneomradet har goda erfarenheter av
denna typ av parkeringslosningar. Som exempel kan ndmnas Arenastaden i Solna dar behovet av parkeringsplatser
har minskat visentligt som en f6ljd av samutnyttjande och delningstjanster. Tjansterna administreras med tekniska
16sningar som tillhandahalls av fastighetsdgarna och genom samarbeten med olika bildelningsféretag.

[ tabellen nedan ges forslag pa parkeringstal for detaljplan 1. Parkeringen foreslds ske i garage med samutnyttjande
mellan fastigheterna. Det innebar att det inte nddvandigtvis behover tillskapas exakt det antal parkeringsplatser som
anges i tabellen for respektive fastighet. Det viktiga ar att det totala parkeringsbehovet uppfylls gemensamt i
fastigheterna.

Fastighet Bostider 6/1000 BTA Kontor 7/1000 BTA Antal parkeringsplatser
Frasaren 10 - 364 364

Yrket 3 180 - 180

Yrket 4 - 280 280

Kvarter A - 98 98

Kvarter B - 196 196

Summa 180 938 1118

Tabell 9. Forslag till parkeringstal for detaljplan 1.
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For cykelparkeringen i detaljplan 1 foreslds en blandning av korttidsparkering utomhus och ldngtidsparkering i
sarskilda cykelrum. Utomhusparkeringen kommer att placeras i direkt anslutning till entréer och malpunkter i
detaljplaneomradet for att uppmuntra till ett hogt cykelresande. Samtliga cykelplatser kommer att forses med
ramldsning for att mojliggora en saker och trygg parkering. Cykelrummen kommer att placeras sa att de ar smidiga
och enkla att nd med breda dorrposter och automatiska dérroppnare. Cykelparkeringen kommer att ha plats for olika
modeller och storlekar pa cyklarna och det kommer att finnas gott om ladduttag fér laddning av elcyklar. I tabellen
nedan ges forslag pa parkeringstal for cykel i detaljplan 1.

Parkeringstal Antal/yta Antal cykelplatser
Bostader 4.5 platser/ lagenhet 300 lagenheter 1350
Kontorslokaler 18 platser/1000 BTA 115000 BTA 2070
Totalt 3420

Tabell 10. Parkeringstal for cykel i detaljplan 1.
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Forslag pa sektioner och gatumiljoer

En viktig del i arbetet med Solna Business Park ar att se 6ver gatunatet i omradet. Som en del i detta har forslag tagits
fram for nya gatusektioner i stadsdelen. Nedan f6ljer en genomgang av gatorna och de sektioner som foreslas.

Svetsarviagen

Svetsarvégen fyller en viktig funktion som huvudstrak for kollektivtrafiken i Solna Business Park. [ framtiden kommer
denna funktion att bli &nnu starkare i samband med den nya pendeltagsentrén som planeras i anslutning till omradet.
Den nya stationsentrén innebdar att Svetsarvdagen kommer att fa ett 6kat flode av kollektivtrafikresendrer som ska byta
mellan tvarbanan, pendeltdg och 6vriga kommunikationer i Sundbybergs centrum. Det ger goda forutsattning for en
livlig stadsmiljo och levande bottenplan med handel och restaurangverksamhet.

I detaljplan 1 foreslds en ny sektion for Svetsarvagen for att skapa en trygg och attraktiv milj6 fér samtliga trafikslag.
Forslaget innebar att Svetsarvagen far en ny strackning norr om Frésundaleden, vilket innebar att kdrbanan forlaggs
parallellt med tvarbanespdret som far en dedikerad yta i mitten av kérbanan. Forslaget innebar dven att avfarten till
fran Frosundaleden stangs av och att trafiken leds in via Gransgatan. Vidare innebar forslaget att Englundavégen
forlangs ned till Svetsarvagen och att biltrafiken leds 6ver sparvdgskorsningen med gult blinkande sparvagssignal.

Aven vid anslutningen Svetsarvidgen/Hagbyvigen féreslas en korsningslésning med sparvagssignal. For att undvika
att trafiken pa Svetsarvagen kor in pa tviarbanesparet séder om Hagbyvédgen anlaggs en refug som férpassar fordonen
till hdger om sparet i en sa kallad "hooked turn”. Darefter passerar trafiken dver tvarbanesparet i en sparvagskorsning
som regleras med gult blinkande sparvagssignal, sa kallad wig-wag-signal, vilket illustreras i bilden nedan.

|\ Y—

t \
‘l W <‘| -
\\ IV e
V|
TR

. “
’,"t‘
“y
\
\
\
\

\

HAGBYV AGEN G

\ \ N

SHARED SPACE [:

i 1
SPARVAG PX GRASBADD ]: \\ ]

B &--1 R

Figur 17. Férslag till utformning fér den sédra delen av Svetsarvdgen.

Forslaget for Svetsarvagen innebdr att tvirbanan anlaggs i en sparbadd i mitten av kérbanan och att den 6vriga delen
av gatan utformas som gemensam yta - shared space. Det innebar att samtliga trafikslag ar tillatna pa gatan, men att
oskyddade trafikanter har hogsta prioritet och att biltrafiken maste anpassa sig till gdende och cyklister. For att 6ka
tryggheten och framkomligheten for barn, dldre och synskadade foreslas dock att beldggningen och gatumobleringen
utformas sa att delar av gaturummet dedikeras for gangtrafikanter. Med denna utformning ar det mojligt att utveckla
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en attraktiv och levande stadsmiljo med generdsa inslag av uteserveringar och offentliga métesplatser. Nedan visas
sektionsskisser for utformningsforslaget. Sektionen innebar 22 meter fran fasad till fasad med en sparvagsbredd for

tvarbanan pa 7 meter och sektioner for shared space pa totalt 15 meter.

Whaait By ¥ B Linanal 2=

‘ spARVEG PA GRESBADD ‘ SHARED SPALE
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== E &E ﬁ

SHARED SPACE { RAMP { spArvAG PR GRESBADD l RAMP l SHARED SPACE

Figur 18. Férslag till sektion for Svetsarvdgen samt spdrvdgskorsning vid anslutningen till Englundavdgen.

Ekensbergsviigen

Ekensbergsvégen fyller en viktig funktion som koppling mellan Solna och Sundbyberg. Gatan har flera funktioner och
rymmer bade tvarbanan och det regionala cykelstraket “Bdllstastrdket” som pekas ut i den regionala cykelplanen. [
samband med 6verdackningen av jarnvagssparet kommer Ekensbergsvagen att fa en ny funktion da det planeras for
ett nytt stationslidge som en forldngning av gatan. I dagslaget ar det oklart hur detta kommer att paverka gatans

strackning som for tillfillet &r under utredning.

Forslaget till gatusektion for Ekensbergsvagen har sin utgangspunkt i att omvandla gatan till en stadsgata med
generosa ytor for gdende och cyKklister. I forslaget har korbanan fatt ett smalare utrymme till forméan for bredare
gangbanor med utrymme for méblering och plantering. Vidare innebar forslaget att en dubbelriktad cykelbana
anlaggs pa den norra sidan av gatan vilket innebdr att cyklisterna pa straket far en betydligt battre framkomlighet och
tillganglighet jamfort med dagens situation. Cykelbanan pa den norra sidan av gatan dverensstimmer dven med
Sundbybergs planer for den fortsatta strackningen av Ekensbergsvagen.
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Figur 19. Forslag till sektion for Ekensbergsvdgen med en dubbelriktad cykelbana pd den norra sidan av gatan.
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Grinsgatan

Aven Gransgatan har en viktig betydelse som koppling mellan Solna och Sundbyberg. Liksom Ekensbergsvigen fyller
Gransgatan flera viktiga funktioner, daribland som regionalt cykelstrak i form av "Sundbybergsstrdket”. 1 utvecklingen
av Solna Business Park finns en strdvan att omvandla Gransgatan till stadsgata med farre korfalt och mer yta for
gdende och cyklister. Forslaget till ny gatusektion bygger vidare pa denna vision samt gatans fortsatta strackning i
Sundbyberg dir gatan har en utformning med enkelriktade cykelbanor pa vardera sida om koérbanan.

Forslaget med enkelriktade cykelbanor pa Gransgatan innebar en 6kad framkomlighet och komfort for cyklister och
gdende som far en tydlig separering. Forslaget innebar dven att tillgangligheten forbéattras for gaende och cyklister
som far en direkt anslutning till malpunkter pa bada sidor om Gransgatan. Vidare innebar forslaget att Gransgatan far
ett smalare gaturum med farre korfalt vilket ger en tydligare karaktar av stadsgata. Den avsmalnade sektionen
minskar upplevelse av barridr och ger aven utrymme for tradplantering pa bada sidor av Gransgatan.

Forslaget innebar att strackan norr om Hagbyvégen har tva korfalt i norrgaende riktning, med ett separat korfalt for
vanstersvangande fordon vid Smidesvigen, samt ett korfalt i sodergdende riktning. Narmare Frosundaleden utokas
antalet korfalt i sodergdaende riktning for att undvika kobildning vid korsningen med hoger- och vénstersviangande
fordon. Med ett 4,6 meter brett korfalt i sodergdende riktning finns mojlighet att passera ett stillastiende fordon,
exempelvis ett fordon som ska fickparkera i parkeringsfickan. Det dr 4ven en utformning som gor det tryggare att
Kliva in och ut fran parkerade bilar pa gatan.
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Figur 20. Férslag till sektion for Grinsgatan med enkelriktade cykelbanor pd bdda sidor om gatan.

Hagbyvigen

Hagbyvagen foreslas som framtida huvudcykelstrak i Solna Business Park. Anledningen till det ar att Hagbyvégen pa
sikt kan medfora en viktig koppling 6ver jarnvagssparet i samband med exploateringen av kvarteret Stenhoga vaster
om jarnvagen. [ detaljplanen for kvarteret Stenhdga beskrivs en méjlig brokoppling éver jarnvagen for att koppla
samman omrddet med Solna Business Park. Det innebdr att Hagbyvagen pa sikt kan innebédra en gen och smidig
koppling i 6stvastlig riktning. Innan en eventuell brokoppling ar pd plats ar det inte aktuellt med ett cykelstrak pa
Hagbyvagen, men i forslaget till sektion finns utrymme att anldgga en dubbelriktad cykelbana utmed gatan.
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Figur 21. Forslag till sektion for Hagbyvdgen med plats for en dubbelriktad cykelbana vid framtida behov.

I bilden ovan visas forslaget till sektion for strackan vaster om Englundavagen. For den fortsatta strackan oster om
Englundavagen finns tva forslag for kopplingen till Gransgatan. Det ena alternativet innebar att dagens tunnel som gar
under Gransgatan blir kvar i befintligt lage, men gar tillbaka till sin ursprungliga funktion som gang- och cykeltunnel.
Det innebdr att Hagbyvagen narmast Gransgatan utformas som parkstrak med fokus pa gaende och cyklister. Bilar ar
tillatna, men bara i form av angoring till fastigheterna utmed gatan. Alternativet mojliggor for ett stort inslag av
gronska och sociala aktiviteter utmed gatan samtidigt som det bidrar till en hog framkomlighet och trafiksékerhet for
gdende och cyklister som ska passera Gransgatan. En nackdel med alternativet ar dock att det himmar
orienterbarheten i stadsmiljon eftersom trafikslagen inte ar integrerade med varandra.

Det andra alternativet innebér att en ny korsning anlaggs vid Hagbyvéagen/Gransgatan. Det innebdar att Hagbyvéagen
narmast Gransgatan utformas som en lokalgata med genomfartstrafik till och fran korsningspunkten. Det innebar att
gatunatet blir mer finmaskigt och att trafikfloédena i Solna Business Park blir mer jamnt fordelade. Det giller framst
Smidesvédgen som avlastas genom den nya kopplingen. Mer om detta finns att ldsa i avsnittet "Trafikprognoser”.
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Englundavigen

Aven Englundavigen féreslas som huvudcykelstrék i Solna Business Park. Anledningen till detta 4r att gatan har goda
mojligheter att omvandlas till en trivsam och attraktiv stadsgata med levande bottenvaningar och generdésa inslag av
tradplantering och gronska. Till skillnad fran Svetsarvagen behdver inte cyklister trangas med bussar och tvarbana pa
Englundavagen, vilket gor gatan till ett gent och trafiksédkert alternativ for cyklister. Dessutom finns ett befintligt
cykelrum med dusch och omklddningsmadjligheter vid Englundavégen och ytterligare ett kan placeras i den
tillkommande kontorsbebyggelsen vid parken, se bla markering i figuren nedan.

Ambitionen for Englundavagen ar att utveckla en trivsam och gronskade gatumiljéo med breda gang- och cykelbanor.
Cykelstraket pa gatan foreslds som en dubbelriktad cykelbana pa den vastra sidan om kdrbanan for att pa sa satt
minska risken for konfliktsituationer mellan cyklister och gdende. Pa den 6stra sidan om Englundavégen planeras
bostéder, vilket innebar att besdksparkering och tillgdnglighetsparkering kommer att ske utmed denna sidan av
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gatan. Pa den vastra sidan av Englundavagen planeras kontorsbebyggelse, vilket innebar att farre gdende kommer att
behodva korsa cykelbanan dar.
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Figur 23. Férslag till sektion for Englundavdgen med en dubbelriktad cykelbana pd den vdstra sidan av gatan.

Mobilitetsutredning Solna Business Park






Bestillare  Fabege och NCC
Uppdrag Mobilitetsutredning Solna Business Park
Konsult  Sweco Society AB
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