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Bakgrund

Kommunstyrelsen uppdrog den 13 augusti 2018 at byggnadsnamnden att paborja
detaljplanering f6r utbyggnaden av Milarbanan genom Solna. Den 22 september 2019 gavs
ett fortydligande planuppdrag at byggnadsnimnden om att pabérja detaljplanering for
utbyggnaden av Milarbanan i Solna. Planens huvudsakliga syfte dr att méjliggéra en hégre
kapacitet pa och tillginglighet till Milarbanan och samtidigt utveckla en levande och
integrerad stadsmiljo kring jarnvigen samt skapa forutsittningar for en funktionsblandad
bebyggelse 1 varierad skala med bostider, kontor, centrumiandamal, férskolor,

stationsbyggnader, gator, parker och torg.
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Den 2 februari 2021 beslutade byggnadsnimnden, § 5, att planforslaget skulle skickas pa
samrad. Det pagick mellan den 3 mars — 2 maj 2021. Digitala samradsméten holls vid tva
tillfillen, 25 mars och 15 april 2021.

Byggnadsnimnden beslutade den 22 juni 2022, § 62, att detaljplanen skulle ligga till grund
for granskning. Linsstyrelsen, kommunens forvaltningar, sakigare och andra berérda har
beretts tillfille att limna synpunkter pa férslaget under granskningstiden 28 juni — 12
september 2022. Handlingarna visades pa biblioteket i Solna Centrum (dir aven en fysisk
modell i skala 1:500 stillts ut) och vid Solna forum i Solna stadshus under lokalernas
ordinarie Oppettider. Handlingarna har dven funnits tillgingliga pa stadens hemsida med

adress www.solna.se/malarbanan.

Sammanfattning
Hir foljer en kortare sammanfattning av inkomna yttranden. Samtliga yttranden finns att ta

del av i sin helhet pa samhallsbyggnadsférvaltningen.
Yttranden i korthet

Lansstyrelsen lyfter fragor kopplat till buller, risker med transporter med farligt gods, risk
for 6versvimning, risk for ras och skred. De Onskar en tydligare redovisning av de fall dar
det krivs tekniska losningar fOr att hantera buller. Risksituationen for jarnvigsanliggningen
och bebyggelsen som ligger ovanfor jirnvigens tunnel behéver fortydligas, det samma

galler for de geotekniska forutsattningarna avseende risker gillande ras och skred.

Lantmiteriet framfor att planforslaget bor fortydligas ytterligare i frigan om avgrinsning i
hojdled mellan olika anvindningsbestimmelser och anvindningsgranserna dir emellan.
Plankartan och planbeskrivningen behéver revideras avseende hur skyddsbarrirer dr
reglerade. Hur inl6sen av mark ska hanteras ska fortydligas och de efterfragar en

fastighetskonsekvensbeskrivning.

SGI anser att stabiliteten inom delomrade 6st behover klarldggas pa samma sitt som 1
delomrade Mitt och Vist, oavsett om planen avser nyexploatering eller planlaggning av
befintlig bebyggelse. De tar ocksa upp att informationen gillande markstabilitet och
bergtekniska atgirder ska utvecklas och fordjupas och/eller om det finns behov av
eventuella forstirkningsatgirder som kan behovas i genomférande samt vilka konsekvenser
det kan fi. De 6verlater till kommunen och linsstyrelsen att bedéma hur fragor kopplat till

det kan sakerstillas och att atgarder utfors utanfér planomradet.

Region Stockholm ser inget behov av en ny station lings Milarbanan. Det efterfragar
tortydliganden kopplat till hur informationen om den nya stationen mot Solna Business
Park och tvirbanan samt att det i Blad fyra av plankartan ska inkluderas ett omrade med
schaktdjupsbegrinsning f6r den befintliga tunnelbanan. Det tar ocksd upp att de behover
en personallokal for bussforare intill Sundbybergs station i anslutning till den reglerplats


http://www.solna.se/malarbanan
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som ir planerad intill kv. K. De efterfragar ett nira samarbete med Trafikverket och Solna
stad.

StorStockholms brandférsvar (SSBF) kommenterar den befarade risknivan i underlagen
och de behéver klargoras. Specifikt SSBF ifragasitter de om det ar limplig markanvindning
med bostider intill och ovan 6verdickningen da olyckor med vissa dmnen kan medfora
katastrofscenarier. Fragan om suicidrisk beh6ver lyftas i planarbetet. De tydliggor att
framkomlighet och atkomst till byggnader f6r riddningsfordon och stegar maste beaktas.

Ledningsigarna Norrenergi och Skanova informerar om att de har ledningar i omradet

och om nagon av dem behover flyttas ska det bekostas av exploatoren.

Vattenfall klargor att informationen om hur forutsittningarna for de inhysta natstationer
ar i de olika omradena dér de ska placeras. Nitstationerna ska placeras pa ett avstaind av
minst fem meter frin omraden dir manniskor vistas varaktigt. De tar ocksa upp att det ér
viktigt att omradena, som idr utpekade att hantera f6rdr6jning av vatten, intill
regionnitstationen slipper in vatten till fastigcheten. Vattenfall ser ett behov av att 1

framtiden fa mer utrymme runt regionnitstationen da den behéver férnyas.

Hyresgistforeningen anser att satsningen pa fler bostider ér bra och de 6nskar att en
rimlig del av dem ska vara hyresritter. De efterfragar en link mellan Solna strand och Solna

Business Park.

Solna Vatten tar upp att befintliga ledningar ér i konflikt med planerad bebyggelse. De
upplyser om att u-omradena i detaljplanen behéver ses 6ver och att i det kommande

anldggningsarbetet inte placeras dagvattenhantering, trid, trappor mm. ovan ledningarna.

Sundbybergs stad och Sundbybergs avfall och vatten ir positiva till utvecklingen i
Solna och det samarbete mellan kommunerna och deras respektive ledningsigare for att

hantera skyfalls- och dagvattenutmaningarna i grinslandet Solna och Sundbyberg.

Brf Anderstorp efterfrigar en dialog kring den del av deras fastighet som i detaljplanen ér
planlagd som GATA,. Det ir fragande till varfor de trafiksiffror som redovisas i

utredningsunderlaget ar fran ar 2010.

Brf Ingenjéren 3 och 4 och Brf Rudtorp 6 menar att bebyggelseforslaget inte dr férenligt
med Solna stads 6versiktsplan, den antikvariska konsekvensanalysen eller plan- och
bygglagen. Det har inte visats tillricklig hinsyn till de virden som finns i omradet
Skytteholm. De efterfrigar en tydligare redovisning av de 6verviganden som har gjorts
mellan enskilda och allminna intressen. Den féreslagna bebyggelsen innebir stora
konsekvenser pa fastigheterna i form av férsaimringar avseende solljus, skuggning utsikt
och insyn. Det framfér att den vegetation som finns intill deras fastighet dr viktig att bevara
och dr en viktig del av stadsbyggnadskaraktiren som Skytteholm dr uppbyged efter.

Foreningarna ifragasitter behovet av Huvudsta station. Brf Ingenjéren upplyser om att de i
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anslutning till deras byggnad i dag finns problem med avvattningen och att det ir viktig att
det tas hansyn till 1 forslaget. Féreningarna ifragasatter behovet av fler kontorshus 1 Solna.
De tar ocksa upp passagen under jirnviagen mellan Skytteholm och Huvudstafiltet dr den
populira vigen att ta och om den férsvinner ar det viktigt att en bra l6sning, dir

barridreffekterna minimeras, skapas.

Brf Kranen 1 anser att deras fastighet inte belysts tillrickligt. De fragor som specifikt lyfts
ar vad 6ppnandet av Oskarsrogatan innebir, hur parkeringssituationen blir och den
kommande bullerskidrmen lings med jirnvigen. Gillande parkeringen efterfragar de

parkerings- och ang6ringsmoiligheter lings husen.

Fabege efterfragar fortydliganden inverkan pa deras fastigheter inom kv. Frisaren. Aven
fragor kopplat till trafik, parkering och skyfall anses behéva klargéras och om de eventuellt
paverkar deras fastigheter.

Sagax lyfter att detaljplanen innebir ett direkt fysiskt intrang i fastigheten Verkmastaren 4.
Marken inom fastigheten dr planlagd som allmin plats. Forslaget innebdr att anvandningen
av fastigheten hindras eller avsevirt forsvaras. Alternativa losningar for att minimera

paverkan pa Fastigheten maste utredas och féranleda justeringar i Detaljplanen.

Miljopartiet (MP) efterlyser en tillginglighetsutredning och att planen ska halla 6ppet f6r
fler passager Over jarnvigen, t ex. vid Huvudsta torg och en bro mellan Solna strand och
Solna Business Park. De anser de att placeringen av husen vid Framnisbacken ska ses 6ver

i syfte att forsikra minimalt ingrepp i parkmark/lekplats.

Studiefrimjandet och Stora Bla Kultur uppmirksammar forvaltningen om att

situationen avseende parkeringsplatser och lastplats vid Studio32 pa Ankdammsgatan 32.

9 privatpersoner har limnat yttranden som behandlar borttagandet av passagen mellan
Ankdammsgatan och Huvudstafiltet och foérslagen att ersitta dem. De ifragasitter att
utredningar ir baserade pa trafiksiffror fran ar 2010 och behovet av en ny station
Huvudsta. De tar upp att bevarandet av sa mycket av vegetationen ar en viktig

utgangspunkt.

Forvaltningens kommentarer i korthet

Planbandlingarna och underlagsutredningar har kompletterats avseende oversvimningsrisk, geoteknik
inklusive risk for ras och skred, buller, kulturmiljo, natur och majligheter till riddningsinsatser. De har
dven reviderats for att tydliggira fastighetsfragor. Forvaltningen ser att en ny station med entré frin
Huvndstagatans bro kommer att medfora en nytta i kommunens tillganglighet till kollektivtrafiken.

Forvaltningen har végt olika intressen mot varandra och anser utifran en sammanvagd bedonning att
forslaget inte innebdr nagon betydande olagenbet for befintliga boende eller betydande paverkan ur
kulturmiljohansyn. Planens fordelar dvervéger de inskrinkningar som planen eventuellt innebar.

Sammantaget bedoms planfrslaget inte innebdra en betydande oligenbet for befintliga bostéider inom
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omradet. Planforslaget bedims vara i enlighet med oversikisplanen, forutom de delar dér jarnvagsmark
dverldts till kommunen i och med planens genomforande och vissa delar kommunal mark som behivs for

Jdrnvdgens utbygenad och dvergar till Trafikverket.

Dialog pagar eller har initierats med de fastighetsigare vars fastigheter ar en del av detaljplanens
Planomrdde for att hitta losningar, ddr onskemal tillgodoses sa langt som mijligt. 1 ilken upplatelseform
som bostadskvarteren i forslaget i framtiden kommer att ha dr inte en fraga for detaljplanen utan det
hanteras narmare genomforandet av byggnationen. Ledningssamordning har skett med ledningségare.
Kuvarstaende fragor handlar framst om dialog med 1 attenfall om var de nya elndtstationerna ska placeras
och bur den befintliga natstationen ska hanteras. Samarbete med Sundbybergs stad pagar i fragor kopplat
till trafik- och vattenfragor.

Yttranden
Remissinstanser

Liansstyrelsen

Linsstyrelsen bedémer utifran ingripandegrunderna i 11 kap. 10 § PBL att kommunen inte
har visat att planforslaget uppfyller krav avseende fragor som ror buller samt
sakerhetsrisker kopplade till transporter med farligt gods, Gversvimning samt ras och skred.
Linsstyrelsen limnar dven radgivande synpunkter om planbestimmelser. Lansstyrelsen tar

ocksa upp att de skyfallsatgarder som foreslas 1 detaljplanen

Buller
Gillande buller sa framgar det av planhandlingarna att det 1 vissa fall kan kravas tekniska

16sningar, ”’i mycket begrinsad omfattning”, for att f6r att folja de riktvirden som finns
angivna i férordning (2015:216) om trafikbuller vid bostadsbyggnader. Linsstyrelsen
efterfragar en tydligare redovisning av var och 1 vilken omfattning dessa tekniska 16sningar
ar aktuella. Om tekniska dtgirder kravs ar det endast acceptabelt att det giller for ett fatal
bostider och for att skapa en god helhetslosning, For att sidkerstalla detta kan det behova
regleras platsspecifikt i plankartan.

Risker med transporter av farligt gods
Linsstyrelsen gor avvigningen att det vid korta avstand laggs storre vikt vid eventuella

konsekvenser av en olycka med farligt gods 4n sannolikheten fOr att en sadan olycka ska
intriffa. Den bedomningen behover kommunen forhalla sig till f6r den byggnad som
planeras ovanfor jarnvigen. Lansstyrelsen framfor att det 1 plankartan inte finns nagra

vidtagna atgirder sikerstillda for intunnlingen eller byggnadens konstruktion.

Det tas ocksa upp att det i riskutredningen (Brandskyddslaget, 2022-06-10) att 4tgirder som
skyddar mot explosion inte ar rimligt att krava, bl.a. utifran begransningar av bygemetod
och materialval samt kostnad. Men Linsstyrelsen menar att vid bebyggelse ovan och pa
kort avstand fran transportleder for farligt gods ar 6kade kostnader vintade mot bakgrund

av de konsekvenser som kan uppsta. Kommunen behéver redovisa vilka konsekvenser som
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kan uppsta f6r denna byggnad och sikerstilla eventuella dtgirder som behdvs for att

marken ska bli limplig f6r féreslagen anvindning.

Enligt planhandlingarna ska ytor inom 20 meter fran Malarbanans trig eller tunnelmynning
utformas s att de inte uppmuntrar till stadigvarande vistelse. Utifran de olycksscenarion
som kan uppsta anser Lansstyrelsen att kommunen behéver visa och motivera att det dr
limpligt att oskyddade minniskor uppmuntras att vistas pa sd korta avstand fran
Milarbanan utifrin de konsekvenser som kan uppstd. Torget som planeras intill den norra
uppgangen frain Sundbybergs station ligger inom 20 meter fran jirnvigen, om det ir mojligt

att anordna ett torg med sittplatser enligt forslaget behéver utredas.

Risk for dversvimning

Det finns i framtagen skyfallsutredning (Tyréns, 2022-06-14) en rad dtgirder som behéver
vidtas for att undvika 6versvimningsrisk f6r bebyggelsen inom planomradet,
jarnvigsanliggningen samt omgivande bebyggelse. For att vara saker pé att dessa verkligen

genomfors behéver kommunen redovisa hur samtliga atgarder ska sikerstillas.

Risk for ras och skred
Linsstyrelsen anser att det inom ett flertal omraden dr mark- eller bergstabiliteten inte

tillrdcklig utredd. De dtgirder som foreslas behover sikerstillas inom ramen f6r

planprocessen. Det behéver vidare framga att atgirderna kan genomforas.

Uppfyllnaderna som planeras inom planomradet medfér forindrade stabilitetsftérhallanden.
Enligt PM Geoteknik (ELU konsult AB, 2022-04-29) uppnas inte tillricklig sikerhetsfaktor
i sektion G, vilken gir genom Huvudstafiltet. Inom detta omrade planeras en skyfallsyta,
med en volym pa 2 030 m3. I planhandlingarna framstar det som att volymerna kan
omhindertas med dagens marknivier, men att marken intill befintlig fjarrvirmekammare
kommer att héjas upp som skydd mot 6versvimning. Vid den tillkommande

pumpstationen planeras ett dike.

Kommunen behéver tydliggéra om planerade forindringar har beaktats i
stabilitetsutredningen samt bedéma om sarskilda atgarder behover vidtas for att sikerstilla
lokalstabiliteten. Kommunen behéver dven redovisa om stabilitetsférhéallandena paverkas
av ett forandrat klimat, med till exempel 6kad nederbérd och férindrade portryck i
marken. Eftersom utveckling av planomradet kommer ske etappvis behéver kommunen
bedéma om stabiliteten paverkas av om delar av planforslaget inte genomférs samt

redovisa en lamplig tidplan f6r utbyggnaden ur stabilitetssynpunkt.

I PM Geoteknik framgar att forstirkningsatgarder kommer att géras inom jarnvigstunnelns
skyddszon. Genomférbarheten avseende grundliaggning och férstirkningsatgirder behover

verifieras med Trafikverket infér antagande och redovisas i planhandlingarna.
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Till sist ger Linsstyrelsen radgivande synpunkter kring utformningen av och tydligheten i
planbestimmelsen. En bestimmelse anger att riktvirdet 65 dBA inte ska 6verskridas vid
tonster till sma ligenheter pa upp till 35 kvm och en annan bestimmelse som anger att
bullerkravet f6r ligenheter om hogst 35 kvm giller vid fasad. Kommunen bor justera

bestimmelsen sa att det blir tydligt att bestimmelsen avser fasad.
Forvaltingens kommentat:

Buller

Forvaltningen bedomer att det inte finns behov av sirskilda tekniska losningar for att kunna skapa
bostéider i enlighet med bullerforordningen. De bostadskvarter, lingst i dster respektive véster, ddar
bullernivdaerna dr som higst uppgar virdena till 65 dB(A) ekvivalent, vilket innebdr att det gar att skapa
lagenheter som uppfyller bullerforordningen. Det kan giras, antingen med genomgdende ligenheter som har
en [indddmpad sida (med som mest 55 dB(A)) eller med enkelsidiga ligenbeter om max 35 kvm.
Planhandlingarna har reviderats och det som tidigare sa att tekeniska lisningar i mycket begransad

omfattning” kan vara nidvindiga har tagits bort.
Risk med transporter med farligt gods

Riskutredningen (Brandskyddsiaget 2026-01-08) har utvecklats med berikningar pa hur tunneln och
olika djup pa markpylinaden ovan den skyddar vid en explosion bl. a. i anslutning till den dstra
tunnelmynningen. Utifran det har plankartan reviderats med en planbestammelse (skydd,) som sifkerstiller
ett jorddjup pa 1,5 m ovan tunneln, fran tunnelpynningen i dster och vidare under dverbyggnaden med
bostéider ovan tunneln. Det for att majliggora dverbyggnaden som finns ovan tunneln och att den har

risknivaer som dr acceptabla.

Inom de ytor som ligger inom 20 meter fran jarnvigens framtida trag har planbestimmelsen "¢
stadigvarande vistelse” lagt in for att ytorna inte ska utformas sa att de uppmanar till stadigvarande

vistelse.
Risk f6r 6versvimning

En redovisning av samtliga datgdrder har lagt in i planbeskrivningen och samtliga dar placerade pa mark
som dgs av kommunen Sjdalva. De atgdrder som inte ligger inom aktuell detaljplan har sirskilt specificerats
meed information om vilken detaljplan som géller inom omradet och vilken markanvéindning omridet har i
gallande detaljplan. Da kommunen sjilva har radigheten dver marken, antingen redan nu i de fall omrdidet
ligger utanfor aktuell detaljplan eller inom allmén plats i aktuell detaljplan, kan dtgirdernas genomforande
sakerstillas. En planbestammelse "dike” har lagt in i anslutning till pumpstationen () for att
sakerstilla att vattnet leds ner till den fordrijningsyta (PARK fordrijning) som finns direkt sydost om. En
extra +-hijd, +16,3, intill dikets mynning mot GATA; har lagts till sa att vattnet tar sig dit och vidare
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till parkytan intill. Det har dven lagts in i en planbestimmelse (ms) som sikerstiller att pumpstationen

inte har teknisk utrustning under nivan +15,6 meter ver angivet nollplan.

Intill elnditstationen inom Huvndsta 3:27 har planbestimmelser som sikerstiller skydd sa att vatten fran
intilliggande gata inte ska rinna ner till stationen reviderats och lags in bade véster (skydds) och norr
(skyddy) om. Dialog mellan forvaltningen och V attenfall pagar for att sa dver mijligheterna for att det dven
7 framtiden ska finnas en ndtstation pd platsen. Se svar pa Vattenfalls yttrande nedan for mer information.

Exakta losningar for dtgirderna projekteras inte i detta skede, men att samtliga omridet dér dtgdrder dr
nodvandiga finns redovisade med forslag. Forvaltningen anser att det dr tillrickligt for att fragan ska finnas
med som en viktig del i genomforandet av projektet. Det dr ocksd viktigt att beakta att genomforandet av
all allmdanplats och bebyggelse dr nagot som kan ske forst efter att Trafikverkets anlaggning dr genomford, i
dagsléiget séiger tidplanen att den dr klar nagon gang ar 2042-2045, och att det dérfor inte rimligt att ange
ndgra detaljerade losningar i detta skede.

Risk for ras och skred

Utredningen PM Geotekenik (ELLU 2026-01-09) har utvecklats med tydligare information och
redovisning av hur riskerna avseende ras och skred ska hanteras. Aven planbeskrivningen har reviderats

med mer ingdende information om hur riskerna planeras hanteras.

Det kommer inte att ske nagra forstirkningsatgdrder for den nya bebyggelsen och ny allman plats inom
Jdrnvdgens skyddszon och vise versa géller, dvs att jarnvigsanliggningen inte kommer att ha nagra
permanenta forstarkningsatgdrder utanfor sin fastighet. Solna stad och Trafikverket har en pdgdende dialog

om detta och fragorna hanteras i ett genomforandeavtal mellan parterna.

Lantmiteriet
Planforslaget bor fortydligas i fragan om avgrinsning 1 héjdled mellan olika
anvindningsbestimmelser och anvindningsgrinserna dar emellan. Frimst behoéver

avgrinsningen mellan allmin plats och kvartersmark fortydligas i planbestimmelserna.

Lantmateriet anser att plankartan, avseende bestimmelse om att skyddsbarridr, inte
uppfyller det som anges 1 4 kap. 9 § PBL da dessa endast far liggas mot allmidnna platser.
De menar ocksa att bestimmelsen dessutom indirekt reglerar nagot som ska gilla for
omradet utanfor det i planférslaget aktuella planomradet vilket inte ér tillatet, se s. 59 1
Boverkets konsekvensutredning infor inférandet av de allminna riden for

planbestimmelser.
Plankarta och planbeskrivning

I planforslaget kombineras kvartersmark for annat an enskilt bebyggande (S respektive S1)

med kvartersmark for enskilt bebyggande (B). For kvartersmark f6r annat dn enskilt
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bebyggande kan reglerna om inlésen i 6 kap. 13 § och 14 kap. 14 § PBL aktualiseras. Nagon
redovisning av konsekvenserna av moijligheten till fraigor om inlésen av sidan kvartersmark
framgar inte. Eftersom anvindningarna féreslas gilla inom samma anvindningsomrade och
alltsa inte pa nagot sitt dr avgriansade fran varandra kan det dven vara sa att en eventuell
inlosen da sker for hela anvandningsomradet. Det maste fortydligas hur detta avses
genomforas, t.ex. genom avgransning av anvandningarna eller fortydligande i

planbeskrivning,.
Inlosen av allpin plats med kommunalt huvudmannaskap

Det finns inte nagon beskrivning om den ritt, enligt 6 kap. 13 § PBL, eller skyldighet pa
fastighetsagarens begiran, enligt 14 kap. 14 § PBL, som kommunen har att 16sa in de
allminna platserna med kommunalt huvudmannaskap utan stéd av 6verenskommelse.

Detta bor beskrivas i1 planbeskrivningen.
Exploateringsavtal aktuellt med men otydlig ansvarsfordelning

Lantmiteriet har tidigare papekat att det 1 planbeskrivningen anges att ett exploateringsavtal
ska tecknas i senare skede, men att redovisningen av avtalens innehdll ar nagot otydlig. Om
genomforandet av planférslaget dr beroende av olika exploateringsavtal bor det 1

planférslaget framga vilka atgarder som exploatorerna ska bekosta samt de atgarder som de

ska ansvara for.

Enligt 5 kap. 13 § 3 st. PBL. ska kommunen, om avsikten ér att inga exploateringsavtal,
redan i samradsskedet redovisa avtalens huvudsakliga innehéll liksom konsekvenserna av
att planen helt eller delvis genomf6rs med stod av ett eller flera sidana avtal i
planbeskrivningen. Lantmateriet konstaterar att lagstiftaren har avsett att exploatérens
samtliga ataganden ska redovisas pa en Oversiktlig nivd, men bedomer att handlingarna i
dess nuvarande skick inte uppfyller lagens krav pa redovisning och dirfér behover

kompletteras.

Lantmateriet klargor att det ar viktigt att alla som ber6rs av en detaljplan kan férsta planens
konsekvenser for t.ex. den egna fastigheten. I det aktuella planforslaget finns beskrivningar
1 texten om en del atgiarder som krivs for planens genomférande, men plangenomférandet
och dess konsekvenser behéver beskrivas pa ett samlat sitt dir respektive fastighetsigare
kan forsta vad detaljplanens genomférande innebidr for den aktuella fastigheten. Detta kan
t.ex. illustreras med en fastighetskonsekvenskarta dir forindringar 1 fastighetsindelning

redovisas, med plankartan som bakgrund.
Forvaltingens kommentat:

Hojdangivelse



Sida 10 (55)

I de delar dir kvartersmark och allmdn plats dverlappar finns planbestimmelse som anger att det finns
bebov av en tredimensionell fastighetsbildning. Ddr det dr sarskilt viktig har hijder lags in, det handlar i
huvudsak om relationen mellan jarnvégsanliggningen (I och 'I's) och allmdn plats. Dessa fragor hanteras i

det genomforandeavtal som Solna stad och Trafikverket har tecknat med varandra.
Stingselkrav

Plankartan bar reviderats och nya planbestimmelser (skydd.,), i enlighet med Boverkets
planbestimmelsekatalog, lagts in for att sikerstilla skyddsbarridrer inom olika delar av planomridet.

Plankarta och planbeskrivning

Forslaget har fortsatt en kombination av allmin och enskild kvartersmark da det inte finns nagon tanke
att bilda separata fastigheter i de som innehaller anvindningen S-Skola eller Si-Forskola. Detta tydliggirs
i planbeskrivningen. Hur allman plats med kommunalt huvndmannaskap ska hanteras i enlighet med 6
kap. 13 § 2 p. och 14 kap. 14 §, Plan- och bygglagen har fortydligats i planbeskrivningens
genomforandedel.

Exploateringsavtal aktuellt med men otydlig ansvarsfordelning

De tidigare byggaktirer som var en del av arbetet med detaljplanen dar nu ef med lingre och Solna stad
driver detaljplanen sjalva. Det innebdr att det inte kommer att upprattas nagra exploateringsavtal innan
detaljplanen antas, sa som var tinkt tidigare. Solna stad kommer istillet att markanvisa respeketive

kvarter, men detta kommer inte goras forran jarnvagsanlaggningen har fardigstillts.

I planbeskrivningen redovisas nu bilder av de delar dir detaljplanen gor markintring pa privata
fastighetsdgare. Till antagandet kommer informationen kring dessa detaljeras. De delar dar Trafikverket
och Solna stad ska overlata mark till varandra regleras i det genomforandeavtal som tecknades mellan
parterna dar 2025.

Statens Geologiska Institut (SGI)
SGI anser att stabiliteten inom delomrade 6st behover klarliggas pa samma sétt som 1
delomrade Mitt och Vist, oavsett om planen avser nyexploatering eller planliggning av

befintlig bebyggelse.

SGI har synpunkter pa att utredningen PM Geoteknik och planbeskrivningen behéver
utvecklas och fordjupas nir det giller informationen gallande markstabilitet och
bergtekniska dtgirder och/eller behovet av eventuella forstirkningsitgirder som kan
behd6vas 1 genomférande och vilka konsekvenser det kan fa. De overlater till kommunen
och linsstyrelsen att bedoma hur fragor kopplat till det kan sikerstillas och att atgarder

utférs utanfor planomradet.

Forvaltingens kommentarer:
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Vad som sker och hur marken paverkas inom omrdde dst dr nagot som forvaltningen anser ska hanteras i

Trafikverkets jarnvdgsplan och i genomforandet av den delen av anliggningen.

Utredningen PM Geoteknik (ELLU 2026-01-09) har reviderats och situationerna for slintomrdden i
Planomridets nérbet. Slinten i anslutning till lokstallet i omridet vistra del dr ett omrade dir det inte
Pplaneras ske nagra dtgdrder och déirmed anser forvaltningen att ett utredningsforfarande inom detta omride
endast behover analyseras om det i framtiden planeras atgarder dér. Behovet av bergtekniska datgdrder som
redovisas i ritning G-10.1-302 dr enligt forvaltningen hanterbara att beakta i den kommande
projekteringen. Stabiliteten i forsta hand sikerstillas genom att skapa en naturligt stabil slint i samrid
med bergsakkunnig. Med bergteknisk dtgdrd avses forstarkning om inte annat kan pavisas i en_fordjupad
utredning. Det kan dock bli nodvindigt att sikra slinternas stabilitet genom att forankra enstaka block
genom sd kallad selektiv bultning.

Inom: omride mitt kommer huvnddelen av bebyggelseutvecklingen att ske och den kommer sannolikt att ske
7 etapper. Det dr som SGI tar upp en viktig fraga hur markstabiliteten paverkas i ett sadant scenario.
Detta tas upp i PM Geoteknik och forvaltningen kdnner sig trygga med det underlag som dr framtaget nu i
Planskedet och att det belyser det behov som kommer att finnas ndr genomforandet av bebyggelsen ska ske.
Bebyggelsen kommer ske efter det att jiarnvdgsanlaggningen ar fardighyged och nér det dr gjort sa kommer
aktuella forutsattningar for markforballanden att finnas att ta stillning till och som nigangspunkt i den
detaljerade projekteringen som sker infor byggnation.

Se forvaltningens kommentarer under Lansstyrelsens yttrande ovan for mer information.

Region Stockholm

Tillkommande stationer och entréer

Trafikférvaltningen vill f6rtydliga att en tillkommande pendeltagsstation i Huvudsta
forvisso okar tillgangligheten f6r resendrer till och fran just Huvudsta, men medfor
samtidigt att alla resendrer som passerar Huvudsta kommer att fa lingre restid. Regionens
bed6mning ar att restidsforlangningen inte viger upp den nyttookning som finns fér de
resenirer som skulle anvinda en ny station. Regionens bedémning ar att den nya stationen
inte ger nagon 6kning av det totala kollektivtrafikresandet. Deras bild av den samlade
samhillsekonomiska effekten av en ny station ar dirfér negativ. Regionen framfor ocksa att
det saknas beslut avseende genomférande och trafikering av Huvudsta station hos dem. I
det fall en station finns 1 Huvudsta sa klarg6r inte planhandlingarna hur angéring for
servicefordon och utryckningsfordon ska 16sas, inte heller om det finns en 16sning f6r sk.
’kiss and ride”. Planbeskrivningen och andra underlag behover fortydliga att en bro dver
sparen ska anlaggas och att det ar via den som Solnas entré till Sundbybergs station ska

finnas.
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Tvdrbanan

Planbeskrivningen behover kompletteras med information om att tvirbanan korsar
jairnvagen pa bro. Regionen konstaterar att Milarbanans tunnelmynning planeras precis dar
Tvirbanebron passerar 6ver sparen. Det dr viktigt att trafikslagen ska kunna framforas
oberoende av varandra. Narheten till tunnelmynningen gor att Region Stockholm undrar
om Tvirbanans trafik kan uppritthallas 1 hindelse av brand i tunneln. Detta behéver
klargbras. Tvarbanans upplatelse har inte beskrivits. Inte heller om och pa vilket sitt

upplatelsen kan komma att paverkas.
Tunnelbanan

Regionen uppmarksammar att det pa plankartans blad 4 saknas markering for tunnelbanans
bla linje. Den behover liggas och tunnelbanans skyddszon ska anges med
schaktdjupsbestimmelse +4,0.

Anldggningar och avtal

Det ar viktigt att genomforandet av detaljplanen sker i nira samverkan mellan Solna, TRV,
Sundbyberg och regionen. Avtal om genomforande, framtida férvaltning m.m. ska
upprittas mellan Trafikverket och Region Stockholm. Avtal om genomférande ska

foreligga innan detaljplanen antas och genomférande pabérjas.
Genomfirande

Anlaggningar som byggs nara Tvirbanan ska utformas sa att ingen elsikerhetsplanering
krivs vid underhall av den nya byggnaden. Utrymme ska ocksa finnas for atkomst sa att
trafikforvaltningen kan underhalla sparanlaggningen. Regionen framfoér att innan planen
antas ska ’Blankett f6r anmalan av aktiviteter som paverkar kollektivtrafiken™ skickas in till
trafikforvaltningen, angdende arbeten nara Tvirbanans bro och att SL:s féreskrifter ska
foljas. Aven placering av etableringsobjekt, sisom byggnadsdel, bodar och upplag, ska
godkinnas av trafikférvaltningen.

Inkludering och tillganglighet

Planen kan precisera tydligare om det vid varje nimnd hiss ér en eller flera lyftanordningar
som menas, framforallt vid de publika som syftar till att underlitta passage till och fran
kollektivtrafikanliggningen. Om det endast 4dr en hiss vid varje punkt finns risken att en
person som har gitt genom parken och behéver anvinda hissen men uppticker denna ér
trasig, kan behova ga langa omvigar for att na samma punkt utan hiss. Det innebir att den
som redan har svarast att ta sig fram far lingst stricka jamfoért med personer som kan rora

sig obehindrat.
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Buss

Trafikforvaltningen har kommunicerat och framfért ett behov av en personallokal for
bussforare 1 byggnad med beteckning KCP1. For att busstrafiken ska fungera behovs en yta
tor som moijliggdr vindning av bussar samt uppstallningsplatser for reglering, paus och
rast. Solna stad har kommunicerat att dessa funktioner ska beredas plats i aktuell detaljplan
men det dr mycket svart att utldsa av planhandlingarna. Regionen anser att det behéver
tydliggoras 1 planbeskrivning och plankartan att utrymme for vindning och reglering
siakerstills. GATA2 och (GATAZ2) behover kompletteras med bussterminal for att

sikerstilla vindning och uppstillning av bussar.
Forvaltningens kommentarer

I det foljande avsnittet kommer Regionens yttrande besvaras tematiskt utifran de rubriker som finns inom

yttrandet.
Tillkommande stationer och entréer

En ny station i Huvudsta kommer att forbattra den lokala tillgangligheten till kollektivtrafik i
ndromridet, vilket bedims forbattra mijligheter till bostadsutveckling i kollektivtrafikndra lige nagot som
kommunen har som mal i sin stadsutveckling och som dr positivt ur hallbarbetssynpunkt. Med
stadsutvecklingen som pagar och kommer att fortsitta inom naromradet dar Solna stads bedimning att en

station i Huvudsta definitivt bar en nytta. Dialogen om stationen fortsitter i den framtida processen.

Det har i planbeskrivningen fortydligats vad som giller for den nya gangbron vid station Sundbybergs

stations fran vilka entréer till/ frin Solna Business Park och Solna strand skapas.
Tvirbanan

Att tvéirbanans trafik siakerstills bade under byggandet av jarnvdgen och efter den nya anliggningen dar
klar dr ndgot som forvaltningen anser att Regionen framst ska diskutera med Trafikverket. Ndr
kontorsbyggnaden (kv. K) ska byggas dr det lampligt att ett avtal mellan den framtida byggaktoren och

regionen upprattas.
Tunnelbanan

Planbestammelser for tunnelbanan (t;) har lagt in pa blad 4 av plankartan for att ange att tunnelbanan
ddrunder har ett markreservat for tunnel for allmdinnyttig trafik samt att en schaktdjupsbegransning om +
4,0 7 meter dver nollplanet lagt in for att skydda anliggningen.

Anlaggningar och avtal

Det finns upprittade kontakter och métesfornm deir regionen, Solna stad, Trafikverket och Sundbybergs

stad medverkar for att hitta samverkan och lisningar pa gemensamma frigor.
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Forvaltningen anser det viktigt att regionen och Trafikverket sikerstiller att nodvandiga avtal mellan
parterna finns framme till detaljplanens antagande.

Genomforande

Planbeskrivningen har fortydligats med information om vilken upplitelse som tvirbanan har inom Solna
stads mark. Aven information om att de olika trafikslagen ska, pa samma séitt som idag, fortsitta
trafikera sina respektive anlaggningar bhar lagts in i planbeskrivningen. 1 och med att tvirbanan bar stod

av jarnvagsplan sa ger det Regionen ritt att nyttja stadens mark.

Ndir det giller upplitelsen for tvarbanans bro over Trafikverkets jarnvigsanliggning sa hanvisar
forvaltningen regionen att ta den fragan med Trafikverket. Fragan géllande om trafiken pa tvarbanans bro
kan_fortsdtta trafikera vid en brand i tunneln hinvisar forvaltningen till Trafikverket.

Forvaltningen anser att det med anledning av projektets linga genomforandetid inte dr nidvindigt att
"Blankett for anmdlan av aktiviteter som paverkar kollektivtrafiken” skickas in till Regionen. Det

foreslagna huset intill tvirbanan dr inte aktuellt att bygga innan jarnvigsanliggningen dr fardigstailld,
vilket dr om cirka 10 dr. Nar det blir aktuellt for byggande kommer namnda blankett att skickas in.
Detsamma géller om etablering av bodar mm. Om Trafikverket under sitt genomforande pa ndagot séitt
kommer i kontakt eller konflikt med elledningarna sa ntgir forvaltningen att detta hanteras mellan
Trafikverket och Regionen.

Inkludering och tillginglighet
Avsnittet om tillganglighet har ntvecklats och hissituationen i forslaget har klargjorts.
Buss

Forvaltningen har i det pagdende arbetet med Sundbyberg och regionen klargjort mijligheterna for
uppstallningsplats och personallokal for bussforare. Forslaget sikerstiller vandmijlighet och flera
uppstallningsplatser, men mdijligheten till lokal for bussforare dr nagot som forvaltningen anser dr en friga
for regionen sjdlva att lisa genom att t.ex. ta kontakt med intilliggande fastighetsagare. For att sikerstilla
uppstallningsplats inom GATAZ foreslar forvaltningen att detta hanteras genom att dialog mellan Solna

stad, som markdgare, och Regionen startar upp sd snart det anser vara nidvindigt.

StorStockholms brandférsvar (SSBF)

Hantering av olycksrisker
Utifran tillgingligt underlag kommer byggnader att uppféras intill och ovan en

overdackning. Det kan finnas olycksrisker 1 tunneln som kan paverka 6verdickningens
konstruktion i den grad att bebyggelsen ovan och intill hotas. Eftersom Trafikverket dnnu
inte angett vilka belastningar tunneln kommer hiélla f6r, 6nskar SSBF att det klarg6rs att det

kan finnas osidkerheter 1 bedomningen av paverkan fran explosioner.
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Det beh6ver klargoras hur skyddet f6r garage och andra undermarksanliggningar ska
utformas. Skyddseffekten beror pa hur utrymmet mellan tunnelvigg och grundligeningen
utformas, och huruvida hir finns ett halrum (exempelvis teknikrum eller garage). Om
atgarder behovs i tillkommande bebyggelse skall detta regleras i plankartan och det bor
tydligt framgd om négot slags utformning av undermarksanliggning/garage omojligedrs pa

grund av Okad rasrisk eller liknande dd halrum placeras bredvid hélrum.

Om ett tag borjat brinna och fastnar i ett tunnelror forvintas riddningstjansten gora
insatser via det drabbade tunnelréret. Detta innebédr mycket langa intringningsvigar och
det kan intriffa olyckor dir riddningstjansten 1 praktiken inte kommer kunna slacka eller
dimpa en tagbrand. Riskanalysen har inte beskrivit om tunneln kommer dimensioneras f6r
att klara en fullt utvecklad tigbrand. Kan brandens paverkan pa konstruktionen innebira

rasrisk och fara f6r de personer och den bebyggelse som finns ovanpa 6verdiackningen?

SSBF anser att det bor tydliggoras i rapporten, och inte bara i bilagan, vilka scenarion som
overdickningen, bebyggelsen intill och 6verkragningen inte tal. Detta sa att kommunen kan
ta beslut om att acceptera dessa virsta scenarion eller bedoma att det krivs storre avstand,
storre jordlager eller atgirder i bebyggelse. Sadana atgirder behover sedan regleras i

detaljplanen.

Riskanalysen beskriver att det saknas allmant vedertagna eller beslutade acceptanskriterier
som hanterar katastrofscenarier med fler 4n 1 000 omkomna. SSBF vill lyfta att det dock
finns en princip, av fyra, som utarbetats av Riddningsverket (nuvarande MSB) som
behandlar detta. ”Principen om undvikande av katastrofer” - Om risker realiseras bor detta
hellre ske 1 form av hindelser som kan hanteras av befintliga resurser dn i form av

katastrofer.

SSBF ifragasitter om det ir limplig markanvindning med bostider intill och ovan
overdackningen da olyckor med vissa amnen kan medfora katastrofscenarier. Diskussionen
1 nuldget bor kretsa kring huruvida grundligegning och avstand ir tillrickliga for att bygga
enligt forslaget och om det ar limplig markanvindning med bostader i linkbyggnaden som

Overbryggar intunnlingen.

SSBF anser att det ar felaktigt att jamfora foreslagna dtgirder mot skyddsnivan som ges av
de rekommenderade skyddsavstanden i Lansstyrelsens riktlinjer. De vigledande avstinden
ar inte upprattade for att utgora acceptanskriterier. SSBF anser att resonemang istallet bor
foras kring om alla rimliga atgdrder vidtagits da risknivan dr inom ALARP-omradet. Till
exempel kanske det ar rimligt att vidta atgarder for all typ av bebyggelse inom 75 meter.
Atgirder bor dven vara relaterade till riskernas konsekvensomride och det kan dirfér vara
relevant att vidta atgarder bortom 75 meter om de bedéms ha effekt pa risknivan.
Sammanfattat anser SSBF att atgarder bor diskuteras utifran risknivan och atgirdernas
effekt pa denna och inte utifrin Linsstyrelsens rekommenderade skyddsavstand. SSBF
onskar att fortydligande gors gillande varfor skyddsatgirderna endast har bedémts rimliga



Sida 16 (55)

att vidta pa korta avstind frin tunnelmynning/jirnvig d en olycka t.ex. med giftig gas kan

ha linga konsekvensavstand.

Riskbedémningar utférda av konsulter utgor endast ett underlag f6r Miljo- och
byggnadsférvaltningens beslut. I planbeskrivningen beskrivs att riskanalysen foreslar hur
riskerna ska hanteras sa att en acceptabel sikerhet uppnas. Detta stimmer inte helt da
risknivan efter atgarder endast sinks marginellt. I slutindan édr det Milj6- och
byggnadsforvaltningen som tar beslutet huruvida risknivan inom planomradet kan
accepteras samt vilka riskreducerande dtgirder som ska krivas. SSBF 6nskar att Miljo- och

byggnadsforvaltningen i planbeskrivningen redovisar sitt stillningstagande avseende
riskbilden.

SSBF saknar ett resonemang om planens paverkan pa riksintresset i form av jarnvigstrafik.
Det beh6ver framga om en olycka i tunneln kan ha sidan paverkan pa jarnvigstrafiken att
denna inte kan accepteras. Vissa olycksscenarier, exempelvis en explosion i tunneln eller
brand i ett tag, skulle kunna ha langvariga konsekvenser pa grund av till exempel skador pa
tunnelkonstruktionen, jarnvigen, elforsorjning eller liknande. Kommunen behéver
tydliggdra hur planférslaget och 6verdickningen kan paverka riksintresset vid en olycka 1

tunneln.

SSBF saknar reglering av den skyddsmur som i jarnvagsplanens riskanalys utgor ett krav for

en acceptabel riskniva i delomrade Ost.

I riskanalysen framgar att om utrymningsstrategin frain byggnader utformas med tillgang till
enbart utrymningsvigar, som utgors av trapphus som vetter mot riskkallan, sa behéver
fasaden mot riskkallan utformas sa att stralningsnivan pa utrymmande inte verstiger 2,5
kW /m2 vid ett brandscenario med brinnbara gaser eller brandfarliga vitskor. SSBF undrar
om det 1 byggnadsfasader mot Milarbanan i 6ppet lige finns trapphus som utgér enda

utrymningsvig eftersom kommunen inte reglerat detta?
Suicidrisk

I och med att det inom planomradet planeras for allmdnna ytor nira sparomradet vilka kan
medféra risk for suicid, anser SSBF att fragan vad giller suicidrisk bor lyftas under
planarbetet. Atgirder for att forhindra suicid kan exempelvis vara stingsel, hinder for

hoppning eller liknande.
Framkomlighet/ Tillganglighet

I samband med slickinsats maste framkomlighet till byggnader f6r SSBF:s riddningsfordon
beaktas. Enligt Boverkets byggregler bor avstandet mellan korbar vig och byggnadens
angreppspunkt for riddningsinsats inte 6verstiga 50 meter. Med angreppspunkt f6r
riddningsinsats menas entréer/tilltridesvigar till byggnadens olika delar. Detta dr i grunden

en projekteringsfraga, men den bér mojliggdras 1 plan.
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For att SSBE:s fordon ska kunna framféras krivs normalt BK2-vig. Ibland behéver sa
kallade riddningsvagar upprittas for att raiddningstjanstens fordon ska kunna na fram till
byggnader. I SSBF:s vigledningsdokument VL.2014-092 beskrivs de férutsittningar som

krivs for en riddningsvig.

Om ett garage under jord etableras inom omradet bor hinsyn tas till om garagetaket avses
vara korbart for tyngre riddningsfordon. Med hinsyn till garagets placering kan det bli
nodvindigt att garaget ar korbart for att framkomlighet till bebyggelsen ska vara fullgod.
Om garaget inte avses vara korbart, och framkomlighet dndé kan tillgodoses, krivs att detta
markeras — antingen genom tydlig skyltning alternativt att riddningsfordon hindras att kora

over garaget.
Stegutrymning/ Atkomlighet

Riskanalysen tydliggor att en insatsyta om 500 kvm ska finnas 1 anslutning till respektive
tunnelmynning. Denna plats dr mycket viktig f6r att riddningstjansten ska kunna stilla upp
riddningsfordonen vid en raddningsinsats i tunneln och for att personer som utrymmer ut
ur tunneln behéver nagonstans att ta vigen. Insatsytan bor darfor markeras ut i plankartan
och det bor anges i planhandlingarna hur stor den ar, sa att det framgar att det finns
tillrickligt med utrymme f6r bade riddningstjanst och personer som utrymmer. Om ytan
redan mojliggors 1 en annan detaljplan bor detta ocksa framga. Utéver detta saknar SSBF
reglering av de trappor ner till spar som behover sikerstillas 1 anslutning till respektive yta

tor uppstillning.

SSBF foresprakar att den nya bebyggelsen planeras for utrymning utan raddningstjanstens
stegutrustning, exempelvis genom implementering av Tr2-trapphus. Detta da tillgingligt
underlag visar flera faktorer som kan paverka stegutrymning; exempelvis tridplanteringar,
indragna takvaningar och oatkomliga innegardarna. Vissa delar av kvarteren dr dessutom
for hoga for stegutrymning. SSBF foéresprakar ett enhetligt utrymningskoncept utan

riddningstjinstens stegutrustning.

SSBF oOnskar att kommunen tydligg6r om 6verdickningen kommer vara kérbar med
riddningsfordon. Det kan vara nédvindigt att 6verdickningen ér korbar for att
framkomlighet till bebyggelsen och insatsvagarna till Milarbanan ska vara fullgod. Om
overdickningen inte avses vara korbar, och framkomlighet dnda kan tillgodoses, krivs att
detta markeras — antingen genom tydlig skyltning alternativt att riddningsfordon hindras

fran att kora ut pa 6verdickningen av misstag.
Brandpatten

Vid planering av ny bebyggelse behover hinsyn tas till tillgang av brandvatten. For ett
konventionellt brandpostsystem rekommenderar SSBF ett avstand pa minst 75 meter fran

brandpost till uppstallningsplats f6r riddningsfordon, det vill siga som mest 150 meter
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mellan tva brandposter. Mer information om SSBF:s syn gillande brandvatten finns 1
vigledningsdokument VL.2014-123.

Stadsbyggnadsavdelningen bor dven ta dialog med Trafikverket om brandvattenforsérjning
till tunneln och stationen for att mojliggora att jarnvigsanldggningen far det brandvatten

som behovs.
Owrigt

SSBF rekommenderar fortsatt samverkan kring fraigorna om det finns osakerhet i hur

ovanstiaende yttrande ska beaktas i resterande del av planprocessen.
Forvaltingens kommentarer:
Hantering av olycksrisker

Planforsiaget hanterar all bebyggelse inom planomridet. Den bebyggelse som finns utanfor planomradet har
Planforslaget inte bebandlat deras ntrymningsvagar. Hur en utbyged jarnvigsanliggning paverkar
risknivderna for den bebyggelse som ligger intill den nya anliggningen i dppet lige dr ndgot som
forvaltningen hanvisar till Trafikverkets jarnvigsplan.

Da den skyddsmur som SSBF tar upp inte har ett utpekat lige i jarnvigsplanen kan detaljplanen ¢f
reglera dess lage. Forvaltningen foreslar att detta dr en fraga som Trafikverket hanterar i samband med sin

detaljprojektering infor utbygenaden av den utikade jarnvagsanlageningen.

Riskutredningen (Brandskyddslaget 2026-01-08) har kompletterats med avsnitt som bebandlar suicidrisk
och hanteringen av utformningen for att forhindra suicidrisk sker i dialog mellan Solna stad och
Trafikverket i den, for Trafikverket, kommande detaljprojekteringen.

Hur riksintresset jarnvdg paverkas vid en olycka i tunneln dr nagot som forvaltningen hanvisar till
Jdrnvdgsplanens analys. Planforslaget analyserar riskerna som uppkommer vid en olycka och inte hur

trafiken pa jarnvagen paverkas.

Riskutredningen har utvecklats for att klargira efterfragade brister och den specifik atgdrd, i form av
ytterligare markuppfylinad pa tunneltaket under dverbygonaden i den dstra delen, har vidtagits efter att ha
haft dialog med L énsstyrelsen.

Sammantaget bedomer forvaltningen att planforslaget dr genomforbart avseende risker och det har
fortydligats i planbeskrivningen. Forvaltningen ser garna att en dialog med SSBF i den framtida processen.

Mojlighet till riddningsinsatser

Det kommer inte vara mijligt att kira pa bostadsgardar da samtliga kommer att vara upphijda frin
intilliggande gator, sd access till kvarteren vid bl.a. brand loses pa annat sdtt. I dvrigt tar forvaltningen med
SSBF:s synpunkter gillande dtkomlighet och brandvatten till den framtida genomforandeskedet.
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Norrenergi

De informerar om att de har befintliga ledningar med virme och kyla inom och 1 anslutning
till omradet och forutsitter att de beaktas i detaljplanearbetet. Om ledningarna behéver
flyttas for att mojliggéra byggnation enligt det aktuella planférslaget utgar vi fran att
omlaggning av de befintliga ledningarna bekostas av exploatéren. Vid en eventuell
omliggning skall viderférhallande och urkopplingstider beaktas, sa att kringliggande virme

och kyla kunder ej drabbas mer dn nédvindigt.
Forvaltingens kommentat:

Samordning pagar med Trafikverkets planerade omlaggning av fiarrvdrme och fiarrkyla i syfte att i
mdjligaste man anpassa dessa till kommande exploatering. Ledningsomldggningar som kravs for att
mdjliggora exploatering hanteras via vidare dialog med Solna stad och Norrenergi. Kommande
Pplaneringsskeden, samt genomforandeskedet, kommer att innefatta mer detaljerad

ledningsprojektering/ samordning

Skanova

De informerar om att de har markforlagda teleanliggningar inom detaljplaneomradet Telia
Onskar att sa langt som mojligt behalla befintliga teleanldggningar i nuvarande lage for att
undvika oldgenheter och kostnader som uppkommer i samband med flyttning. Om det
kravs undanflyttningsatgirder eller skydd av telekablar f6r att mojliggora exploatering

forutsitter Telia att den part som initierar atgairden aven bekostar den.
Forvaltingens kommentat:

Ledningsomliggningar som krévs for att mijliggora exploatering hanteras i vidare dialog med Solna stad
och Telia. Pagdende och kommande planeringsskeden, samt genomforandeskedet, kommer att innefatta mer

detaljerad ledningsprojeketering/ samordning.

Vattenfall Eldistribution AB

De vill fortydliga att det dr viktigt att staden sikerstiller att kablarna far plats for hela
ledningsstrickan, fran regionnatstationen pa Oskarsrogatan ner till Solna Strand. De vill
aven ha i framtiden redundanta férband. I plankartan dir U-omride finns for vira
ledningar (kvarter J) ar det korsprickad mark. Inom kvartersmark ska u-omradet vara
prickmark. Inom detta omrade far byggnad inte uppféras eller markanligening t ex trid
och buskar planteras. Vattenfall Eldistribution 6nskar att detta justeras.

I plankartan redovisas PARK samt f6rdrojning 1 nirheten av Vattenfall Eldistributions
regionnatsstation. Ny fordréjningsdamm far inte anliggas i narheten av Vattenfall

Eldistributions stationer s att detta paverkar underhall, tillginglighet och drift. Vid



Sida 20 (55)

hindelse av 6versvimning fran férdréjningsdamm ska vattnet fran férdréjningsdammen
ledas frin vira stationer och inte mot. I framtiden kommer det aven finnas behov av mer

utrymme ndr regionnatsstationen fornyas.
Nditstationer

Vattenfall uppmirksammar férvaltningen pa att det ar viktigt att forutsattningar for inhysta
nitstationer beskrivs i planbeskrivningen och f6r kommande byggaktorer. Ansvarig f6r
lokalnitet behover se en detaljritning/bygeritning pa hur nitstationen ska se ut under
trappan for att kunna géra en bedémning ifall den ar limplig. Ansvarig for lokalnitet ser
girna att staden forser Vattenfall Eldistribution med ritningar f6r nétstationen. En
forutsittning for att Vattenfall Eldistribution gar med pa en sadan 16sning behéver
placeringen bland annat sikerstalla god ventilation, transportvagar och atkomst f6r

underhall- och driftsarbete under dygnets alla timmar.

Vidare anger Vattenfall att placeringen av nitstationerna inte bor finnas i nirheten dir
ménniskor vistas varaktigt. Avstindet ska vara minst 5 meter fran stationen med anledning
av elektromagnetiska filt. Eventuella atgarder for att begrinsa elektromagnetiska falt ska

utféras 1 forvig och bekostas av fastighetsigaren.
Forvaltingens kommentarer:

Ledningarna mellan regionndtstationen pa Oskarsrogatan till Solna strand dr en del i den pagaende
ledningssamordningen och plats sakerstills i det arbetet. Den tidigare korsmarken intill kvarteret
Rarmokaren (kv. ]) har ersatts med prickad mark. Forballandet till ledningarna bar vigts in i arbetet

med landskapsplaneringen inom n-omrddet.

Forvaltningen har i sitt forslag till skyfallshantering sett det mycket viktigt att sikerstilla att
regionnatstationen inte ska paverkas i handelse av ett kraftigt skyfall. Med anledning av
markforballandena och dess olika nivaer dr det dérfor viktigt att skapa ett omrdde dit vattnet kan rinna
och det foreslagna omradet dr strategiskt viktigt. Plankartan har utvecklats med fler planbestinimelser
(Skyddsbarridir) norr- och soder om som ska hindra nagot vatten att rinna in till V attenfalls fastighet.
Planomradet har justerats, genom att E-omridet och omradet PARK dster och sider om plockats bort ut
detaljplanen. Det dr viktigt att pdtala att de skyfallsatgdrder som ska vidtas inom dessa omraden kommer
att genomfiras och kommunen har dger marken kan darmed sakerstilla att det gors. Anpassningen av
Planomridet ger en fribet att i framtiden studera hur VVattenfall och kommunen inskar att anliggningen
Sfornyas. En dialog mellan V attenfall och Solna stad har upprittats for att hantera fragor kopplade til]
regionndatstationen och dess framtid. Inriktningen fran bada parter dr att uppritta ett intentionsavtal dér

forutsittningarna for framtida arbete dr specificerad.

Forvaltningen noterar det som framfors under rubriken Natstationer och det tas med i den framtida
projekteringen av bebyggelsen. Information om bur de inhysta stationerna ska hanteras kommer

Pplanbandlingarna att Rompletteras med till antagandet.
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Hyresgistféreningen

De anser att satsningen pa fler bostdder dr bra eftersom en tilltagande kontoriseringen i
Solna nu far sta tillbaka i kommunens tillvaxtplaner. Féreningen 6nskar att en rimlig del
av den planerade bostadsytan blir hyresritter och att kommunen inriktning i klimat och
miljofragor efterlevs i byggproduktionen samt att det ekonomiska perspektivet med
billigare byggproduktion (rimlig hyressittning) far ett genomslag i den planerade

férindringsprocessen.

Foreningen vill att passager 6ver jarnvigen arrangeras pa ett siatt som inte medfor en
torsimring for cyklister och gangtrafikanter. De vill se en konsekvensanalys av forslaget
for att pa bista satt harmoniera de bada stadsdelarna. En viktig link ar att binda ithop
Solna strand och Solna Business Park genom att leda trafiken 6ver en bro mellan kv.
Stenhoga 1 Solna strand och kv. Frisaren 1 Solna Business Park. Det ar positivt att en ny

pendeltigsstation anldggs i Huvudsta.

Foreningen instimmer i bedémningen att forslaget riskerar att innebdra betydande
miljépaverkan och ar positiva till att bedémningen hanteras i en

milj6konsekvensbeskrivning.
Forvaltingens kommentarer:

Upplatelseform dr inget som detaljplanen reglerar. Samtliga byggrétter i detaljplanen dr kommunens, det
finns inte lingre nagra byggaktirer som bar ratt till dem. Det ger kommmunen en mdjlighet att vid
uthyggnaden av respektive bostadskvarter sdtta upp kriterier som Solna stad anser vara ritt. Det kan
handla om upplatelseform, boendeform, miljifragor eller annat.

En belt ny gang- och cykelstruktnr skapas och som generellt forbittrar framkomligheten for gaende och
cyklister och knyter ihop olika malpunkter inom och utanfor kommunen. Flera nya kopplingar tillkommer
vilket skapar tydliga, gena strak mellan mdalpunkter av hog standard. En tillganglighetsutredning kommer
att tas fram till antagandet. En brokoppling mellan Solna strand och Solna Business Park dr inget som
hanteras i denna detaljplan.

Solna Vatten

Solna Vatten tar i sitt yttrande upp att de har befintliga ledningar f6r vatten, spillvatten och
dagvatten som ir i konflikt med planerad bebyggelse. Ledningarna behéver flyttas till nya
lige och kostnaden ska exploatorerna bekosta. Solna Vatten tydliggora att ett avtal mellan

dem och exploatorerna maste tecknas innan detaljplanen antas.

Aven utbyggnaden av Milarbanan paverkar flera av Solna Vattens befintliga ledningar, det
behover Trafikverket ta hinsyn till. Innan detaljplanen antas efterfragas ett avtal mellan
Trafikverket, Solna Vatten och fastighetsigaren av Frisaren 9 och 12 beldgna pa norra

sidan av traget.
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Solna Vatten upplyser om att avstaindet mellan kv. Ingenjoren och jirnvigsomradet ir for
smalt for att fa plats med VA-ledningar for att forsorja kvarter A. Det dr viktigt att fa
tillrickligt med fall pa ledningarna vid en anslutning. Det ir dven viktigt att ledningar 1 u-

omradet forbi kvarter J inte forldggs f6r djupt.

Solna Vatten informerar om att E-omradet f6r pumpstation (E) pa sédra sidan
intunnlingen bara ligger 4,2 m fran Norrvattens ledning och det dr viktig att pumpstationen

kan nis av driftfordon.

I det 6stra omradet beh6vs ett u-omrade for lingsgaende dagvattenledning om den inte

kommer liggas om i nytt lige.

Solna Vatten tar upp att alla deras ledningar behover beaktas i det framtida
anldggningsarbetet, bl. a. ska trid samt anldggningar f6r omhandertagande av dagvatten t.
ex. skelettjordar, vaxtbaddar och avsattningsmagasin), trappor eller bankar, inte placeras

over VA-ledningar eller begransa atkomsten till VA-ledningarna.
Forvaltingens kommentarer:

Da det inte lingre finns nagra exploatirer sd dr det Solna stad och Solna Vatten som far uppratta ett
avtal gillande kostnader for ledningsflytt mm.

Det avtal som Solna | atten tar upp dar Trafikverket och Solna stad samt fastighetsigaren for Frasaren 9
och 12 dr en fraga som ligger hos Trafikverket.

Hur losningen intill k. Ingenjoren blir under genomforandet dr nagot som bebhover studeras detaljerat for
att hitta bista mijliga lisning. Det géller dven hur ledningarna lige i andra delar av allmén plats dar vi
har dagvattenhantering och annat. Fragan har redan studerats och det som foreslis i detaljplanens underlag

ska vara mijligt att genomfora, dven om det i senare skede kommer att detaljprojeteras.

Ett u-omride har lagt il i den ostra delen enligt Solna 1 attens dnskemal.

Sundbybergs stad

Sundbybergs stad ar positiva till den utveckling som foreslds 1 Solna och férslaget dven ger
forutsittningar for projektet Sundbybergs nya stadskirna att genomféras enligt plan.
Sundbyberg dr ocksa positiva till det samarbete som pagar mellan kommunerna, dar

skyfallsfragan varit en gemensam utmaning att 16sa i grinslandet mellan kommunerna.
Forvaltmingens kommentarer

Forvaltningen vilkomnar ocksa det samarbete som har skett och kommer att fortsétta for att nd fram till

en detaljplan och en ntveckling av omridena.
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Remissinstanser som inte har nagon erinran mot planen

o Trafikverket

e Norrvatten

o Svenska kraftnit

o Luftfartsverket

e Stockholm Exergi

e Swedavia

e Tekniska férvaltningen
e Forvaltaren

Remissinstanser som inte har svarat pa remissen
e [Forsvarsmakten
e Mpyndigheten for samhaillsskydd och beredskap
e Stockholm gas
e Ellevio AB
e Polismyndigheten Region Stockholm
e Solna hembygdsforening
e Tastighetsidgareféreningen
¢ Naturskyddsféreningen Solna-Sundbyberg
e ITI AB, Forpacknings- och tidningsinsamlingen
e Kommunstyrelsen
e Milj6- och hilsoskyddsnimnden, Solna Stad
e Barn- och férskolenimnden
e Kultur- och fritidsnimnden
e Radet f6r funktionshinderfragor, Solna Stad

Sakagare enligt fastighetsforteckningen och boende

Bostadsrittsforeningar

Brf Anderstorp

De anser att de i samradsskedet inte var med 1 fastighetsférteckningen dar sakigare
redovisas. De menar ocksa att de inte blev formellt horda. Brf:en tar upp att de fragor och
mail som skickats in till Solna stad inte finns med 1 granskningshandlingen, Brf:en menar

dirmed att de inte haft en rimlig och rittvis méjlighet att paverka framtida planering.

De efterfragar en dialog gillande den mark, planlagd som allmin gata, som Solna stad 1 och
med detaljplanen behover 16sa frin Brf:en. Motivet bakom markintringen finner inte
Brf:en motiverat i handlingarna. De kriver att Solna stad ekonomiskt ersitter Brf:en for

den mark som Solna stad vill 16sa in. Den berérda marken ar idag en del i Brf:ens
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dagvattenhantering och de efterfragar en dialog kring ansvaret och helhetsbilden i omradet.
Omradet av Brfiens mark som tas i ansprak ar idag en lagpunkt och med den kommande

utvecklingen riskerar Brf:en mark fa en 6kad belastning fran delar som idag inte rinner dit.

Dagvatten och skyfallsanalyser baserar sig pa underlag f6r planomradet istillet for att
samtliga delavrinningsomradena ingir i analysen. Detta édr en stor felkilla och en stor risk
tor framtida 6versvimningar da vattenmingder utanfor planomradet naturligt rinner in i

planomradet utan att det tas hansyn till. (t ex norr om var fastighet)

Dagvattenledningar och dagvattentunnlar inom och invid fastigheten Salladen 1 bor
undersokas om de klarar eventuella 6kade kapacitetskrav om mer ytor hardgors. Har till
exempel dessa dagvattenledningar/tunnlar filmats, besiktigats, relineats och lagats for att
undvika framtida slukhal i marken. Det ar dven otydligt om det finns en
dagvattenanliaggning som har kapacitet att rena vattnet som leds bort via

dagvattensystemet.

I riskanalyser och trafikberikningar f6r Mélarbanan anvinds siffror fran 2010 for att
beskriva nuldget av tagtrafiken pa banan. Vi ser att det dr svart att de ger en rittvis bild om
nulidget da de dr minst 10 dr gamla siffror. Det saknas siffror och berikningar som nuldge

och framtid gillande buller och vibrationer 1 3D, det vill sdga for olika vaningar pa.

I 6vrigt anser BREF Anderstorp att Solna stad ska ta bort de schaktmassor som staden
dumpade pa fastigheten Salladen 1 nir de byggde foérskolan pa Huvudsta 3:9 och 3:10
under ar 2015-2016.

Forvaltingens kommentarer:

Solna stad har infor bade samrddet och granskningen tagit fram en fastighetsforteckning ddr bade
fastighetsdgare inom planomradet och angrinsande, sk. sakdgare, redovisas. Brf Anderstorp och kvarteret
Salladen dr i bada fallen med som en av sakdgarna och information till dem har skickats och pa sdtt har
de gett mijlighet till att limna synpunkter. Aven till granskning 2 finns de med i fastighetsforteckningen.
Det som tyvéirr fallit bort i samradsredogirelsen, en del av handlingarna till granskningsskedet, ar
inneballet i det av Brfien inskickade yttrandet under samradet. Det som framfordes i yttrandet handlade
om den fastighetsdel som detaljplanen bar plantagt som GATA och att foreningen vill ha en dialog kring
denna. En dialog som nu dr uppréttad. 1 dvrigt framfordes inget som skulle ha inverkan pa detaljplanens

utformning och ddrmed inte ndagot som skulle paverka forvaltningens forslag.

Pd samma sdtt som i samridet tar Brfen upp detta i sitt granskningsyttrande och den efterfragade dialogen
har initierats, precis som med alla andra fastighetsagare vars mark detaljplanen foreslar allmin plats, for
att hitta en losning pa det markintring som planforslaget innebdr. Innan detaljplanen antas ska ett avtal
mellan bostadsrittsforeningen och Solna stad ha upprittats.

Bdde dagvatten- och skyfallutredningarna omfattar ett stirre omride dn detaljplanens planomrade. Det dr

nodvandigt for att kunna se bur vattnet kommer till planomradet och om mijligt kunna hantera det innan
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det nar omridet. Kvarteret Salladen, foreningens fastighet, paverkas inte av forslaget i och med dess liige pa

en hajd. De delar som ligger mer pa samma niva som planforslaget paverkas inte annat dn att vatten vid
skyfall kan samlas likt idag.

Den i det nordistra hirnet beldgna dagvattentunneln dar en bergtunnel som har sitt tak cirka 10 meter
under markenivan och vid arbeten ovan eller intill liget for tunneln ska sdrskild hinsyn tas. Bedomningen
dr att risken for att dagvattentunneln ska ga sonder och orsaka forsamrad markstabilitet anses vara

mycket liten. Nagon filmning och besikining bedoms inte vara nodvindig.

En forutsdttning for projektet dr att reningen av dagvattnet ska vara minst lika bra som idag och
nodvandiga atgarder finns foreslagna och redovisas i dagvattenutredningen. Dagvattnet ska renas och
fordrijas innan det sliipps in i dagvattentunneln. Andelen hardgjord yta minskar i jémforelse med dagens
sitnation och foreslagna dagvattenatgdrder kan hantera vattenmdéngderna enligt uppsatta riktlinjer.
Forvaltningen anser att med aktuellt detaljplaneforsiag kommer bostadsréttsforeningens dagvattenhantering
Jfortsatt funktionera sa som idag.

I trafikutredningen och bullerutredningen har reviderats med mer aktuella siffror och en ny bullerutredning
AHA, rapport 25084, 2026-01-09) har tagits fram fir att redovisa situationen for de befintliga
bostéiderna.

Gdillande schaktmassor som enligt uppgift ligger pa brfeens fastighet dr det inte nagot som hanteras i denna
detaljplan, men forvaltning for uppgifterna vidare till den forvaltning inom Solna stad som berirs av detta.

Brf Ingenjéren 3 och 4
Foéreningens synpunkter redovisas under respektive rubrik nedan.
Kulturmiljo

De tar upp att det i kulturmiljéanalysen (AIX Arkitekter, 2020-04-24, rev. 2021-01-21)
framgar att fastigheterna Ingenjoren 3 och 4 ar gulklassade med motivet att
flerbostadshusen i kvarteret dr ursprungliga och typiska representanter for detta omrade.
Foreningen vill att bebyggelsen utformas pa ett sitt som ér Zzpligt med hinsyn till stads-
och landskapsbilden, natur- och kulturvirdena pa platsen och intresset av en god
helhetsverkan i enlighet med (2 kap. 6 § p. 1 PBL).

Foreningen noterar att forvaltningen infor granskningsskedet har tagit fram en antikvarisk
konsekvensanalys tillhorande detaljplanen (AIX Arkitekter, 2022-05-23). I den framgar att
stadsbilden blir paverkad pga. den tillkommande stadsmissiga bebyggelsen intill
intunnlingen. Det foreningen sarskilt tar upp dr vad som hinder pa den norra sidan av
jarnvigen dir den nya bebyggelsen inkriktar pa den milj6 som finns fran det att den
intilliggande delen av Skytteholm byggdes upp pa 1960-talet. De nya volymerna riskerar att

bli f6r dominerande med sin hojd jimfért med befintlig bebyggelse. Foreningen hinvisar
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till framtagen antikvarisk konsekvensanalys dar det star ”Ldsbarbeten av efterkrigstidens
Planeringsideal som priglar omradena bade norr och sider om sparet forsvagas kraftigt.” Foreningen
konstaterar att dven innehéllet i den antikvariska konsekvensanalysen talar emot de
foreslagna storskaliga kontorsbyggnaderna. De tycker inte att kontorsbyggnaderna inte har
anpassats till befintlig bebyggelse da de ar 15 — 18 meter hogre dn deras byggnad.

Foreningen anser att det inte har tagits tillricklig hdnsyn till att samtliga stérre trid
fortfarande forlorade trots att dessa tydligt redovisas som virdefulla f6r kulturmiljon och
biologisk mangfald. Forloras naturmarken sa forlorar ocksa bebyggelsen mycket i virde.
Foéreningen uppmarksammar ocksa att en del av foreningens hus redovisas med fasad
(vilket kan tolkas som ett nytt hus i och med att alla nya hus har fasad och de befintliga ir
vita volymer) 1 nagra av de redovisade bilderna i den antikvariska konsekvensanalysen vilket

anses missvisande i analysen.

Foéreningen kraver att planen ska utformas sa att den skyddar de kulturhistoriska virden
som finns pa platsen, samt forstirker och utvecklar samband sa att lisbarheten och

forstaelsen for kulturmiljén inte raderas.

Foéreningen menar att det forslag som presenteras 1 granskningshandlingen medfoér lika stor
paverkan pd naturmiljon vister om fastigheten och stérre paverkan sydost om vid den
befintliga lekplatsen som det tidigare samradsforslaget. Foreningen anser att planforslaget
helt raderar ut den dominans och det stéd av befintliga variationer i topografi och stora

fullvuxna tallar och ekar som Skytteholm har idag och som kulturklassats som vardefull.

De konstaterar att de storskaliga triden 1 liget for den planerade férskolan och angransande
bostadshus skir in i berget och medfor att befintlig naturlekplats och fullvuxna tallar och
ekar inte kan behallas samt att springning av befintligt ytberg kommer att kravas.
Foreningen anser att en sa omfattande detaljplan som denna maste kunna beakta dessa
virden 1 randomradet av planen genom att disponera den stora yta som detaljplanen ber6r

pa ett mer hansynsfullt satt.

Med hinsyn till de slutsatser som framgar av den antikvariska konsekvensanalysen kan
konstateras att det bor foreligga savil ett enskilt som ett allmant intresse av att bevara

befintlig kulturmiljo.

Foéreningen framfor att en planbeskrivning ska innehalla en redovisning av de
overviganden som legat till grund f6r planens utformning med hinsyn till motstaende
intressen och planens konsekvenser, 4 kap. 33 § PBL. Foreningen kan inte se att
planbeskrivningen innehéller nagon sadan redovisning och anser att detta utgdr en allvarlig
brist i planhandlingarna. De stiller sig fraigande till varfér kommunen inte har tagit till sig,
och inte tagit upp, de slutsatser som framgar varken av kulturmiljéanalys eller antikvarisk

konsekvensutredning.
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Markanvindning

Enligt nu gillande detaljplan (0424/1965) dr omridet norr om jirnvigen/vister samt sdder
om féreningens fastighetsgrins avsatt for park. Foreningen ér fortfarande mycket kritisk till
den férindrade markanvindningen och anser att Skytteholm, sa som férutsatts i Solna
stads 6versiktsplan och 1 nu gillande detaljplan, dven fortsittningsvis ska bestd av
bostadsbebyggelse och park. Foreningen anser inte att befintliga gronytor bor exploateras
med kontorsbyggnader. Férandringen i markanvindningen ar inte sidan som de boende,
med hinsyn till innehallet i versiktsplanen, har haft att forvinta sig. Féreningen anser att
planhandlingarna saknar redovisning av de 6vervaganden som gjorts, vilka skulle motivera

motivet att ta omraden for park i ansprak f6r kontor.
Foreningen menar att det inte finns behov av tillskott av mer kontorsytor.
Oldgenbeter

Foéreningen stiller sig kritisk till kontorshus med mycket stora byggnadsvolymer i1 direkt
nirhet av féreningens fastighetsgrins och sirskilt till att den maximala tillitna nockhdjden
har okat fran +50 (samradsforslaget) till, nu féreslagna, +59. De tar ocksa upp att 6vriga
kontorshus inom detaljplanen ir ligre 4n det kontorshus som foreslas byggas i direkt
anslutning till f6reningens fastighet. Ingen av de nya foérslagna byggnaderna inom
planomradet dr ligre 4n nockh6jden pa féreningens fastighet. De anser att det 4,5 meter
breda ”grona striket” mellan kontorshuset och féreningens tomtgrans ér en alldeles for

smal remsa fOr att befintliga ekar kommer att kunna 6verleva.

Foéreningen tar ocksd upp den intilliggande detaljplanen 1 niromradet, Detaljplan f6r kv
Yrket och Frisaren m fl., BND2019:131, som medger betydligt h6gre byggnader dn vad
som idag finns och som ocksa paverkar boendemiljon f6r foreningen. Tillsammans innebir
de foreslagna detaljplanerna att den fria kinslan och moijligheten till fri utblick frin
foreningens fastigheter helt f6rsvinner, nir nya héga byggnader tillkommer i alla

viderstreck.
Forlorad ntsikt och okad insyn

Foreningens fastighet ligger i ett hdgt och fritt lige som skapar ljus och frihetskinsla bade
inne och ute. Med de hégre nockhdjderna som forslaget har skapas en helt
oproportionerlig byggnadsstruktur som leder till att upplevelsen av garden helt férsvinner
och att vara privat pa sin balkong helt gar férlorad. De boende kommer att kinna sig
overvakade och iakttagna av den planerade bebyggelsen som uppfattas som dominerande
och patringande. Féreningens gird med uteplats och balkonger och takterrasser at vister
kommer att fa direkt insyn. Kanslan att féreningens hus, en hég och stor fastighet med helt
utan insyn, kommer bli helt utraderad med en foérindrad markniva p g a 6verdickningen

och den planerade bebyggelsen.
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Foreningen foreslar att kommunen istillet borde se 6ver ett forslag dir kontorshusen halls
parallella med, och nirmare, Frosundaleden och att nockhéjder genomgaende ses Gver for

att mo6jliggora att utsikten f6r Ingenjoren 3 och 4 kan bibehallas.
Solljus

Foéreningen ifragasitter framtagen ljusstudie och anser att skillnaden mellan nulage (utan
kontorsbyggnader) och planférslag ser mindre ut 4n vad den ar 1 verkligheten. De trid som
finns i modellen och som ska motsvara befintliga férhallanden (nuldge) ar starkt
overdriven. Foreningen uppfattar att den nu foreslagna kontorsbyggnaden skulle medfora
att tva av foreningens hus, liksom dess balkonger, skuggas helt 1 juni kl. 16. I mars kl. 16
skuggas samtliga foreningens tre hus och samtliga balkonger helt. Balkongerna och
terrasserna med eftermiddagssol har ett stort trivselviarde for de boende. Foreningen anser
att foreslaget kontorskvarter/kontorsbyggnad, med ny foreslagen placeting, héjd och
utformning, utgdr en betydande olagenhet (2 kap. 9 § PBL), med hinsyn till de
konsekvenser den skulle medfora for féreningen i form av helt férlorad utsikt, visentligt

okad insyn 1 ligenheterna, och mistat solljus pa balkonger och gard.

Foéreningen framfor att detaljplanen ska vara utformad med skilig hansyn till befintliga
bebyggelse-, dganderitts- och fastighetsférhallanden som kan inverka pa planens
genomforande (2 kap. 1 § och 4 kap. 36 § PBL). Foreningen ifragasitter vilka

overviaganden som kommunen har gjort i detta avseende.
Kommunikationer

Det efterfragas att den passage som finns under Frosundaleden behéver finnas kvar, bade

under genomforandeskedet och efter ett fardigstillande av projekten.

Foreningen ser inget behov av att skapa sen nya pendeltagsstationen Huvudsta station och
de har svirt att se vilka 6vriga Solnabor som skulle ha nytta av den nya pendeltiagsstationen
1 Huvudsta. De tar ocksa upp det som Trafikforvaltningen skriver i sitt yttrande, dvs. att
man bedomer att restidsférlingningen inte vigs upp av den nyttookning som finns fér de

resendrer som skulle anvinda en ny station. Foreningen instimmer till fullo i detta.
Buller

Foéreningen stiller krav pa att bullersituationen for féreningen redovisas i utredning. De

staller krav pa atgarder.
Grins mellan privat mark och allmdin plats

Foreningen efterfragar redovisning av hur grinsen mellan privat mark (féreningens
fastighet) och allmin plats (parkstrak och gang- och cykelvig) ska goras tydlig, t ex. i form

av staket, mur, plantering.
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Dagpatten

Foreningen vill upplysa om att det finns stora problem med avvattningen fran féreningens
tomt. Vid skyfall har det uppstatt 6versvimningar in i trapphuset pa vastra sidan, dar det
finns en lagpunkt pa + 19,2. De 6nskar att det forslag pa f6rdrojning inom parkmark som

foreslas intill deras fastighet inte.
Forvaltingens kommentarer:

I det foljande avsnittet kommer brf Ingenjoren 3 och 4:s yttrande besvaras tematiskt utifran de rubriker

som finns inom yttrandet och avslutas med en sammangattande bedimning.
Kulturmiljé

Det stiammer att Ingenjoren i Riksantikvarieambetets bebyggelseregister har klassningen Gul, “Fastighet
med bebyggelse av positiv betydelse for stadsbilden och/ eller av visst kulturbistoriskt varde” och att
byggnaden dr ett tidstypiskt exempel pa friliggande byggnader nppfirda under 1960-talet. Aven med den i
detaljplanen foreslagna bebyggelsen kommer k. Ingenjiren vara ett tydligt och viktigt inslag i Skyttholms
stadsbild. Kvarteret ndrmiljo, den omkringliggande vegetationen, kommer i stora delar att bevaras och
byggnaden kommer dérmed att fortsitta att sta i en tidstypisk miljo. Att det tillkommer byggnader i
omkringliggande omraden dr nagot som forvaltningen anser vara normalt ndr man bor i centrala delar av
Stockholms inre region. Forvaltningen bedomer att byggnadens kulturvirden inte forsvagas. Det
intilliggande kontorskvarteret omarbetades rejlt mellan samrad och granskning for att lyfta pa ett biittre
och tydligare satt hfta fram kv. Ingenjoren i stadsbilden. En stor del gronska bevaras for att byggnaden
dven fortsattningsvis ska uppfattas som en byggnad som star i en naturlig miljo. Forvaltningen a bedomer
att forslaget stammer val dverens med intentionen i 2 kap. 6 § p. 1 PBL gillande god helbetsverkan.

Den utveckling som genom utbyggnaden av Mdlarbanan och den till intunnlingen angrinsande bebyggelsen
dr ndgot som ritar om landskapet och som tydligt kommer att bli ett nytt positivt inslag i stadsvéven och

blir en brygga mellan stadsdelarna Skytteholm och Huvndsta.

Planforsiaget har i flera steg reviderats for att bibehalla stora delar av de naturvirden som finns bade oster
och vdster om fastigheten. Det bearbetade forslaget bevarar ocksa de mest virdefulla delarna av den berg och
naturomrdde som finns mellan kv. Ingenjoren och kv. Rudtorp som en av karaktérerna i omradet sett ur
ett kulturmiljoperspektiv. Det dr endast i delarna nirmast kv. Rudtorp som foreslagen bebyggelse gar upp i
berget och vérdet i de delarna anses inte vara av samma vérde som delarna nirmare kv. Ingenjiren.
Omarbetningen, fran samrad, av den foreslagna bebyggelsen innebdr att fler stora ekar kan bevaras i véster
och i dstra delen bevaras fler stora tallar och den storsta eken om star sydost om kv. Ingenjorens gavel mot
soder. Det ger ett respektavstand mellan den befintliga och nya bebyggelsen samt att forskolan visnellt inte
blir lika synlig. Den fir omridet grinskan intill kvarteren kommer att bibebdillas med forslaget. Aven om
det i utkanten i vister forsvinner trad ndrmast Frosundaleden och Jarnvigen si bevaras ett brett tradbevixt
omrade mellan den nya kontorsbygonaden och k. Ingenjorens fastighet. Hojden pa kontorsbyggnaden syftar

#il] att markera det nya omridet och promenadstrak som skapas ovan jarnvigsanliggningens tunnel.
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Bygonadens hijd dr inget nytt inom stadsdelen S kytteholm di det pa flera stillen finns punkthus som i flera
Jall har en byggnadshijd som dr higre dn foreslagen kontorsbyggnad. Aven i Gster tack vare att den stora
eken bevaras skapas ett respektavstand mellan den nya och den befintliga bebyggelsen.

Planbeskrivningens avsnitt har kompletterats med motiv till foreslagen bebyggelse.
Markanvindning

I den géillande Oversikisplanen for Solna stad dr det omride som foreningens byggnad dr beldgen i angiven
som ett omride for huvndsakligen bostéider. Det vi nu foreslir i aktuell detaljplanen dr att komplettera
bostadsbebyggelsen, tillgodose behovet av forskola i omradet och skapa kontorsbyggnader for att blanda upp
markanvandningen. Forvaltningen menar att dven om det tillfors en kontorsbygenad sa ntgors omradet av i
huvudsak bostider. Anpassningar av bebyggelsen har stegvis gjorts for att bibehalla den karaktér som
finns i omrédet med bebyggelse som mellan sig har natur/ park. Den parkmark som foreningen hanvisar
till finns i gillande detaljplanen bar forvaltningen jobbat med att bevara sa nycket som mijligt for att
bevara den typologi som dr karaktiristiskt for omradet. Planbandlingarna har kompletterats med motiv

till den nya bebyggelsen.

Aven om kontorsmarknaden idag innebir att det finns flera vakanser si ser forvaltningen att detta kan
komma att forandras under de cirka 20 dren som kommer passera innan det dr mijligt att uppfora de i

detaljplanen foreslagna kontorsbygenaderna.
Olagenheter

Den smalaste passagen mellan det nya kontorskvarteret och foreningens fastighet dr avstandet 4,5 meter och
det dir i norstra hornet pa kontorskvarteret. Parkmarken blir sedan bredare och bredare ju lingre vésterut
man kommer och i nordydstra hirnet ay kontorskvarteret dr avstandet till foreningens fastighet cirka 20
meter. INdgot som forvaltningen anser dr ett respektavstand som dr gott. Det ger battre forutsttningar for
att annu fler befintliga trid kan bevaras.

Den detaljplan som foreningen hanvisar till, Detaljplan for kv Yrket och Frisaren m fl, BND2019:131,
har sedan Mdlarbanans granskningsskede forindrats och de delar som var placerade lings Frisundaledens
norra sida har tagit bort. Detaljplanen omfattar dérefter bara kv. Yrket 3 och 4 samt den del av
Jastigheten Skytteholm 2:1 och den har nu vunnit laga kraft och dr i ett genomforandeskede.

Forlorad utsikt, 6kad insyn och solljus

Den nya kontorsbyggnaden dr som ndrmst, vid dess nordistra horn, placerad 30 meter fran foreningens
byggnad och det dr enligt forvaltningen ett avstand som gor att den nya bebyggelsen haller ett ordentligt
respektavstand. Inom de 30 metrarna kommer stora delar av det bevixta omradet, som idag finns mellan
foreningen och Frisundaleden, att bevaras vilket hyilper till att skapa en slags barridr mellan det nya och
[foreningens bygenad. Utsikten och solljusforhallandena kommer att paverkas, men bedimningen dr att den
pga. det respektavstand som den nya kontorsbyggnaden haller inte kommer att forsvinna belt. I en vixande
stad och region kan det i olika fall innebdra att de byggnader som under flera drtionden statt sialva kan
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komma att fa ny bebyggelse i dess narbet. Solljuset pa den véistra fasaden dr paverkad av den nya
byggnaden under eftermiddagen/ kvallen enligt solens rirelse. Sett till byggnadens storlek i bredd si bedoms
paverkan inte vara under hela eftermiddagen/ kvillen utan under kortare period, om man ser till varje
balkongs specifika lige, i och med att solen bela tiden ror sig. Da den nya foreslagna byggnaden dr planerad
som ett kontorshus kommer det under sen eftermiddag och kvdill samt pa helger sannolikt inte vara
aktivitet i bygonaden vilket innebdr att det inte finns nagon risk for insyn under dessa tider. Det dr dven
relevant att ta upp tridens inverkan pa skuggningen da med anledning av de stora antalet triid som finns
skapar de en tat och skuggbildande skérm for solljuset pa foreningens fasad. Forvaltningen kan inte se att
de skdl om betydande oldgenhet som ommndamns i 2 kap, 9 § PBL. dr relevanta i detta fall. Forvaltningen
vill tydliggira att det inte dr sa att foreningen belt forlorar utsikt och solljus. Detaljplanens planomride dr

noggrant studerat for att inte vara inne pa foreningens fastigheter.
Kommunikationer

Det dir korrekt att tunneln under Frisundaleden kommer att forsvinna och ersdttas med en Rorsning in
Pplan. Det framtida gang- och cykelstriket kommer att ligga pa tunneltaket for att sedan via en passage
ansluta till gang- och cykelstraket pa norra sidan av Frosundaleden. En framtida bro parallellt med
Jdrnvégen planeras i den kommande detaljplanen for fastigheterna Frdsaren 9 och Frisaren 10.

Huvudsta station

Detaljplanen mijliggor for att en ny pendeltagsstation ska kunna anliggas genom att omradet for
Jdrnvigsmark (J1) har en tillricklig bredd. Dessa grinser dr i enlighet med Trafikverkets jarnvégsplan och
byggandet av en ny station ligger inom Trafikverkets ansvar. Sen dr det upp till Regionen att se till att
stationen trafikeras. Forvaltningens ser att det i framtiden finns ett behov av en station for att mita upp

midlen som sager att Solna ska fortstta vixa och att det ska vara néra till kollektivtrafik.
Buller

Till bullerutredningen har en bilaga (AHA, Rapport 19175, 2026-01-09) tagits fram vilken redovisar
bullersituationen for de intilliggande bostadskvarteren lings med intunnlingen. Det framgar att
bullersituationen for fastigheten kommer att forbattras efter genomforandet av projekten, det dr frimst pga.
den nya jarnvdgstunneln men daven den nya kontorsbyggnaden hidlper till att skdrma av bullret fran
Sfordonstrafiken pa Frosundaleden. Med anledning av att planforslaget forbattrar situationen for foreningen

anser forvaltningen inte att nagra ytterligare atgdrder ska vidtas.
Grans mellan allmint och privat

Grinserna mellan den allmanna marken och kvarterets mark kommer att ses dver och fortydligas under
¢fter det att detaljplanen vunnit laga kraft genom en dialog med foreningen for att komma dverens om pa
vilket sdtt ska avgransas och om det dr nodvindigt. Detaljplanen haller sig till foreningens befintliga
fastighetsgrinser. Ndgon planligening av dtgdrder foresls inte i detaljplanen med anledning av att det ska

finnas en flexibilitet att komma dverens om granserna mellan allmént och privat ska markeras.



Sida 32 (55)

Dagvatten

I samband med genomforandet av projektet kommer ledningssystemet att byggas och ge forutsittningar att
hanteras vatten enligt de foreskrifter som finns. 1 projekteringen av den fordrijningsyta som dr placerad

intill kvarterets sodra sida kommer hansyn tas till de forutsittningar som finns inom kvarteret.
Sammanfattande bedomning

Forvaltningen har végt olika intressen mot varandra och anser utifran en sammanvigd bedomning att
forslaget inte innebar nagon betydande oldgenbet for befintliga boende eller betydande paverkan ur
kulturmiljohansyn. Planens fordelar dverviger de inskrankningar som planen eventuellt innebar.
Sammantaget bedoms planfirslaget inte innebdra en betydande oligenbet for befintliga bostéider inom
omradet. Planforslaget bedoms vara i enlighet med dversiktsplanen, forutom de delar dér jarmvagsmark
dverlats till kommunen i och med planens genomforande och vissa delar kommunal mark som behivs for

Jdrnvdgens ntbygenad och overgar till Trafikverket.

Brf Kranen 1

Foreningen anser att konsekvenserna pa deras fastighet inte belyst 1 tillricklig omfattning.
Det ir frimst 6ppnandet av Oskarsrogatan for genomfartstrafik som de vill ska redovisas i
bullerutredningen och i planhandlingarna. De vill att det sitts begrinsningar pa vad om far

nyttja gatan i framtiden.

I och med jirnvigens utbyggnad sa férsvinner mojligheten att ha de tvirstillda
parkeringsplatserna lings dagens gata kvar. Brf:en foreslar istillet snedparkering lings med

jarnvigen och de anser att det dr viktigt att fickor f6r ang6ring skapas lings husen.

De ser fram emot dialog med Trafikverket om gestaltningen av det kommande
bullerplanket lings jarnvagen. De ifragasitter hur redovisningen av bullerredovisningen i
samradet da det star att "Avstandet mellan den planerade nya stationen i Huvudsta och planerade
bostider dr minst 200 m. Ljudnivaerna vid bostiderna kommer inte att overstiga 40 dB(A)." Detta ir
felaktigt.

Forvaltingens kommentarer:

For att fa en battre bild av hur Brfeen paverkas av den nya gatustrukturen har det till bullerutredningen
tagits fram en bilaga (AHA, Rapport 19175, 2026-01-09) vilken redovisar bullersituationen for de
intilliggande bostadskvarteren lings med jarnvégen och intunnlingen. Forvaltningen vill uppmirksamma
foreningen om att du enligt Trafikverkets jarnvdgsplan har ritt till fonster och andra dtgdrder som ska
bjélpa till att forbdttra bullersituationen.

I utformningen av den framtida Oskarsrogatan ska parkering och angiring placeras lings med den sidra

sidan intill befintlig bebyggelse inom kvarteret.



Sida 33 (55)

Gestaltningen av de av Trafikverket foreslagna bullerskyddsskdrmarna kommer att tas upp i
gestaltningsprogrammet som kommer vara en handling till antagandeskedet och forvaltningen ska infor den

kommande bygglovsforfarandet bevaka och sikerstilla att skdrmarna ges en bra gestaltning.

Brf Rudtorp 6
Foreningens synpunkter redovisas under respektive rubrik nedan.
Tunnelbygget

Foreningen vill informera om att de arbeten som hittills gjorts inom det befintliga
sparomradet, reflekteras med hoga ljudnivaer mot fasaderna. Foreningen 6nskar darfor fa
ersittning med nya fonster for samtliga boende pa vaning 1-8 i féreningen hela vigen runt,
med anledning av upplevda osikerheter 1 berikningen av framtida bullernivaer, ljudbilden
kommer dven att paverkas mot Framnisbacken/gatusidan av fastigheten med liknande
buller och ekoeffekt. Foreningen 6nskar dialog med Trafikverket angaende deras dtagande

och erbjudande av skyddsatgarder.
Byggnationen

Foreningen vill informera om att de balkonger och fénster som finns pa fastigheternas
vistra sida samt gaveln och dirmed vetter mot jarnvagssparen har ett mycket hogt viarde
tor de boende. Dirav foljer att de hus som finns inplanerade, inkriktar pa den sfir av frid

och enskilt lige som hittills avnjutits.

Foreningen stiller sig fragande till behovet av fler kontorshus i Solna. Om de dnda ska
finnas med sa anser de att héjden f6r kontorshusen ska dras ner sia de anpassas till radande

bebyggelse samt att de inte ligger sa nira som de gor nu.

Det finns en kulturmiljéanalys och sol-/ljusstudier, vilka tagits fram i samband till det
omarbetade granskningsforslaget. Sammantaget ser inte foreningen att planforslaget
inarbetat de resultat som studierna kommit fram till pa ett hinsynsfullt sétt f6r bevarande
av kulturmiljévirden och en god boendemilj6. Foreningen anser att slutsatsen i antikvarisk
konsekvensanalys tillhérande detaljplanen ar tydlig att forslaget innebdr stor paverkan, men
1 planhandlingarna och MKB frangis bedomningen och en egen bedomning gérs om att
paverkan inte dr betydande. Féreningen menar att genvigar tagits for att snabba pa

processen.

Den storskaliga bebyggelsen i Skytteholm far en helt annan skala i f6rhallande till planerade
kontorshus och ny bebyggelse 4n vad de har idag. Planforslaget raderar helt ut den
dominans och det stod av befintliga variationer i topografi och stora fullvuxna tallar och
ekar som Skytteholm har idag och som kulturklassats som vardefull. Bland annat férsvinner

de stora triden 1 laget f6r den planerade férskolan 1 och omkring lekplatsen och medfor att
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befintlig naturlekplats inte kan behallas. Foreningen anser att i en s stor detaljplan maste
kunna dessa virden i randomradet av planen kunna beakta genom att disponera de stora

ytorna pa ett mer hansynsfullt satt.

Foreningen stiller krav pa att planen ska utformas sa att den skyddar de kulturhistoriska
virden som finns pa platsen, samt forstirker och utvecklar samband sa att lisbarheten och

forstaelsen for kulturmiljon inte raderas har inte beaktats.

De naturomriden som bestir av gamla tallar och ekar kan inte kompenseras med nya
buskatr inom den nya bebyggelsen Enligt nu gillande detaljplan (0424/1965) ir omradet
notr om jirnvigen/vister samt sdéder om foreningens fastighetsgrins avsedd for park.
Foreningen ar mycket kritisk till den férindrade markanvindningen. Féreningen anser att
Skytteholm, sa som férutsatts 1 Solna stads Gversiktsplan och 1 nu gillande detaljplan, dven
fortsittningsvis ska bestd av bostadsbebyggelse och park. Féreningen undrar hur den
avvagning som ska ske enligt 2 kap. 1 § PBL genomf6rts 1 dessa fall, samt pa vilken grund
staden motiverar behovet av att férindra tidigare beslutad markanvindning - bostider och
park - till f6rman f6r kontorskvarter/kontorsbygegnader pa platsen (2 kap. 2 § PBL). De
undrar dven pa vilket sitt dr foreslagna kontorskvarter limpliga i férhéllande till 2 kap. 6 §
PBL. Foreningen menar att forindringen i markanvindningen som foreslas 1 detaljplan inte
ar sadan som de boende, med hinsyn till innehallet i 6versiktsplanen, har haft att forvinta
sig. Foreningen uppmanar kommunen att redovisa vilka 6verviganden som gjorts 1 denna
del, sdrskilt i foérhallande till slutsatserna i den antikvariska konsekvensanalysen. De menar
ocksa att planforslaget maste innehalla en tydlig beskrivning av de konsekvenser
uppforande av byggnadernas konsekvenser for de nirboende (utsikt, soltimmar,
dagljusforhallanden, utemiljo). Med beaktande av dessa konsekvenser maste staden

redovisa den avvigning som i gjorts mellan enskilda och allmidnna intressen vid
framtagande av forslaget (2 kap. 1 § och 4 kap. 36 § PBL).

De vill ocksa ta upp att de allra flesta lagenheterna i féreningen har fonster mot vister.
Fran féreningens hus har man idag fri utsikt mot horisonten fran de 6vre vaningsplanen; de
boende ser anda bort till Bromma. Boende kommer att kinna sig 6vervakade och iakttagna
av den planerade bebyggelsen som blir patringande nira inpa knuten. De anser att forslaget
skapar en helt oproportionerlig byggnadsstruktur som leder till att upplevelsen att vara
privat pa sin balkong helt gar forlorad. Med foreslagen bygegnadshéjd i kombination med
placering i omedelbar nirhet till f6reningens fastighetsgrins, formodar féreningen att dven
insynen i ligenheterna samt pa balkonger kommer att 6ka visentligt. Det héga huset intill

fastigheten dr ett onaturligt inslag i boendemiljon och uppfattas som patringande.

Skulle exploatering av mark/berg for vigar komma till stind i anslutning till féreningens
fastigheter maste angransande ytor utformas sa att grinsen mellan privat mark (féreningens

fastighet) och allmin plats (parkstrak och gang- och cykelvig) blir tydlig. Foreningen
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efterlyser stadens forslag i den delen; t.ex. avses staket, mur, plantering eller liknande

uppféras och att dtgirderna for avgrinsningen planldggs.

Foéreningen papekar att dven passagen mot Huvudstafiltet kommer att paverkas under
byggskedet. Om tunneln under jirnvigen, som dr den vanliga och populira vigen nir man
skall till Huvudsta, sa ska en bra l6sning, dar barridreffekterna minimeras, pa hur man ska
tas sig mellan Skytteholm och Huvudsta tas fram. Féreningen vill siga att de dr positiva till

anldggandet av Huvudstatunneln om bra l6sningar att ta sig 6ver anordnas.

Foreningen har uppmarksammat att det i bullerutredningen till granskning 1 inte inkluderat
foreningens fastigheter trots att det tillkommer nya gator séder, sydviast och sydost i direkt
anslutning till fastigheten. De vill ocksa tydliggéra att Framnésbacken 28 ér befintlig
byggnad och att det i handlingarna har redovisats fel och missvisande.

Foreningen informerar att det mellan deras fastigheter och Malarbanan idag gar en gang-

och cykelvig. De framfor att en 6verfart 6ver Frosundaleden dr en bra 16sning.

Aven situationen for kv. Ingenjoren tas upp i foreningens yttrande och dir framfors
samstdmmiga synpunkter med Brf Ingenjoren 3 och 4. Fér mer information om vad

synpunkterna handlar om hinvisas till Brf Ingenjéren 3 och 4 synpunkter ovan.
Ny station Huvudsta

Det enda skil som foreningen ser som anledning till den stora exploateringen ér att
kommunen behover intikter fOr att finansiera byggnationen av den nya pendeltdgsstationen
Huvudsta station. En pendeltagsstation som boende inte efterfragar eller ser sig vara i
behov av. Féreningen kan inte anses ligga centralt inom Solna kommun men boende har i
dagslaget gangavstind till tre tunnelbanestationer (Solna Strand, Huvudsta och Solna
centrum), nirhet till tva pendeltdgsstationer Sundbyberg och Solna. Féreningen menar att
det finns andra delar av Solna som bittre behéver kollektivtrafik. Dessutom lyfter de att

Trafikforvaltningen i sitt yttrande ar tveksamma till en station.
Forvaltingens kommentarer:

I det foljande avsnittet kommer brf Rudtorp 6:s yttrande besvaras tematiskt utifran de rubriker som finns

inom yttrandet och avsiutas med en sammanfattande bedonming.
Tunnelbygget

De synpunkter som berir jarnvdgsanlaggningen avseende buller dr nagot som foreningen far hantera i dialog
med Trafikverket. Nr det géiller stomiljud har den aktuella detaljplanen en planbestimmelse om nivaer for
de planerade bebyggelsen, detta kommer dven de befintliga husen ha nytta av da nivaerna pa stomljud ska
halla pa en lig nivd. For dvriga synpunkter hanvisar forvaltningen till Trafikverkets jéarnvdgsplan.
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Byggnationen

De planeringsforntsatiningar som fanns nér gallande detaljplan ((0407/1961) Laga kraft ar 1961) for
omradet med dagens kv. Rudtorp och kv. Ingenjoren var helt annorlunda dn idag. Det har dven hdnt
mycket sedan iversikisplanen (Oversikisplan 2030) togs fram och det ar dérfor det nu aktuella projektet
informerar om att det delvis avviker fran dversiktsplanen pga. att jarnvagens utveckling innebdr dtgdrder
som man vid framtagandet av oversikisplanen inte kunnat forutse. Ett tydligt mal i dversikisplanen dr att
bygga en blandad stadsbebyggelse och att dverbrygga barridrer, detaljplanen for Mdlarbanan dr ett projekt
som tydligt uppyller dessa mal. Aven byggandet av nya bostider och arbetsplatser i attraktiva och
kollektivtrafikndra lagen dr for Solna stad en viktig planeringsforutsittning, sa dven for regionen, och ses
som ett allmant intresse. Inom stadsdelen Skytteholm girs en komplettering i den befintliga
bebyggelsemiljon. I arbetet med de bostéder som foreslas har forutsitiningarna i omrddet studerats och
anpassningar av struktur och hijdskalan har gjorts med hénsyn till stadsdelens karaktar. Till exempel dir
punkthus ett vanligt inslag i omrade och att dessa i manga fall har en higre byggnadshijd dn den som
[foreslds i detaljplanen. Avstandet mellan foreningens byggnad och den nya bebyggelsen dr som nérmst cirka
30 meter, vilket forvaltningen anser vara ett bra respektavstand, och dér de nya byggnadernas hijder ar
anpassade efter bade foreningen och dvriga intilliggande byggnaders hijder. Stor del av den foreslagna
bebyggelsen ligger inom omraden som idag dr hardgjorda (parkeringar, végytor mm.) och ligger inom delar
som idag inte dr mijliga att bebygga pga. risker med anledning av nérbeten till jarnvigen. 1 och med att
Jdrnvdgen tunnlas in skapas nya mijlighet att vidareutveckla bada sidorna av intunniingen. Sedan samrid
har anpassningar av hijder och byggnaders utbredning intill foreningen genomforts for att forbdttra
sitnationen for foreningen, bl. a. innebdr forflyttningen och sdnkningen av hogdelen och minskningen av

lagdelen inom ku. | att stor del av utsikten vésternt kan bibehallas.

De konsekvenser pa vegetationen i omridet har forsikt giras sa sma som mijligt. For att belysa sitnationen
gallande vegetationen inom och i anslutning till detaljplanen bar det tagits fram ett dokument, PN
Ekologisk kompensation. Ddr foreslds ett antal dtgdrder som ska kompensera for de trid och annat
ekologiskt virdefullt som bebhover tas ner i samband med genomforandet av detaljplanen. Det handlar bl.a.
om att trid lings med gator ersdtts med nya trid och att hela det nya omridet som skapas ovanpd
tunneltaket gors till ett i huvndsak “grint” strak. Forslaget till kvarter direkt soder om foreningens
fastighet har sedan samrdd anpassats i flera steg for att minimera konsekvenserna gallande antalet
vdrdefulla trad som bebiver tas ner. Den senaste anpassningen av bebyggelsen innebdr att den stora eken
som star i det foreslagna kvarterets vistra del, intill kv. Ingenjoren, nu bevaras da byggnaden har kortats
av med cirka 10 meter. Att planera kontorsbyggnader lings i véster har bakgrunden att i det laget dr det
¢ lampligt med bostider med anledning av nérbeten till riskkdllan Frosundaleden. En byggnad i det liget
Dller en for foreningen viktig funktion som bullerskdrm vilket ger ligre bullernivaer pa den sidan som
nyttjas mest.

Det som for stadsdelen S kytteholm dr karaktiristiskt dr de naturliga vegetationsbeklidda klippomraden
och grésbelagda omride som finns mellan bebyggelsen. Det dr nagot som har varit viktigt i placeringen och
utformningen av den nya bebyggelsen och en karaktdir som forvaltningen fortsatt kommer att vara det som

ar representativt i bebyggelsestrukturen i omridet. Sammantaget har avvagningar mellan kulturnilfo,
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naturmilji och allmént intresse varit nagot som tillsanmmans med det statliga, regionala och rikets intresse
Jdrnvigen bhar beaktats i utformningen av forslaget. [drnvdgens nya omride sdtter forutsattmingar efter vilka

bebyggelsen har placerats intill.

Den paverkan i form av skuggning som planforslaget har pa foreningens fastighet dr enligt forvaltningen
liten dd den endast sker under korta perioder under dagen med tanke pa att solen bela tiden forflyttar sig.

Det framgar i sol- och skuggstudien som finns i illustrationsbilagan och underi planbeskrivningen.

Solna stad har ett dtagande att tillgodose forskoleplatser och med anledning av det dr det viktigt att i denna
detaljplan sakra upp att det i framtiden. Ndagot som dr ett allmant intresse. Vid placering av lokaler for
verksambeter med barn dr det viktigt att det i inom fastigheten eller i fastighetens narbet finns ytor dir
barn fan leka. Dessa ytor ska ha laga bullernivaer. Detaljplanen mijliggor for uppforandet av en

skola/ forskola i ansiutning till foreningens fastighet och om behovet inte finns si kommer det inte byggas
ndgon sadan. Placeringen intill ett naturomride med berghdllar dr inbjuder till en mycket bra och

utmanande gard for de barn som i framtiden far en plats.

En ny bullerntredning (AHA, rapport 19175, 2026-01-09) har tagits fram for att redovisa situationen
for den befintliga bebyggelsen intill tunneltaket bade for nuldget och framtida situation.

For svar pa de fragor som foreningen har framfort gillande v. Ingenjiren och foreslagna kontorshus

hanvisas till svar under Brf Ingenjorens yttrande ovan.

Forvaltningen har kontaktat foreningen for att starta upp diskussioner for att hitta en dverenskommelse om
delen av foreningens fastighet som foreslds bli allman plats. De diskussionerna kommer dven behandla hur

gréinsdragningen mellan allmdn plats och foreningens fastighet ska utformas och om hanteringen av berg.
Ny station Huvudsta

Forvaltningen och Solna stad i stort har riktlinjer som sdger att ndarmaste hallplats finnas inom 500 meter
verklig gangstracka och att ndarmaste ballplats for stomtrafik ska finnas 900 meter, maximal gangstricka,
ifran. En hallplats lings med jarnvagen gor att dessa riktlinjer upppylls for manga kommuninvinare som

idag inte har den narbeten.
Sammanfattande bedémning

Forvaltningen har végt olika intressen mot varandra och anser utifran en sammanvagd bedonning att
forslaget inte innebdr nagon betydande olagenbet for befintliga boende eller betydande paverkan ur
kulturmiljohansyn. Planens fordelar dvervéger de inskrankningar som planen eventuellt innebar.
Sammantaget bedoms planfrslaget inte innebdra en betydande oligenbet for befintliga bostéider inom
omradet. Planforslaget bedims vara i enlighet med oversiktsplanen, forutom de delar dér jarnvagsmark
dverldts till kommunen i och med planens genomforande och vissa delar kommunal mark som behivs for

Jdrnvdgens utbygenad och dvergar till Trafikverket.
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Ovriga sakégare och boende

AK

AK ir overtygad om att den planerade utbyggnaden av Milarbanan kommer att medfora
en rejil forsimring for gaende och cyklister. Tva exempel som AK tar upp ar varfor
sparévergangen for gaende och cyklister vid Huvudsta torg maste forsvinna helt. Den
framtida sittet att rora sig, via Huvudstagatan, blir en omvig. Aven gangtunneln mellan
Huvudstafiltet och Ankdammsgatan ska férsvinna och den foreslas ersittas av massa

trappor och hiss vilket blir en férsimring for bade gaende och cyklister.
Forvaltningens kommentaret:

Med den ntveckling av jarnvégen (fran 2 till 4 spar) som planeras dr det inte mijligt att ha kvar en
Pplankorsning vid Huvudsta torg. Sparomrddet blir dubbelt sa brett och det innebdr trafiksakerhetsmassigt
stora risker och med den dkade trafiken pa jarnvdgen sa skulle det inte vara mijligt. Passagen mellan
Huvndstafiltet och Ankdammsgatan ges flera alternativ med den nya lisningen. Att fortsétta att ta sig
under jarnvégen ses inte som en mijlighet efter jarnvégens uthyggnad da det skulle bli en tung tunnel som

under marken vilket ger en otrygg mulo.

BH

BH:s synpunkter fokuserar pa den féreslagna pendeltigstationen 1 Huvudsta. Den
overgripande synpunkten dr att en ny pendeltigsstation i Huvudsta inte behovs dd denna
del av Solna redan dr mycket vilférsedd med kollektivtrafik. En ny station foérlinger
restiderna, vilket aven Region Stockholm ocksa papekar. Den nya stationen kriver

bussanslutningar, cykelparkering etc, vilka blir svara att anordna pa bron.

BH tar ocksa upp att det idag finns stora trid pa banvallen lings Ankdammsgatan. Dessa

maste fa vara kvar under byggtiden da de utgor en naturlig avskirmning mot jarnvigen.
Forvaltingens kommentarer:

Utvecklingen av jarnvdgen dr viktig for regionens och Mdlardalens ntveckling. Trafikverket mijliggir for en
ny station med anslutning fran Huvudstagatans bro. Solna stad ser ett stort vérde i att denna station blir
verklighet da det forbdttrar kollektivtrafiken i Skytteholm och Huvndsta. Planering av cykelparkeringar

kommer att ske under utbygenaden av jarnvdgen och busstrafiken hanteras i dialog med regionen.
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Fabege

De har svart att utldsa hur stor del av deras fastigheter lings med traglosningen som
paverkas av forslaget. Hur den nya entrén for det nya lidget f6r Sundbybergs station och
kringytor ska anvindas onskar de tydliggors 1 handlingarna, detsamma giller generellt f6r
trafik och parking. Fabege 6nskar en samordning med aktuell detaljplan och den utveckling
som pagar inom kv. Yrket inom Solna Business Park for att pa bista sitt hantera de
utmaningar som finns avseende skyfallshantering. Avsnittet om teknisk f6rsorjning 1

planbeskrivningen behéver fortydligas.
Forvaltingens kommentarer:

For detaljerad information gillande fragor kopplat till jarnvigsanliggningen hanvisar forvaltningen till
Trafikverket. I planbeskrivningens genomforandedel finns information om fastigheterna inom kv. Frisaren
och att de paverkas och hur. Planbeskrivningens avsnitt om trafik och parkering har fortydligats.

Forvaltningen instémmer i att det dr viktigt med en samordning kring skyfallsfragorna. Det dr viktigt att
Fabege i genomforandet av den nu laga kraft-vunna detaljplanen for kv. Yrket sikerstiller att de lisningar
som nu vidtas har en tillrdcklig kapacitet for att kunna anslutas till ledningsnatet nar Mdlarbanan har

genomforts.

MN

MN ser det som att samradet inte 4r komplett da flera sakigare inte verkar ha horts. Hen
lyfter t ex. att Brf Nyboda 10 inte har horts. Daremot har verksamheten Stora Bl4, som hyr
lokaler av BRF Nyboda 10, horts.

MN noterar att den befintliga tagtrafik som anges i planhandlingarna verkar avse

trafikmingder fran 2010 och undrar om dessa verkligen ar aktuella.
Forvaltingens kommentarer:

I fastighetsforteckningen som anger vilka fastigheter som dr beligna inom planomridet och vilka som anses
vara berirda finns Brf Nyboda 10 med och det har enligt forvaltningens registrerade utskick varit en del av
bade samrad och granskning. Planhandlingarna med firskare siffror gallande tagtrafiken.

Sagax Solna AB

Sagax lyfter att planforslaget gor intrang i deras fastighet dir det bedrivs industriell
verksamhet vilken 1 hog grad ir beroende av in- och uttransporter med storre lastbilar.
Dessa transporter beh6ver fortsatt vara mojliga att genomfora och en 16sning pa det

behover presenteras.
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Av planbeskrivningen framgar att Solna stad kommer att 16sa berérd mark frin genom
avtal och fastighetsreglering med st6d av detaljplanen, men det finns inte nagon narmare
beskrivning om hur, och pa vilka villkor, det ska ske. Planbeskrivningen belyser inte
overhuvudtaget vilka effekter den i detaljplanen redovisade markoverféringen kommer att

fa for fastigheten och den verksamhet som dir bedrivs.
Forvaltingens kommentarer:

Planomrédet har sedan forsta granskningen justerats sa att den allmanna gatan mellan kv. K och k.
Verkmdstaren i sin helbet ligger pa kommunens mark. Englundavégens sektion har smalnats av for att
aterstilla parkeringsmajligheter inom fastigheten. Detta har skett genom dialog mellan Solna stad och
Sagax, en dialog som fortsatt pagar for att hitta fler eventuella anpassningar. Planbeskrivningen har

uppdaterats med information om hur fastighetsfragorna avses hanteras.

Studiefrimjandet och Stora Bli Kultur

De uppmirksammar férvaltningen om att situationen avseende parkeringsplatser och
lastplats vid Studio32 pa Ankdammsgatan 32. Det édr varje vecka ca 400 personer som
nyttjar lokalerna for att spela musik och de som har med sig musikutrustning har ett stort
behov av lastzoner, parkeringsplatser och handikapparkeringar. Det dr viktigt att den

parkeringplats med bom som idag finns framfor lastkajen behéver finnas kvar.
Forvaltingens kommentarer:

Forvaltningen uppskattar informationen. Tillgang till parkering och inlastning kommer att sikerstillas vid
projektering och anldggandet av Ankdanmsgatan.

TAN

TAN tar upp passagen mellan Huvudstafiltet och Skytteholmsparken nir Milarbanan har
byggts om. Hen lyfter att viadukten vid Ankdammsgatan under sparen anvinds idag
mycket flitigt av fotgangare, cyklister, dagisbarn och forildrar med barnvagn. Det forslag
som visas av Trafikverket skulle innebira et stort problem for en fortsatt passage mellan
Solna/Skytteholm och Huvudsta Centrum samt vidare mot Stockholm. TAN anser att en

tunnel i markniva sasom i dag, ar den bista l6sningen for att halla samman Solnas olika
delar.

Forvaltingens kommentarer:

En gangpassage i samma lige som dagens gangtunnel dr ett alternativ som utretts och som strukits pga att

en sddan tunnel skulle bli nycket lang, otrygg och kosta ytterligare pengar for kommunen. Det som ersitter
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dagens tunnel ar olika alternativ att passera intunnlingen. Det kommer att anliggas en biss och en gata
upp fran Framndsbacken.

Ovriga

AW

Hen uppskattar att forslaget klarar att halla Naturvardsverkets risklinjer. Hen framfor att
det ar viktigt att detta foljs upp under byggtiden och direfter.

Forvaltingens kommentarer:

Forvaltningen noterar det som framfors.

AH

AH siger allmiant att hen inte tycker att Solna stad ska marknadsfora forindringarna som
att de knyter ihop de tva stadsdelarna Skytteholm och Huvudsta. Méanga i Skytteholm
tycker tvirtom att ni med forslaget sluter omridet. Den planerade bebyggelsen, den atta
meter héga intunnlingen och det faktum att tunneln under jarnvigen tas bort forstirker
barridren mellan de tva stadsdelarna. Det passerar idag vildigt mdnga minniskor med
barnvagn, rullator, hundar mm. Det dr bra att den reviderade planen foreslar mer luft

mellan de planerade husen.
AH:s forslag ar:

1) Bygg tva hissar. Det kommer inte att ricka med en med tanke pa hur mycket folk som
passerar varje dag. Folk vill ta den genaste vigen, inte beh6va knalla upp pa
Framnisbacken for att ta sig 6ver barridren. Det maste finnas tva hissar om en slutar

fungera.

2) Anlagg aven en gangvig 6ver intunnlingen dar tunneln i dag gar under jarnvigen. Nu

planerar ni enbart for trappor. Det ricker inte.

3) Minska ner antalet vaningar pa husen sa sikten blir mer fri. Bygg absolut inte nigot sa

kallat landmarke i form av ett hoghus. Det beh6vs verkligen inte. Ingen vill ha det.

4) Bevara sa manga av de ddla l6vtriden som mojligt. Om jag forstatt ritt skulle flera av
triden egentligen inte behéva fillas om det bara handlade om intunnling av sparen. Utan
det dr huskropparna som kriver att triden férsvinner. Kinns inte riktigt ok. Trafikverket

star for kostnaderna for intunnlingen. I praktiken behéver darfor inte Solna stad silja mark
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till byggherrar fOr att finansiera projektet. Bra med nya bostidder, men vi behéver
exempelvis inte en kontorsbyggnad som tydligen fortfarande planeras f6r vid intunnlingens

mynning. Spar traden dir i stéllet.

5) Skippa pendelstationen om ni inte verkligen ar sikra pa att den kommer att tas i bruk.
Det kan inte vara forsvarbart att forlinga byggtiden om ni inte har garantier for att
stationen kommer att anvindas. Om den kommer 1 bruk 4r det jittebra och kommer att
underlitta pendling f6r oss 1 omradet. Men om inga garantier finns dr det hogst tveksamt

om ni verkligen ska slippa igenom bygget. Risken ar att vi star diar med en spokstation.

6) Var kommer vi som bor 1 Skytteholm att kunna sopsortera? Det maste finnas en

sorteringsstation lika nira som idag.
Forvaltingens kommentarer:
Forvaltningen noterar AH:s inledande stycke och kommenterar uppriknade forslag nedan:

1. Forvaltningen anser att en biss dr tillrdckligt med mdjligheten att genom en kort omég kan ga
runt.

2. En gangpassage i samma lige som dagens gangtunnel dr ett alternativ som utretts och som strukits
pga att en sadan tunnel skulle bli mycket lang, otrygg och kosta ytterligare pengar for kommunen.

3. Volymerna har tagits ner.

4. Det har under arbetet med forslaget vidtagits anpassningar for att bevara sa nycket av triden som
mijligt. Det finns nu ett dokument dér det framgar hur det som gar forlorat ska kompenseras, se
PM Efkologisk kompensation.

5. Pendeltagsstations dr inget som detaljplanen mijliggor. Den dr en del av Trafikverkets

Jéarmvdgsplan. Forvaltningen dar positiva till en ny station lings med pendeltagslinjen.
6. Fragan om sopsortering dr nagot som Solna stad ser dver i och med de nya riktlinjerna for

[fastighetsndra insamling.

Btf Tomteboda 1

De ir positiva till att bullret halls inom de gransvirden som rader och har inget annat att

tillagga.
Forvaltingens kommentarer:

Forvaltningen noterar det som framfors.
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BW

BW noterar att forslaget innebir mycket stora forbittringar i delomradena Vist och Mitt
och vilkomnar den utvecklingen mycket. Men nir det giller delomrade Ost sa férefaller det
som att det inte getts samma uppmirksamhet. Gang och cykeltrafik som nu passerar 6ver
jarnvagen vid Jarnvigsgatan for vidare befordran mot Solna centrum kommer enligt planen
att hinvisas till Storgatan/Huvudstagatan. Det kriver anliggning av cykelbana pa strickan
fran Jarnvigsgatan och 6ver Huvudstabron, en stricka som ar starkt trafikerad av bilar.
Och denna cykelbana maste tillkomma redan da passagen Over jirnvigen stings, vilket val
torde bli ritt tidigt under planens genomforande. Jag inser att detta ligger utanfér planen,
men i atminstone ett annat fall har ni, vad jag férstar, utvidgat denna till att dven omfatta

angrinsande gator.

Det 4t ju ocksa s att minniskor inte alltid gar och cyklar pa de anvisade g/c-banorna utan
viljer genare vigar nar det ar moijligt, aven om det innebir nagot 6kad risk. Denna
bendgenhet 6kar om man upplever de anlagda vigarna som omviagar. Man kan litt se
sparen av detta till exempel lings Huvudstagatans 6stra sida mellan Sundbybergsvigen och
Hannebergsgatan och vidare 6ver den senare. Och redan idag ar det manga som foredrar
att snedda 6ver Sundbybergsvigen for att ta sig fran Huvudstabron till Skytteholmsvagen
hellre 4n att ga ner till passagen under Sundbybergsvigen. Denna trafik torde 6ka nar fler
hinvisas till att ta vigen over Huvudstabron 1 stillet for passagen 6ver jarnvigen vid

Jarnvagsgatan.

Aven den andra méjligheten for giende och cyklister att frin Huvudstas 6stra delar ta sig
6ver/under jirnvigen blir nagot forsimrad i och med den jarnvigséverging som dar
tillkommer, dven om det inte blir fler 4n cirka 5 tag per dygn som passerar. Men om detta
stimmer aterstar att se. Saker kan hinda som férindrar behovet av godstrafik pa jarnvig.
Som padpekas kommer giang- och cykeltrafiken pa denna stricka att 6ka nir den nya
tunnelbaneingangen pa Solnavigen tillkommer. Dirfér kommer det att behovas en bred
passage 6ver Solnavigen i1 h6jd med tunnelbaneingiangen eller dnnu hellre en gang- och

cykelvigsbro 6ver Solnavigen parallellt med och bredvid jarnvigen.

BW menar att de flesta som skulle 6vervaga att anvianda den nya station Huvudsta bor pa
den 6stra sidan av Huvudstagatan och bort emot Vistra skogen. Hen undrar da varfor inte
stationsbyggnaden placeras pa Ostra sidan av bron. BW féreslar att en hiss ska anordnas

mellan Bangatan och Huvudstagatans bro for att forbittra tillgangligheten.

BW ir i grunden starkt positiv till de stora dragen 1 planens foérandringar i omradena vist
och mitt, men det allmédnna intrycket ar att all kraft har lagts ddr. Omradet 6ster om

intunnlingen berdrs narmast parentetiskt i dokumentationen.
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Det talas 1 MKB om att inte bryta det visuella sambandet mellan Huvudsta torg och husen
pa andra sidan Bangatan. BW stiller sig fragande till hur det kommer det bli med hoga

bullerskydden som torde tillkomma lings denna gata.
Forvaltingens kommentarer:

Den nya cykellosningen via Storgatan/ Huvudstagatan kommer att ske pa separerade cykelbanor dir
konflikt med bilarna inte sker. En sadan losning kommer att skapas i ett forsta skede sa att den finns pa
Pplats nar Trafikverket pabirjar sina arbeten och stanger dvergangen med bommar. Allt det som tas upp
gallande den dstra delen av planomradet dr till stor del av det som ingar i Trafikverkets jarnvégsplan och

det finns givna forutsattningar dar som redovisas i detaljplanens planbandlingar.

Forvaltningen noterar synpunkten géllande kopplingen mellan Bangatan och Huvudstagatans bro.
Bullerskdrmarnas utformning ar nagot som kommer att hanteras i gestaltningsprogrammet till detaljplanen

som tas fram till antagandet och i den framtida bygglovsprocessen.

Castellum — sent inkommet, tas med fér kinnedom

Castellum yttrar sig som dgare till fastigheten Yrket 4 i Solna Business Park. Vi noterar att
staden bedomer att "... med foreslagna dagvattenatgirder beriknas det dimensionerande
10-arsflodet minska med halften. Dessutom foérvintas transporten av féroreningar och
nérsalter till ytvattenrecipienten Ulvsundasjon minska. Dirigenom bedéms inte planen
bidra till att férsimra mojligheterna att uppna miljokvalitetsnormerna f6r Ulvsundasjon,

utan tvirtom till att mojligheterna férbittras."”

De ser positivt pa detta och forutsitter att dagvattensituationen for Yrket 4 och hela Solna
Business Park inte forsimras pa grund av planen samt att planerade dagvattenatgarder

sikerstalls i avtal mellan staden och exploatérerna.
Forvaltningens kommentaret:

Castellum har efter det att samradstiden gatt ut kommit in med sina sympunfkter och inspel pa forslaget.
Dessa redovisas ovan som information men besvaras ¢ pga. att yttranden ¢f inkommit i rittan tid och
ddrmed inte blir en del av den formella planprocessen. Innehallet tar forvaltningen med sig i det fortsatta
arbetet.

IH

Hen tar upp att en sammanhingande stadsbild 4r viktig for att omradet ska upplevas urbant
(som det ska eftersom det ligger i den centrala regionkirnan” enligt RUFS2050). Diarfor dr

det viktigt att fasaderna dr sammanhingande och att kvarteren ir slutna, for att skilja det
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privata (innergardarna) fran det allminna (gaturummet). I delomrade mitt bér man da “fylla
igen” halen i kvarteren séder om jirnvagen och héja héjden pa byggnaderna som ligger
mot sédra huvudgatan. Byggnaderna norr om jirnvigen sdder om Framnisbacken bor sitta
thop for att inte se ut som “hus 1 park”. Byggnaden i den nordvistra delen av delomradet
borde stricka sig lingre norrut for att ge mer aktivitet lings Frosundaleden. Slutligen bor
sodra huvudgatan sitta thop med den Ost-vistliga strickningen av Storgatan for forbattrat
trafikfléde och urbanare kinsla. Diremot kan den kopplingen héllas bil-fri f6r att minska

genomtrafiken.
Forvaltingens kommentarer:

Forvaltningen instammer i att omridet ska vara nrbant. Grinsdragningen mellan vad som dr privata
gardar och allmdnna gator intill intunnlingen dr nagot som forslaget tar hansyn till da respektive gard
kommer att ha sin niva cirka 1 meter ovanfor gatans nivd, se planbestammelse fo. Bebyggelsen pa den sodra
sidan har medvetet en annan karaktdr dn Skyttebolm da idéen dr att denna nya struktur dr ndagot som det

ska byggas vidare pa och skapa nya drsringar i omradet.

Miljopartiet (MP)

Partiet efterlyser en tillginglighetsutredning, det med tanke pa nivaskillnaderna 1 projektet
ir en utmaning for gang- och cykelnitet. MP 6nskar att det skapas fler sitt att ta sig mellan
Skytteholm och Huvudsta, de vill att planen haller 6ppet f6r en moijlig framtida passage

over sparen vid Huvudsta torg.

MP efterlyser att den bro 6ver jarnvigen mellan kv. Stenhéga och kv. Frisaren omniamns

da den ger en moijlighet att bittre koppla ithop Solna strand och Solna Business Park.

Slutligen anser de att det finns skal att se 6ver placeringen av husen vid Framnisbacken i

syfte att forsikra minimalt ingrepp i parkmark/lekplats.
Forvaltingens kommentarer:

En tillganglighetsutredning ska tas fram infor antagandet for att klargira situationen i den, inom vissa
delar av planomridet, kuperade terrangen. En ny framtida passage mellan Skytteholm och Huvndsta

hanteras inte i denna detaljplan.

Hanteringen av en framtida bro mellan kv. Stenhiga och kv. Frisaren hanteras inte i denna detaljplan
utan tas i detaljplaner inom de namna kvarteren. Detaljplanen for Mdlarbanan forsvirar inte

genomforandet av en sadan bro.

Kuvarter |, med anvindningen B (Bostider) och S (skola), har bearbetats for att bevara den stora, for

omradet karaktaristiska, eken inom den vistra delen av omradet.
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MT

MT uppskattar att forslaget klarar att halla Naturvardsverkets risklinjer. Hen framfor att det
ar viktigt att detta f6ljs upp under byggtiden och darefter. MT anser ocksa att det ar mycket
bra att forslaget beaktar att Studio 32 och Stora Bla Kultur far kvar sin ang6ring till

verksamheten pa Ankdammsgatan 32.
Forvaltningens kommentaret:

Forvaltningen noterar det som framfors gillande Naturvardsverkets riktlinjer och angoring till

verksambeterna pa Ankdammsgatan 32.

Sundbybergs Avfall och Vatten (SAVAB)
SAVAB framfo6r att avfallsdelen av sin verksamhet inte har nagot att erinra pa detaljplanen.

Nir det giller vatten, och specifikt da vattenforsorjning, dagvatten och spillvatten, vill
SAVAB klargora att det 1 Ekensbergsvigen finns ledningar att beakta. Ett nytt
dagvattensystem behéver liggas i Ekensbergsvigen och i samband med det kommer
befintliga spill- och vattenledningar i Ekensbergsvigen, mellan Pristgirdsgatan/
Svetsargrind och Sturegatan, liggas om och dimensioneras upp. For att mojliggora det
fors en dialog mellan SAVAB och Solna vatten om mojligheten till en gemensam

ledningsomlaggning.

SAVAB onskar fri tillganglighet till bade befintliga och kommande ledningar i
Ekensbergsvigen. Utover det finns pagaende planer for att bygga ett avloppsmagasin
vid korsningen Ekensbergsvigen/Pristgardsgatan for att minska 6versvimningsrisken
kring Ekensbergsvigen. SAVAB vill ha dialog med Solna stad kring angoring for

driftfordon till magasinet och de féreslar att det kan ske fran Ekensbergsvagen.

Om den foreslagna kommungrinsjusteringen skulle genomforas dr det viktigt att i det

sammanhanget dven beakta ovan nimnda VA-anliggningar.

SAVAB tar upp att aterkommande 6versvimningar intriffar i Sundbyberg pé gator
med anslutning till Ekensbergsvigen. Exempel pa instingda omraden i Sundbyberg ar
Sturegatan och Jiarnvigsgatan. SAVAB och Sundbyberg stad arbetar med att 6ka
kapaciteten i ledningsnitet med fordrojning och separering av avloppsnitet samt en
hojdsittning av gatunitet fOr att minska konsekvenserna av stora regn. En begrinsning
1 dessa projekt ar Ekensbergsvigen i Solna, 6ver vilken dagvatten korsar i bada

riktningar.
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For att kunna planera en robust 16sning bade i Solna och Sundbyberg maste darfor
samarbete ske mellan Sundbybergs stad, Solna stad, Solna Vatten och SAVAB f6r att

omridet 1 framtiden ska bli mindre kansligt f6r 6versvimningar.

SAVAB ser stora risker for att deras VA-anliggning kommer att paverkas negativt pga.
Solnas skyfallslosning. Enligt SAVAB ledes skyfall mot SAVAB:s anliggning och det

kan inte accepteras och ett nytt forslag maste 16sas innan antagande.
Forvaltingens kommentarer:

Den dialog mellan Solna och Sundbyberg med deras respektive ledningsansvariga pagar och framarbetandet
av gemensamma losningar pagar och kommer att finnas framme till antagandet av kommunernas
respektive detaljplaner. Eventuella avtal kommer att upprittas om behov uppstar.

Forandringar efter granskning

Efter granskning har foljande dndringar gjorts:
Plankarta:

BLAD 1
Kvartersmark

e Kv. Lirlingen (Kv. K) — Volymen har omarbetats efter att kvarterets omrade
minskats med hiansyn till intilliggande kv. Verkmaistaren. Bestimmelsen e; har tagit
bort. Egenskapsbestimmelser (e-. p- och f-) inom kvarteret har ocksa reviderats.

VERKMASTAREN
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Forslag granskning 1 till vanster och aktuellt forslag granskning 2 till hoger. Bygganden inom kv. K (KCP;)
har fatt ett minskat fotavtryck och bygenadsvolymen har omarbetats. Det innebdr att ytan for TORG har
kunnat gira bredare. (se under rubriken Allmdn plats for mer information om torget). En stirre del av
byggnaden har nu totalhdjd dver nollplanet pa +59
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e K. Stenhoga (L) — Det nordvistra hornet har kapats av. Egenskapsbestimmelser (e-
och f-) inom kvarteret har reviderats.

4 N

Forslag granskning 1 till vinster och aktuellt forslag gmﬂbém’ng 2 till higer. Det nordvdstra hirmet har
skurits av for att skapa bittre forutsitiningar for siktlinjer, gaende och trafikrorelser

e Kv. Stenhéga (M) — Héjden pé en av volymerna har hojts, frin +44 till +46,5 meter
over nollplanet, for att ritta till ett skrivfel 1 plankartan i granskning 1. Forslaget i
granskningen ar 2022 visar ett forslag med jamnhdéga (+46,5) hogdelar.
Bestimmelsen e; har tagit bort. Egenskapsbestimmelser (e- och f-) inom kvarteret
har reviderats.

.

‘ AN \ #~ 4 ,//\
Forslag granskning 1 till vinster och aktuellt forslag granskning 2 till higer. Rid figur markerar del som
har fdtt en dndrad hijd inom kv. M

e Kyv. Stenhoga (N) — Bestimmelsen e; har tagit bort. Egenskapsbestimmelser (f-)
inom kvarteret har reviderats.
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Allmin plats

e Planbestimmelse om ”¢j stadigvarande vistelse har lagts in inom alla omraden med
ett avstand pa 20 meter fran nirmaste sparmitt pa jairnvigen.
¢  Omradet for TORG intill kv. K och k. Verkmistaren pa norra sidan jarnvigen har

utOkats ndagot visterut.

BLAD 2
Kvartersmark

e Kyv. Glasmastaren (Kv. A) — Volymen har minskats i norr och kvartersmarken
minskats 1 Oster med hansyn till naturvirden och kv. Ingenjérens sol- och
siktférhallanden. Bestimmelsen e; har tagit bort. Egenskapsbestimmelser (e-och £-)
inom kvarteret har reviderats.

XL N : ,
Forslag (gmm/éﬂmg 1 till vinster 06/? a/éme//f forslag granskning 2 till boger Kvarterets Wbredmﬂg har
minskats norrut. Den véstra byggnadsdelen har kortats av for att dels spara mer av det parkomrade dir
[lera véirdefulla tréid finns och dels med hénsyn till bostadskvarteret oster om. Kvarterets ostra del har ocksd
minskats, ddr har den “prickade” markens uthredning, mellan bygenaden och parkomridet, halverats och
omradet for PARK har utikats med denna yta.

e Ky. Potatisen (Kv. B) — Den centrala takvolymen har getts byggnadshéjd (+55,5)
istallet f6r nockhojd. Bestimmelsen e; har tagit bort. Egenskapsbestimmelser (e-.
p- och f-) inom kvarteret har reviderats

e Ky. Ridisan (Kv. C) — Utfartsférbud lings sodra gatan har lagt in.
Egenskapsbestimmelser (e-. p- och f-) inom kvarteret har reviderats. Vaningsantal
har lagt in 1 fler planerade volymer i kvarteret. Bestimmelsen e; har tagit bort.

e Kyv. Broccolin (D) — Utfartsférbud lings sodra gatan har lagts in.
Egenskapsbestimmelser (e-. p- och f-) inom kvarteret har reviderats. Vaningsantal
har lagt in 1 fler planerade volymer i kvarteret. Bestimmelsen e; har tagit bort.
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e Kv. Squashen (Kv. E) — Utfartsférbud lings sédra gatan har lagts in. Oppning
mellan gird och s6dra gatan har skapats. Egenskapsbestimmelser (e-. p- och £-)
inom kvarteret har ocksa reviderats. Vaningsantal har lagt in i fler planerade
volymer 1 kvarteret. Bestimmelsen e; har tagit bort.

e Kuv. Sellerin (Kv. ) — Utfartsférbud lings sodra gatan har lagts in.
Egenskapsbestimmelser (e-. p- och f-) inom kvarteret har ocksa reviderats.

Viningsantal har lagt in i fler planerade volymer i kvarteret. Bestimmelsen e; har
tagit bort.

e Kv. Tridgardsmistaren (kv. G) — Utfartstérbud lings sodra gatan har lagts in.
Planbestimmelse (skydd) har lagts in for att sidkerstilla 1,5 meter jord under
overbyggnad. Egenskapsbestimmelser (e-. p- och f-) inom kvarteret har ocksa
reviderats. Bestimmelsen e har tagit bort.

e Kyv. Taklaggaren (kv. H, I) — Forgardsmark har getts prickmark istillet f6r
plusmark. Egenskapsbestimmelser (e-. p- och f-) inom kvarteret har ocksa
reviderats. Bestimmelsen e; har tagit bort.

e Kv. Rérmokaren (kv. J) — Volymen har minskats i vaster for att kunna bevara en
stor ek. Eken skyddas med en n2-bestimmelse. Hojderna pa bebyggelsen har
justerats nagot. Anvindningen B — Bostider och C — Centrum har tagits bort inom
omradet avsett for ”Gard till skola”. Bestimmelsen e; har tagit bort.

: +19%7 -
Forslag granskning 1 til] vanster och aktuellt forslag granskning 2 till higer. Byganadshijds- och
nockbijdsbestammelserna har justerats genom att den higa delen av sankts en meter (fran +51.5 til]
+50.5) och den de laga delarna har hijts med en haly meter (fran +34 till 34.5 och fran +38 till +38.5)
dver angivet nollplan.

e Kuvarter C, D, E, F, HI, | — Bestimmelsen géllande Hdgsta byggnadshijd i meter dver
angivet nollplan har utvecklats for att tydliggora vad som giller f6r byggnadsvolymernas
takavslut. Takformen (valmat), lutning pa taket (mellan 20 och 40 grader) och om det
vinden ska inredas med bostader s anges hur takkuporna déa ska utforas (max 1,4
meter breda och utgora hogst 30% av takets totala lingd).
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e Huvudsta 3:27 — E-omradet (E — Teknisk anlidggning), dir befintlig natstation i 6stra

delen finns, har tagits bort.

( fordrojning

+16.9
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Forslag granskning 1 till vanster och aktuellt forsiag granskning 2 4ill /ﬂlo';gen Omridet (E) diir en befintlig
ndtstation dr beldgen bar tagits bort ur planomridet. Natstationen ligger inom fastigheten Huvudsta 3:27
och den har redan planstod i gallande detaljplan PS4/ 1003. Anliggningen ska ligga kvar och fortsatta vara

7 drift.

e LE,-omradet (Pumpstation) har kompletterats med ms for att sakerstilla att tekniska

funktioner inte skadas av vatten.

Jarnvig

e Jirnvigen som gir i tunnel har fatt bestimmelsen T3 (Jarnvig 1 tunnel).

e Teknikhus intill tunnelmynningen pa norra sidan har tidigare nockhéjd (+5.5) andrats
till Hogsta bygenadshijd i meter dver angivet nollplan (+20.5).

e Den tidigare prickmarken intill ovan nimnda teknikhus har dndrats till ett omrade
med planbestimmelse Hagsta byggnadshijd i meter dver angivet noljplan (+15.5) for att
mojliggdra den plattform som teknikhuset ska sta pa.
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Allmin plats

e Parkmarken (PARK) med planbestimmelsen “fordrijning” séder om nitstation (E —
Teknisk anlaggning) har tagits bort.

e Planbestimmelsen dike; har lagts till inom parkomradet, intill pumpstationen (E2)
lingst 1 séder och ska se till att leda vatten fran gatan till f6rdréjningsytan sdder om.

o +hojder ("Markens hijd over angivet nollplan”) inom gata (GATA, och GATA,) har

tagits bort pa tva stillen 1 omradets Ostra del.

e Enny +hojd inom GATA, har lagts till 1 anslutning till dike; for att sdkerstilla att

vattnet fran gatan tar sig till PARK och omrade for f6rdréjning.

J |
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Forslag granskning 1 till vanster och aktuellt forslag granskning 2 till higer. Inom tva omrdden med
markanvandningen gata bar tva +héjder, den ena (+13,9) nordvdst om natstationen och den andra
(+16,9) sydvdist om ndtstationen har tagits bort (se rida figurer). Marknivierna kommer att sikerstillas i
samband med projeftering och genomforande av projektet och de dr borttagna for att ge en stotte flexibilitet
7 planering av projektering av omradet. Den intilliggande parkmarken soder om ndtstationen (E) finns
planlagd i detaljplan P84/ 1003 och den ytan bar tagit bort di den ocksd har planstid i gillande
detaljplan och fordrijningsdtgdrder kan darmed vidtas. Parkmarken dgs av Solna stad.

e Planbestimmelse skydd; har lagts in pa T3- och GATA3-omrade for att sikerstilla
uppfyllnad av 1,5 meter jord.
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e Planbestimmelse skydd, har lagts in pa tunneltaket inom GATA; och GATA; som
en skyddsbestimmelse f6r underligegande jarnvig i tunnel (T53)

e Planbestimmelse skydds och skydds har lagts in for att skydda mot att vitska ska

rinna in.

BLAD 3
Kvartersmark

e Huvudsta 3:27 — E-omradet (E — Teknisk anlidggning), dir befintlig natstation i 6stra
delen finns, har tagits bort.

Allmin plats

e PARK (Fordrojning) intill tidigare E-omrade (Teknisk anldggning) har tagits bort.
Omradet dr idag planlagt som PARK och funktionerna som hanterar f6rdréjning

sikerstalls i genomforandet.

(se bild ovan under redovisning av forindringar i Blad 2 f6r aktuellt omrade)

BLAD 4
Jarnvig

e Ett t-omrade (t) och schaktdjupsbegrinsning (+4.0) har lagt in f6r underliggande
befintlig tunnelbanan.

e En a;-bestimmelse som reglerar nir genomforandetiden borjar galla har lagt in 1

omrade for B-Bostad.

BLAD 5
Allmin plats

e Inga foérindringar har gjorts

Jarnvig

e Inga forandringar har gjorts
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Genomforandetid inom samtliga blad av plankartan har specificerats och nu giller

toljande:

t6r markanviandning T'1 och T3 och Allmin plats dr 15 ar och borjar gilla fran och
med Laga Kraft.
Genomférandetiden for 6vrig kvartersmark dr 15 ar och borjar gilla 10 ér efter det

att detaljplanen vunnit Laga Kraft, om inget annat anges.

Planbeskrivning och underlag:

1.

Bl

Ett utlitande Granskning 1 har tagits fram for att beméta inkomna yttranden och i
det redovisas det som bedoms vara de viktigaste och mest omfattande revideringar
som genomforts sedan forra granskningen ar 2022.

Revidering av underlag och framtagande av nytt underlag. Se redovisning nedan.
Upplysning om PBL-version och bestimmelsekatalog har lagt in.

Motiv till planbestimmelser har inforts.

Utredningar och underlag som reviderats

Trafikutredning, Izerio, 2026-01-09

PM Geoteknik, EI.U Konsult AB, 2026-01-09

Riskanalys, Brandskyddslaget, 2026-01-08

Antikvarisk konsekvensbeskrivning, ALX Arkitekter, 2025-12-11
Bullerrapport 25084, AHA AB, 2026-01-09 (fér ny bebyggelse)
Mlustrationsbilaga, ALX Arkitekter, 2026-02-09

Nya framtagna utredningar

PM Ekologisk kompensation, AJ Landskap, 2026-01-20
Bullerrapport 19175, AHA AB, 2026-01-09 (for befintlig bebyggelse)

Utredningar som ¢ reviderats

Dagvattenutredning
Skyfallsutredning
Barnkonsekvensanalys
Luftkvalitetsutredning

Milj6teknisk undersokning

Motivet till att de utredningar under rubriken ”Utredningar som ej reviderats” inte har

reviderats ir att de forslag och slutsatser som finns i dessa utredningar fortsatt dr aktuella

och de justeringar som nu har gjorts till den kompletterande granskningen inte paverkar

l6sningarna pa ett negativt sitt och att slutsatserna fortsatt ér relevanta.
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Planhandlingarna har reviderats och aktualiserats utifrin det nya underlaget och ny
information som inkommit sedan senast.

Synpunkter som inte tillgodosetts

Granskningsutlitandet redovisar yttranden som inkommit under granskning 1.
Nedanstiende forteckning redovisar de som yttrat sig under nagot planskede och som inte
fatt sina synpunkter tillgodosedda.

1. Brf Ingenjoéren 3 och 4
2. Brf Rudtorp 6
3. AH

Alexander Fagerlund Marcus Schramm
Planchef Planarkitekt
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