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Planbeskrivning
Detaljplan for Tvarbana Norr

Ekensbergsbron - Solna station,
etapp 1 Solna Business Park

samt tillagg till detaljplaner fér kv Frasaren mm, 0406/1961, och kv Verkmas-
taren mm, 0401/1974

inom stadsdelen Skytteholm, upprattad i februari 2010
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Handlingar

Utover denna planbeskrivning hor till forslaget:
e plankarta med bestammelser
e genomforandebeskrivning
e PM - Miljokonsekvensbeskrivning tillhdrande detaljplan for Tvarbana Norr
genom Solna — etapp 1

Bakgrund

Foreliggande plan har foregatts av tva tidigare samrad som dgde rum under juli-
augusti 2007 och december-januari 2007-2008. De synpunkter som framkom fran
boende i naromradet vid det forsta samradet ledde till att fordjupade studier gjordes
av alternativa strackningar. Tva alternativ bedomdes som lampliga att ga vidare med
i ett fornyat plansamrad. Efter det andra samradet valdes det alternativ som innebar
en strackning pa Frosundaledens norra sida.

Planen stélldes ut under sommaren 2008 och godkéndes av stadsbyggnadsnamnden
den 8 augusti 2008. Parallellt med stadens arbete avseende detaljplan uppréttade SL
erforderlig jarnvagsplan.

Forhandlingar har under 2008 och 2009 férts mellan staden och SL om ett genomfo-
randeavtal, vilket skall reglera genomférandet av de anlaggningar som framgar av
detaljplan och jarnvégsplan. Férhandlingarna har resulterat i ett avtal som bl a forut-
sétter vissa forandringar av den detaljplan som stadsbyggnadsndmnden tidigare god-
kant. Andringarna berér tvarbanans dragning, dels vid Verkmastaren 4 i Solna Busi-
ness Park, dels vid Ankdammsrondellen. Vid Verkmastaren 4 foreslas Tvéarbanan fa
en strackning norr om fastigheten och vid Ankdammsrondellen foreslas att sparen
forlaggs 1 ytlage, vilket forutsatter att rondellen byggs om till en fyrvagskorsning.
Vidare foreslas forandringar vid Solna centrum. Aven i évrigt finns mindre forand-
ringar som behover genomféras for att jarnvagsplan och detaljplan ska Overens-
stamma.

Kommunstyrelsen gav, 2009-10-12, darfér stadsbyggnadsndmnden i uppdrag att
gora de forandringar av den godkénda detaljplanen som forutsatts i genomférande-
avtalet. Forandringarna ar av den omfattningen att planen maste stéllas ut pa nytt i
sin helhet.

Stadsbyggnadsndamnden gav darefter, 2009-10-21, § 108, stadsbyggnadsforvaltning-
en i uppdrag att utarbeta nya utstéliningshandlingar for Tvéarbana Norr, Ekensbergs-
bron — Solna station. Lansstyrelsen, kommunens férvaltningar, sakdgare och andra
berdrda har beretts tillfalle att [amna synpunkter pa forslaget. Handlingarna har vi-
sats pa biblioteket i Solna Centrum och vid Solna forum i Solna stadshus under tiden
1 december - 8 januari 2010. Annons om utstéllningen var inford i Dagens Nyheter
och Svenska Dagbladet den 1 december 2010.

Det ar av stor vikt att bron fran Sundbyberg till Solna éver Malarbanan kan utforas i
ett tidigt skede eftersom ett senareldggande av denna kan forsena hela tvarbanan
genom Solna. P& grund av detta och att bandelen fran gransen Solna/Sundbyberg till
och med Solna Business Park ar mer i detalj utredd &n resterande del av banan har
detaljplanen etappindelats. Foreliggande detaljplan ar saledes etapp 1. Avsikten ar



att etapp 2 till Solna centrum och del 3 till Solna station ska stéllas ut under varen
2010.

Den huvudsakliga forandring som foreslas i forhallande till den tidigare godkanda
planen och omfattningen av etapp 1 framgar av nedanstaende illustration.
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Illustrationen visar etapp 1 av planlaggningen av Tvarbanan genom Solna stad. Den heldragna
réda linjen visar den tidigare utstallda sparstrackningen och den streckade roda linjen det nya
forslaget. Den gula markeringen vid Ankdammsrondellen visar var tunneln var beldgen i tidigare
utstéllning

Detaljplanens syfte och huvuddrag

Detaljplanens syfte ar att mojliggora etapp 1 av utbyggnaden av en snabbsparvag
(Tvarbanan) fran kommungransen vid Solna Business Park till Solna station. Planen
omfattar sjalva sparomradet samt angransande ytor, hallplatser och i viss man trafik-
I6sningar i anslutning till sparomradet.

Etapp 1 innebér att banan dras pa en ny bro strax bredvid den befintliga Ekensbergs-
bron och genom Solna Business Park.

| etapp 2 av planeringen fortsétter banan langs Frosundaleden. Fram till Solna cent-
rum fortsatter banan i ytlage langs ledens norra sida. | etapp 3 leds sparvéagen fran
Solna Centrum huvudsakligen i tunnel langs Frosundaledens sddra sida (ytlage forbi
industriviadukten) fram till Solna station. Hallplatser planeras vid Svetsarvagen,
Solna centrum och Solna station. SL utformar anléaggningen sa att en eventuell fram-
tida hallplats vid Solnahallen inte omojliggors.

Planomrade
Planomradet &r langstrackt, ca 800 meter, och omfattar en yta pa ca 1,2 ha.
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En del av planomradet, langs Ekensbergsbron och Ekensbergsvagen, utgor tillagg
till géllande detaljplaner (0401/1974 och 0406/1961) och géller jamsides med dessa.
Syftet med tillagget ar att mojliggora en sparvagsbro for tvarbanan 6ver befintlig
allman plats samtidigt som denna behaller sin nuvarande funktion for trafiken.

Miljokonsekvensbeskrivning

Planen i sin helhet kommer i och med sin langstrackta utbredning att beréra ett rela-
tivt stort omrade med manga angransande fastigheter. Den ber6r ocksa andra kom-
muner och har regional betydelse i och med att den planerade sparvéagen ar en viktig
lank i stockholmsregionens kollektivtrafikstruktur i stort. Lansstyrelsen har tidigare
gjort bedémningen att utbyggnaden av Tvarbanan fran Alvik till Solna station inne-
bar betydande miljopaverkan och att en miljokonsekvensbeskrivning darfor ska upp-
rattas i samrad med den jarnvéagsplan som SL uppréttar for strackan.

Bedomningen har gjorts att planen kan antas medféra betydande miljopaverkan. Den
har darfor varit féremal for miljobedémning enligt Miljobalken, utmynnande i en
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) som varit foremal for samrad parallellt med
detaljplanen. MKB-dokumentet, upprattat av Tyréns AB, behandlar i férsta hand
paverkan pa manniskors halsa genom buller etc, évergripande konsekvenser for tra-
fikstrukturen samt paverkan pa stadshilden. Det innefattar ocksa en redovisning av
de alternativ som utretts men avforts som olampliga.

For utstéllning 2, etapp 1, har upprattats, PM - Miljokonsekvensbeskrivning tillho-
rande detaljplan fér Tvarbana Norr genom Solna — etapp 1. PM:et behandlar det
som skiljer sig fran tidigare MKB for utstallningshandling, fran maj 2008.

Tidigare stéllningstaganden

Oversiktsplan

Solna stads Gversiktsplan, antagen 2006, anger en strackning av tvéarsparvéagen fran
Ekensbergsbron via Solna centrum till Solna station, i stort sett samma strackning
som foreslas i foreliggande plan. Oversiktsplanen redovisar ocksa en forlangning
mot Frésunda och Bergshamra.

Detaljplaner

Planomradet beror 8 gallande planer med olika datum och innehdll. Den nya planen
upphaver de gamla for de berérda omradena.

Program for detaljplan

Detaljplanen har inte foregatts av nagot planprogram, eftersom den i huvudsak éver-
ensstammer med den nyligen antagna 6versiktsplanen. Det forsta plansamradet, som
sedan foljdes av ett nytt samrad med ett omarbetat planforslag, Gverensstamde helt
med oversiktsplanen. Det forsta plansamradet har ocksa i viss bemarkelse fyllt funk-
tionen hos ett planprogram.

Miljéprogram

Solna stads miljéprogram som antogs av kommunfullméktige i juni 2004, ska ligga
till grund for bade externa och intern verksamhet. De uppsatta malen ska sa langt
som mojligt implementeras i plan- och byggprojekt. Miljéeffektiva transporter &r ett



évergripande mal i miljoprogrammet, och ar ocksa den punkt som direkt berors av
foreliggande detaljplan.

Dagvattenstrategi

Solna stads dagvattenstrategi fran 2002 ska ligga till grund for utarbetandet av 16s-
ningar for dagvattenhantering inom planomradet. | den man det ar mojligt ska lokalt
omhéndertagande av dagvatten tillampas. Vid Svetsarvdgen sker inga forandringar
av avvattningen och befintligt dagvattensystem utnyttjas.

Ovriga kommunala beslut

Kommunstyrelsen godkande, 2009-10-12, ett genomforandeavtal mellan Solna stad
och SL som reglerar det fortsatta arbetet med tvarbanan genom Solna och gav sam-
tidigt stadsbyggnadsndmnden i uppdrag att géra de forandringar av den godkéanda
detaljplanen som forutsétts i genomforandeavtalet.

Forutsattningar och forandringar

Stadsmilj6 — stadsstruktur

Solna Business Park har under senare ar utvecklats till ett arbetsplatsomrade med
huvudsakligen kontorsbebyggelse med inslag av handel samt &ven viss industriverk-
samhet. Tvarbanan foreslas dras pa en bro ca 10 meter sydost om den befintliga
Ekensbergsbron, félja Ekensbergsvagen, runda kv Verkméstaren, déar Arvid Nord-
quists kafferosteri ligger, for att sedan svanga in pa Svetsarvéagen. En del av

kv Verksmastaren tas i ansprak for sparomradet och bron.

& Den nordliga ram-
i pen ryms inte under
bron

y| Har gar tvarbanan
| pé bro dver befintli-
ga gator och park

Ilustrationen visar tvarbanans strackning genom Solna Business Park. Den streckade linjen utgors
av bro
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Kafferosteriet har industriell karaktar och utgors av flera sammanbyggda volymer.
Planen for Tvérbanan ska utformas med forutsattningen att nuvarande industriverk-
samhet ligger kvar.

Den 6vriga bebyggelsen i Solna Business Park k&nnetecknas av stora byggnadsvo-
lymer, de flesta med en tydlig fram- och baksida. Tvarbanan ar tankt att ga i bland-
trafik langs Svetsarvagen, som har en relativt stadsmassig karaktar. En hallplats med
forskjutna plattformar forlaggs pa Svetsarvagen vid fastigheterna Frasaren 11 och
Smeden 1.

Planerad bebyggelse

Ett teknikhus (ca 11x4 m) placeras i anslutning till hallplatsen, inom fastigheten Sli-
paren 1, vilken dgs av Fabege. Teknikhuset regleras genom beteckningen T trafik-
omrade och genom att det inte kan uppforas narmare gatan n 2 meter.

Darutover tillkommer véaderskydd och liknande vid hallplatsen.

Ett gestaltningsprogram haller pa att tas fram for Tvarbanans utbyggnad, Solnagre-
nen. Det finns ett starkt 6nskemal att utformningen langs hela strackningen halls
samman, av gestaltnings och igenkanningsskél. Programmet ska ligga till grund for
utformningen av hallplatser, stolpar, byggnader m.m. Utformningen av sparanlagg-
ningen och dess sidoanlaggningar har stor betydelse for resenarernas upplevelse av
transportmedlet.

Geotekniska forhallanden

De geotekniska forhallandena inom planomradet har éversiktligt redovisats i sam-
band med forstudien (Oversiktlig kartlaggning av geotekniska forhallanden, Ram-
boll 2006-05-04). | Svetsarvagen bestar undergrunden av lera och ovanpa denna
ligger en fyllning vars 6versta del utgors av lattfylining. SL avser att grundlagga
sparen direkt pa lattfyliningen utan grundforstarkning.

Landskapsbild och stadsbild

Tvérbanan blir ett helt nytt inslag i stadsbilden. Sparvagnar har inte funnits i Solna
sedan 1959, da sparvagsanlaggningen i Sundbyberg och Solna utanfér Haga sodra
togs ur bruk. Den nya sparvagen skiljer sig fran aldre tiders sparvagnar genom att
den bara pa vissa strackor gar bland ovrig trafik i gatan, men oftast bredvid den-
samma i ett eget sparomrade som vanligtvis avgransas med stangsel. Den kan dér-
igenom forstarka de barriérer i stadslandskapet som de storre gatorna redan utgor.
Barriareffekten kan minskas genom medvetet val av hojdnivaer for sparen, tydliga
passager for fotgangare och cyklister samt val av markbeldggning, planteringar och
utformning av kontaktledningsstolpar, belysning m.m. Pa langre sikt kan Tvérbanan,
i kombination med 6vrig kollektivtrafik, ocksa ses som ett led i att minska genom-
fartstrafiken genom Solna, framfor allt pa Frosundaleden. En minskad biltrafik till
forman for sparbunden trafik innebér en forbattrad stadsmiljo genom minskat buller
och forbattrad luftkvalitet. Genom Solna Business Park gar banan i blandtrafik var-
for barridreffekten i denna bandel & mindre an i évriga delar.

Kulturhistoriska varden

Planen berdr inte pa ndgot mer direkt satt nagra kulturhistoriskt kansliga miljoer
eller byggnader.



Tillganglighet
Hallplatserna ska utformas sa att de ar fullt tillgangliga for personer med nedsatt

rorelseférmaga. Aven nya évergangar, anslutningsvégar och liknande ska utformas
med hansyn till funktionshindrades behov.

Trygghet

Omraden kring hallplatser har stor genomstrémning av manniskor, vilket normalt
innebar en hog trygghetsniva. Hallplatserna ska utformas med god sikt och god be-
lysning. Genom olika fysiska atgarder, sasom stangsel och planteringar, ska olovlig
gangtrafik 6ver sparomradet forhindras. Utformningen maste dock ur trygghets- och
sakerhetssynpunkt &ven korrespondera med stadsbildsmassiga uttryck.

Gator och trafik

Biltrafik

Solna stad arbetar aktivt med trafikminskande atgarder for att i forsta hand minska
genomfartstrafiken pa det kommunala gatunatet. Sparvagsutbyggnaden forvéntas
inte i sig paverka trafikstrommarna i befintligt gatunat i nagon storre omfattning.
Langs Svetsarvagen, dar sparvag och biltrafik utnyttjar samma korbana, kan banan
ge upphov till en nagot begransad framkomlighet for biltrafiken, samtidigt som kol-
lektivtrafikforsorjningen till omradet (Solna Business Park) avsevart forbattras.

o e i ._ P
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Illustrationen visar Verkmastaren 4 och de omdisponeringar inom tomten och pa& Svetsarvagen som
den nya banstrackningen medfér. | norra delen av tomten forsvinner en del av befintlig parkering
och byggratt fér parkeringsgarage. Mot Svetsarvagen kommer en del av nuvarande trottoar dispo-
neras for inlastning. Det gula strecket markerar kvarvarande gang- och cykelbana pa Svetsarvagen.
Sparens lage har forandrats nagot efter det att denna illustration gjordes
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Korsningar mellan Tvédrbanan och gatutrafiken kommer att signalregleras.

Pa Svetsarvagen planlaggs for blandtrafik pa gata, allman plats, medan 6vriga delar
av banan gar pa ett eget omrade, benamnt T trafikomrade, vilket bl a betyder att det
kan sparras av for gangtrafik.

Da sparvagen i framtiden av olika anledningar star stilla kommer den att ersattas
med busstrafik. Svetsarvagen maste darfor kunna trafikeras med buss. Detta mojlig-
gor aven for annan busstrafik att trafikera Solna Business Park, till exempel linje
506.

Den nya dragningen av sparen runt Verkmastaren 4 paverkar infart m m till fastighe-
ten. FOr att mojliggora ut- och inlastning maste denna byggas om och omradet mel-
lan Svetsarvaggen och byggnaden disponeras for denna trafik. Det innebér att den
befintliga gangbanan gors om till trafikomrade vilket delvis avgréansas av sta-
ket/stodmur mot gatan och saledes avstangs fran gangtrafik. Ombyggnader ska utfo-
ras inom géllande plan for Verkméstaren 4, men kan krdva mindre avvikelse, vilket
far hanteras vid kommande bygglovprévning.

Den nya tvérbanebron 6ver Malarbanan kommer att passera 6ver Jarnvagsgatan och
Sturegatans forlangning in pa Solnas sida av Ekensbergsvagen. Bron har ett hojdlage
sd att buss- och lasthilstrafik kommer att kunna passera under bron pa befintliga va-
gar utom pa rampen som mynnar norrut pa Ekensbergsvagens sodra sida (se ocksa
illustrationen pa sidan 5).

Ramperna mittemot Sturegatan foreslas darfor preliminart bli ombyggda och inga i
en fyrvéagskorsning med Ekensbergsvagen och Sturegatan. Utformningen styrs inte
av foreliggande detaljplan och kommer bearbetas ytterligare i samrad med SL och
Sundbybergs stad, se illustration nedan.

8 (11)



S \\‘ i Vi y

Gc-bana endast pa norra
sidan av Svetsarvagen

4

- Svetsaragen: s
LTSt ! I b

< |\

=1

g

Nytt over-
gangsstalle

==

A

e
=

Ny fyrvagskorsning
med Sturegatan

o e
-L‘_l e

-

Sturegatan || 4 Har gar banan pa
o i e bro 6ver befintligt
' | ; | gatuomrade
N (| P B ¢ N 77
\“ ll i . .I:el-ﬁ?:? ) I..\ \ “II‘II R /

IIlustrationen visar en mdjlig 16sning av trafiksituationen vid Ekensbergsvagen mellan Svetsarvagen
och Sturegatan da den nya tvarbanebron ar byggd

Bron planlaggs som tillagg till géllande detaljplan. Det innebér att den géllande pla-
ner for kv Verkmastaren mm (0401/1974) och kv Frasaren mm (0406/1961) fortsat-
ter att galla. De mindre forandringar, som foreslas enligt illustrationen ovan, inryms
inom denna detaljplans bestammelser.

Parkering

Tvérbanan leder inte till nagot utdkat parkeringsbehov, utan kan tvartom bidra till att
minska behovet av p-platser vid de malpunkter som Tvarbanan forsorjer. Befintliga
parkeringsplatser berdrs i Solna Business Park, dar sparomradet tar i ansprak en del
av en storre markparkering, samt langs Svetsarvagen dar ett antal p-platser i vinkel
mot gatan av trafiksakerhetsskal maste ersattas med kantstensparkering langs med
gatan. Antalet parkeringsplatser langs Svetsarvégen (gatuparkering) kommer att
minska med ca 35-40 platser och fran parkeringsytan pa Skytteholm 2:1 forsvinner
ca 40 platser. | kv Verkmastaren forsvinner ocksa ca 10 platser. Parkeringstillgangen
i omradet far betecknas som relativt god, med bl.a. stora parkeringsdack och garage.
En tankbar plats for ersattningsparkering ar pa den numera stangda gatustrackan som
forbinder Smidesvagen med vagrampen upp mot Gransgatan. Det kan ocksa 6verva-
gas att uppfora ett parkeringsdack pa det som blir kvar av parkeringsytan pa Skytte-
holm 2:1. Fragan om parkeringssituationen i omradet kommer att utredas i samrad
med berdrda fastighetségare.

Sparvagen

Tvérbanan stracker sig i dagsldget mellan Hammarby sjostad och Alvik. Den trafike-
ras av sparvagnar av laggolvstyp som mestadels gar pa egen banvall/sparomrade
men bitvis &ven i befintliga gator. Hastigheten varierar for olika strackor, men SL
planerar for hastigheter upp till 80 km/h dar banan s medger. Solnagrenen stracker
sig fran Ulvsunda via Sundbybergs centrum in i Solna. Pa langre sikt kan en for-

f———F

+ - -
7550 RN

9 (11)



langning fran Solna station till Frosunda, Bergshamra och universitetet bli aktuell.
Tvérbanan beddms ha en stor betydelse for utvecklingen av Stockholms narférorter,
vilket har visat sig i de stadsdelar som redan forsorjs av sparvagen.

Ovrig kollektivtrafik

Tvérbanan fyller en viktig funktion genom att knyta samman befintliga radiella kol-
lektivtrafiklinjer som forbinder innerstaden med fororterna. Det ar darfor viktigt att
kopplingarna till bussar, tunnelbana och pendeltag gors sa enkla, bekvama och tyd-
liga som mojligt. For hallplatsen i Solna Business Park kommer den viktiga relatio-
nen vara mot Sundbybergs pendeltagsstation, som i samband med ombyggnaden av
Maélarbanan kan fa ett nytt lage narmare Solna Business Park, och tunnelbanan i
Sundbyberg. Goda bytesmojligheter mellan fardmedlen &r en viktig forutsattning
for att tvarbanan ska fylla sin funktion.

Gang- och cykeltrafik

Planen innebér att Tvarbanan dras i blandtrafik langs Svetsarvagen, d.v.s. spartrafik
och biltrafik anvander samma kdryta. Trottoarerna ar relativt breda men ligger mes-
tadels pa kvartersmark. Om utrymme finns ska dven separata cykelbanor anlaggas.
Vid kv Verkmastaren foreslas att gdngbanan forsvinner pa sodra sidan av Svetsarva-
gen. Vid Sturegatans forlangning foreslas ett nytt 6vergangstalle éver Ekenshergva-
gen. Gangtrafik kan da ga pa sodra sidan av Ekensbergsvagen och under den nya
bron for tvarbanan.

Teknisk forsoérjning

Vatten och avlopp

Planen medfor inget behov av utbyggnad av VA-natet. Daremot berors ett flertal
ledningar pa den allman plats som omvandlas till sparomrade. Tekniska fragor om
ledningsflytt och andra fordndringar i ledningsnatet ska avtalas mellan SL och led-
ningségare.

Administrativa fragor

Planens genomforandetid ar 5 &r fran det att den vinner laga kraft. Ovriga administ-
rativa fragor behandlas i genomférandebeskrivningen samt i avtal mellan
staden och SL.

Konsekvenser for miljon

Planen innebar anlaggandet av en spartrafikanlaggning som kan ha viss stérande
paverkan pa narmiljon, framst i form av buller. For den aktuella planen, etapp 1, ar
bullerfragorna av mindre betydelse eftersom banan har har betydande avstand till
bostader. Maximala bullernivaer underskrider gransvardet 70 dBA. SL kommer att
installera smorjapparater for att undvika storande ljud vid tvara kurvor.

Bullret fran den planerade Tvarbanan har utretts (WSP 2004-06-14) och presenterats
i en rapport i samband med forstudien.

Sparvagen alstrar inga luftfororeningar. En 6vergang fran motortrafik till elektrisk
sparvagstrafik kan vara ett led i minskningen av avgasutslapp.

Se ocksa, PM - Miljokonsekvensbeskrivning tillhdrande detaljplan for Tvarbana
Norr genom Solna — etapp, upprattat av Tyréns november 2009. PM:et behandlar det

10 (11)



11 (11)

som skiljer sig fran tidigare MKB for utstallningshandling, fran maj 2008. Har tas
upp, utéver buller, bl a barriareffekter och trafiksakerhet.

Séakerhet

Det dr viktigt att genom utformning och olika hinder forhindra att sparomradet
betrads av fotgangare. Overgéngar vid héllplatser och korsningar ska anlaggas med
ljud- och ljussignaler, samt aven i 6vrigt utformas pa ett sakert sétt.

Forslaget bedoms inte medfora 6kad risk for den befintliga gasoltanken pa fastighe-
ten Verkmastaren 4. Bron kommer att forses med ursparningsral pa stalbrodelen, pa
betongbrodelen kommer kantbalken utformas sa att den fungerar som ursparnings-
skydd. Under byggskedet kommer restriktioner laggas pa entreprendren som saker-
staller att gasoltanken inte kan paverkas.

Revidering

Efter utstallningen har planen reviderats genom att sparlaget har forskjutits nagot
runt fastigheten Verkmastaren 4 vilket bl a innebér att mark tillfors fastigheten fran
gatumark langs Svetsarvégen for att mojliggéra in- och utlastning och i véstra delen
av fastigheten for att kompensera bortfall av kvartersmark for parkering.

Berorda fastighetsagare har fatt ta del av de reviderade handlingarna och har ingen
erinran.,

gﬂu i il A Gy lorar

Ann-Christine Kélleskog Nils Sylwan
Plan- och byggchef Planarkitekt
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Genomforandebeskrivning

Detaljplan for Tvarbana Norr

Ekensbergsbron - Solna station, etapp 1 Solna
Business Park

samt tillagg till detaljplaner for kv Frasaren mm, 0406/1961, och kv Verkmas-
taren mm, 0401/1974

inom stadsdelen Skytteholm, upprattad i februari 2010

Organisatoriska fragor

Planens syfte och huvuddrag

Detaljplanens syfte ar att mojliggora etapp 1 av utbyggnaden av en snabbsparvag
(Tvérbanan) fran kommungransen vid Solna Business Park till Solna station. Planen
omfattar §java sparomradet samt angransande ytor, hallplatser och i viss man trafik-
|6sningar i anslutning till sparomradet.

Banan &r tankt att dras paen ny bro strax bredvid den befintliga Ekensbergsbron och
genom Solna Business Park.

| etapp 2 av planeringen fortsétter banan langs Frosundaleden. Fram till Solna cent-
rum gar banan i ytlage langs ledens norra sida. Fran Solna centrum leds sparvagen
huvudsakligen i tunnel |angs Frosundal edens sodra sida (ytlage forbi industriviaduk-
ten) fram till Solna station. Hallplatser planeras vid Svetsarvagen, Solna centrum
och Solna station. Ett nytt hallplatslage vid Solnahallen utreds.

Huvudmannaskap

Kommunen ska vara huvudman for allméan plats inom planomradet. Stockholms
lans Landsting & huvudman for Tvéarbanan och den mark som anges som sparomré
de.

Genomfdrandetid

Detaljplanens genomforande skall vara 5 & raknat fran den dag detaljplanen vinner
laga kraft.
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Fastighetsrattsliga fragor

Markagoforhallanden

Storre delen av planomradet ligger pd mark som &r i stadens &go. Kvartersmark i
enskild &go berdrsi storre omfattning i kvarteret Verkmastaren, men &ven mark
inom kvarteren Sliparen, Smeden, Frasaren och Y rket berors.

Fastighetsbildning

Den mark som ska anvéandas for spartrafik ska genom fastighetsreglering dverforas
till kommunagda fastigheter. Annat utrymme i kvartersmark som behdver tasi an-
sprak kan upplatas med servitut eller genom att tredimensionella fastigheter bildas.

Tekniska fragor

Gator

Vissa ombyggnader av berdrda gator, framst Svetsarvagen, krévs for anldggandet av
banan och hdllplats. Bron éver Maarbanan paverkar ocksd omradet med park och
gator mellan kv Verkméstaren och Jarnvégsgatan, vilket medfor behov av ombygg-
nader inom omrédet. Utformningen utreds vidare under projekteringsskedet.

Ledningar

Ett flertal ledningar for vatten, aviopp, m m, berdrs av sparanlaggningen. Befintliga
ledningar som korsar sparomradet ska kunnaligga kvar dér sa & majligt. Pakvar-
tersmark ska ledningsrétt eller servitut bildas. Nagot enskilt u-omrade |aggs daremot
inte ut, detta eftersom det vid tidpunkten for planens fardigstéllande @nnu inte & helt
klarlagt vilkaledningar som ligger kvar och vilka som méste flyttas. Vissa ledningar
maste av praktiska ska fa ett nytt 1age. Flytt och andra férandringar av ledningar ska
bekostas av SL, som dven har samordningsansvar, och reglerasi avtal mellan SL

och respektive ledningségare.

Elenergi

For sparanlaggningens forsorjning kravs tekniska anlaggningar i form av
transformator- och likriktarstationer. L&ge for dessatas fram i samrad med SL och
kommer delvis inrymmas utanfor det omrade som avsétts for sparvagstrafik och re-
gleras genom servitut. Ett teknikhus kommer att inrymmas inom fastigheten Slipa-
ren 1, vilket reglerasi planen och genom avtal mellan SL och fastighetsagaren.

Paverkan under byggtiden

Byggandet av sparanlaggningen kommer att medforatillfalliga begransningar av
framkomligheten for andra trafikslag. Det kommer ocksa att orsaka storningar i form
av buller ochiingrepp i stadsmiljon. Storningarna ska begransas i méjligaste man
enligt géllande lagar och riktlinjer.

Ekonomiska fragor

Avtal

Ett avtal mellan kommunen och SL angaende principer for genomférande av ut-
byggnaden av Tvarbana Norr i Solna stad har uppréttatsi November 2009. Avtalet



reglerar bland annat ekonomiska fragor, ansvarsfordelning, inlosen, tidplan och an-
svar for anlaggningsarbeten.

Medverkande tjdnsteméan

Genomférandebeskrivningen ar uppréttad av stadsbyggnadsforvaltningen, plan och
bygg i samrad med exploatering och lantméteri.

gm ' %%W Nf (o (01707

Ann-Christine Kélleskog Nils Sylwan
Plan- och byggchef Planarkitekt
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