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Planbeskrivning

Detaljplan for ny bussdepa vid Tomteboda
samt tillagg till detaljplan foér kv. Posten (P98/0826)

inom stadsdelen Huvudsta, uppréattad i november 2016

Handlingar

Utover denna planbeskrivning hor till detaljplanen:
e plankarta med bestaimmelser
e Miljokonsekvensbeskrivning
e Sérskild sammanstallning

Synpunkter pa planforslaget finns dven redovisade i en samradsredogérelse daterad
2014-09-10 och ett utlatande efter granskning 1 och 2, daterat 2016-11-01.

Planens syfte

Detaljplanens syfte ar att mojliggéra en ny bussdepa inom och i anslutning till Tom-
tebodaterminalen. Tillagget till detaljplan P98/0826 syftar till att mojliggora befintlig
distributionsterminal fér kontor, bussdepa, latt industri och utbildning (ej forskola el-
ler grundskola).

Bakgrund

Terminal Real Estate Sweden AB (TRES) &ger fastigheterna Huvudsta 4:13 och Pos-
ten 1 dar Tomtebodaterminalen ligger. Posten som var den tidigare hyresgésten har
succesivt lamnat Tomteboda terminalanldggning och flyttat till Rosersberg och Ved-
desta. Flytten till den nya anldggningen startade kvartal 1, 2014 och har skett etappvis.

Stockholms stad och Storstockholm Lokaltrafik (SL) har under flera ar diskuterat ett
ersattningslage for Hornsbergs bussdepa for att kunna utnyttja markytan som depan
idag upptar. Lange arbetade man utifran att nuvarande depa skulle erséttas med en
ombyggd bussdepa vid Hornsberg. Under sommaren 2011 informerades SL om Pos-
tens planer pa att Iamna Tomtebodaterminalen i Solna.
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SL, TRES, Solna stad och Trafikverket forde under hosten 2011 och varen 2012 for-
handlingar avseende den nya bussdepan. Tomteboda har visat sig klara av att inrymma
bade invandiga verkstader och uppstallningsplatser, invandigt och utvandigt, pa ett
fordelaktigt sétt. Bussdepans lage mojliggor ocksa miljovanliga drivmedels-alterna-
tiv. Forhandlingarna har resulterat i ett antal avtal. TRES har ocksa inkommit till sta-
den med begédran om planandring.

Det forslag till depa i Tomteboda som nu aktualiserats kan ersatta en ombyggd Horns-
bergsdepa. Tomtebodadepan kommer att ha plats for cirka 220 bussar vilket mojliggor
en omdisposition av depastrukturen, dels i innestaden och dels i Frihamnen. SL avser
att disponera markplan och delar av terminalbyggnadens garageplan samt knappt 1 ha
markyta kring terminalen. Till detta tillkommer drygt 3,2 ha vaster om Terminalvégen
som SL kommer att képa och anvéanda for sin depaverksamhet. Den tidigare postter-
minalen forbereds aven for att inrymma ett flertal andra hyresgéaster.

Planomrade
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Planomradet ar belaget i sodra delen av Solna och utgors av del av fastigheterna Posten 1, Huvudsta
4:13, Huvudsta 4:17 samt Hagalund 4:1. Omradets area &r drygt 7,5 ha (inklusive tillaggsplan(skraf-
ferat omrade)).

Den skrafferade delen av planomradet utgor tillagg till gallande detaljplan (P98/0826)
och géller jamsides med denna. Syftet med tillagget ar att utoka anvandningen
for terminalbyggnaden, och delar av omradet runt byggnaden, for bussdepa, latt indu-
stri, kontor och utbildning. Tillaggsplanen medger ocksa en ny byggratt i terminal-
byggnadens omgivning. Det har dessutom lagts in skydds-bestimmelser som ska be-
vara det karakteristiska terminalbyggnadskomplexet.

Behovsbedtmning

Né&r nya detaljplaner upprattas ska kommunen alltid ta stéllning till om en milj6-be-
démning for planen behovs eller inte, en sa kallad behovsbedomning. En miljé-be-
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domning ska goras om genomférandet av planen kan antas leda till betydande miljo-
paverkan. Om sa ar fallet ska en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) uppréttas enligt
bestammelserna i Miljobalken.

Behovsbeddmningen resulterade i att betydande miljoaspekter identifierades. Om de-
taljplanen kan antas medféra betydande miljopaverkan ska den genomgaen  miljo-
beddmning och en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) ska uppréttas.

| Solna stads behovsbeddmning identifierades fyra betydande miljoaspekter: risk,
dagvatten, buller och naturvarden. L&nsstyrelsens yttrande 6ver behovsbeddémningen
bekraftade kommunens bedémning och lade till att miljokonsekvensbeskrivningen
aven behdvde innefatta miljokvalitetsnormer for vatten, miljokvalitetsnormer for luft,
paverkan pa riksintressen samt markfororeningar.

Tidigare stallningstaganden

Oversiktsplan

| Solnas 6versiktsplan 2030 ingar omradet som en del i en framtida blandad stadsbe-
byggelse. Jarnvagsstrackningen for Ostkustbanan liksom bangarden &r utpekade som
riksintresse for jarnvéagstrafiken. Omradet berors av véagreservatet for E4-lanken som
ar av riksintresse.

| sodra delen av planomradet finns i Gversiktsplanen ett vagreservat for Huvudsta-
leden. Den &r utpekad som en framtida huvudvag i tunnel och &r viktig for att hantera
den dkande trafiken mellan Stockholms innerstad och de nordvastra delarna av stock-
holmsregionen.

Bromma flygfalt ar av riksintresse for luftfarten. Bromma flygplats hdjdbegréansande
omrade 119,4 moh berdr planomradet.

Tomtebodaterminalen &r utpekad som en sarskilt kulturhistoriskt vardefull byggnad.

Detaljplaner

Postterminalen ar senast planlagd 1998 (P98/0826). | detaljplanen finns férutom be-
fintliga byggnader dven byggratt for utveckling av sparhallen i sydost. Det finns
ocksa en outnyttjad byggratt for postterminalens nordligaste del, som idag bestar av
en lag byggnadsdel narmast jarnvagen och en hdg byggnadsdel med kontor. Jarn-
végs- och bangardsomradena norr och dster om planomradet &r ej planlagda.

All obebyggd mark soder, sydvést och véster om Terminalvdgen omfattas av detalj-
planer fran 1960- och 1970-talet. Detaljplanerna reglerar utbyggnaden av en mycket
stor trafikplats dér Essingeleden skulle méta E4-lanken norrifran och Huvudstaleden
vasterifran. Trafikplatsen kom bara att utforas i vissa delar. All 6vrig mark, forutom
gatumark, inom dessa detaljplaner &r reglerad som allmén plats. Planernas beteck-
ningar ar 0404/1968, 0407/1969 och 0405/1972.

Miljopolicy och strategi for Solna stad

Strategin for Solna stads miljoarbete ar ett styrdokument for stadens miljéarbete, som
utgar fran miljopolicyn, som i sin tur utgar fran den vision och de 6vergripande mal



4 (30)

som finns formulerade i Solna stads verksamhetsplan och budget. Strategin &r ett sty-
rande dokument upprattat utan lagkrav. Den omfattar Solna som geografiskt omrade
och staden som organisation dar varje ndmnd och bolag har eget ansvar for att arbeta
i enlighet med de redovisade strategierna for att uppfylla malen. Strategin ska uppda-
teras varje mandatperiod och denna strategi géller under perioden 2016-2019.

Gestaltningsprogram for Solna stads offentliga miljoer

Gestaltningsprogrammet for Solna stads offentliga miljoer ska fungera som standard
vid utformning av allmén platsmark men aven ge riktlinjer for utformning av kvar-
tersmark.

Forutsattningar och férandringar

Stads- och landskapsbild

Tomtebodaterminalen och den omgivande miljon ger ett storskaligt intryck. Fastig-
heten ar till stora delar kringskuren av vagar och sparomrade. Omradet inom fastig-
heten har stora 6ppna ytor for bl.a. varuinlastningszoner, parkeringar och logistikytor.
Delar av omradet bestar av grasytor, ruderatmark och grusytor. Omradet moter i norr
en parkeringsplats och en kraftig hdjd med tallar, storvuxna ekar och andra l6vtrad
bakom den. | omradets sodra del finns ocksa ett hojdparti med tall och blandskog, som
avgransar omradet mot Essingeleden i soder. De bada bergspartierna utgor viktiga
volymer som skarmar av omradet fran omgivande buller och insyn.

I anslutning till omradets huvudentré finns en bergknalle med stora valvuxna ekar och
I6vtrad som ocksa bidrar till att ta ned byggnadens storskaliga intryck. Inom terminal-
omradet finns ett stort antal bjorkar, vilka planterades i samband med byggnadens
uppférande. De vita aterkommande bjorkstammarna ger omradet en egen karaktar.
Bjorkarna ar planterade tatt och i stort antal for att svara upp mot omradets skala.

Befintlig bebyggelse

Oversikt 6ver omradet
Planomradet &r beldget i sodra delen av Solna och utgors av del av fastigheterna Pos-
ten 1, Huvudsta 4:13, Huvudsta 4:17 samt Hagalund 4:1. Omradet avgransas av
E4/E20 Essingeleden och Pampaslanken i soder, Ekelundsvagen i vaster, Bolstomta-
vagen i norr och ett stort sparomrade i 6ster. Inom omradet finns i dag entrézoner for
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terminalbyggnaden, parkeringsytor, naturmark, grusytor, inlastningsytor, en kommu-
nal gang- och cykelvag samt interna vagar till frilastomradet i norr och sparomradet i
oster. Ett omrade med kolonistugor, som under lang tid har funnits pa en del av platsen
for planomradet, har till stor del avvecklats. Tva av kolonistugorna ansags kulturhi-
storiskt vérdefulla men de brann under februari ar 2015 och dess kulturhistoriska
varde gick darmed forlorat. De har nu rivits. Norr om planomradet ligger Trafikver-
kets frilastomrade, med forrads- och arbetslokaler samt 6ppna ytor fér omlastning till
sparbundna godsvagnar. Frilastomradet skall fortsatt vara en aktiv verksamhet och
omradet behover vara tillgangligt for trafik. Befintliga utvandiga verksamheter i 6v-
rigt inom omradet kommer till stor del att ersattas av den planerade depan for in-
nerstadsbussar.

Tomteboda postterminal

Postterminalbyggnaden inom kv. Posten uppfordes 1981-83 av arkitektbyra Rosen-
berg & Stal Arkitekter genom Gustaf Rosenberg och Bo Zachrisson. Terminalbygg-
naden ar en av Sveriges storsta byggnader med en invandig yta om cirka 104 000
kvadratmeter. Anlaggningen bestar av tre storre huskroppar med en huvudbyggnad i
mitten. Via en inbyggd lastkaj ar denna forenad med en sparhall for godsvagnar i
kvarterets sodra del. Omedelbart norr om huvudbyggnaden &r ett kontorshus uppfort
och i kvarterets nordligaste del en markparkering. Huskropparnas inbdrdes riktning
foljer fastighetens bojda form. Huvudfasaderna har olika karaktér och kontrasterar
med varandra. Mot bangarden har den ett slutet och stramt intryck och mot sydvast &r
fasaden mer upplost med huvudentrén, personalrum med uteplatser pa planterade ter-
rasser och med varm fargsattning. Antalet fasadmaterial &r i huvudsak begrénsat till
gra betong, obehandlad aluzinkplat och ockragula fonsterpartier och detaljer. Be-
tongen och det faktum att byggnaden &r ett elementbyggeri framhavs genom den sléta
ramen runt de rastrerade betongelementen som framhdver materialet och skarvarna
mellan elementen.

Byggnaden var en mycket modern postsorteringsanlaggning dar funktionen var cen-
tral. Den byggdes i en tid ndr posthantering industrialiserades bland annat med auto-
matiska sorteringsmaskiner och truckar.

Byggnaden har en ovanlig entrélésning i form av en utvéndig rulltrappa. Byggnaden
ar utformad for god framkomlighet for lastfordon i markplanet och kontors- och per-
sonalutrymmen &r placerade hogre upp i byggnaden. Rulltrappans huvudsyfte ar att
transportera upp manniskor till entréplanet, men den utgor ocksa ett tydligt gestalt-
ningselement som ar utmarkande for byggnaden.

Befintlig huvudbyggnad

Konst i Tomteboda postterminal

Satsningen pa konst och integrering av konsten i samhallsbygget ar en viktig del av
det moderna kulturarvet. Den offentliga konsten &r ett av 1900-talets viktigaste arki-
tekturhistoriska arv. Postterminalen i Tomteboda ar ett av landets mest betydelsefulla
byggnadsverk i detta avseende. Statens konstrad och Posten gjorde har en satsning
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med fa motstycken i landet i fraga om saval antalet verk som konstnarlig bredd och
kvalitet.

Huvuddelen av de konstverk som skapades for Tomteboda kommer Statens konstrad
ta hem och Posten att ta med sig ndr man l&mnar terminalen. Ett antal verk réknas
dock som byggnadsanknutna och kommer att lamnas kvar inom anldggningen och
skyddas for att i framtiden leva kvar i sin ursprungliga miljo.

Speciellt for projektet var att Postverket och Statens konstrad fastslagit att terminalen
skulle vara ett pilotprojekt for konstnarlig utsmyckning i industriell miljo. Ur detta
hanseende &r projektet unikt. Konstnaren Ake Pallarp anlitades i projektet som radgi-
vande for den konstnarliga utsmyckningen.

Dér personalparkeringen ligger i norr var det tankt att ett parkeringshus skulle uppfo-
ras. Parkeringshuset skulle nas genom en utvandig gang till entrén. I gangen finns
olika gipsavgjutningar av Johan Tobias Sergels skulpturer. Originalen stod i Gustav
[11:s bibliotek pa Stockholm slott.

Ute i sorteringshallarna hianger Ake Pallarps stora tavlor som tacker el-installationerna
och pa en gard utanfér matsalen har P O Ultvedt bidragit med en barocktradgard med
fem betongskulpturer. Andra kdnda namn bland de Gver 40 konstnarer som bidragit
till utstallning ar Hertha Hillfon, Marie-Louise Ekman och Lennart Rodhe.

Koloniomradet

Koloniomradet startade 1907 nar mark overlts till SJ:s personal for koloniverksam-
het. 1918 bildades koloniforeningen. Det aret fanns 478 lotter pa ca 8 ha mark. Kolo-
niomradet har successivt minskat genom bland annat byggande av Essingeleden med
pa- och avfarter. Intill Tomtebodaterminalen ligger ett omrade dar det tidigare funnits
ett 15-tal kolonistugor, Ekbackens kolonifdrening, som hyrdes ut med arrenden. Om-
radet ar i detaljplanen skyddat med hansyn till de naturvarden som finns. Kolonifore-
ningen och fastighetségaren, TRES, traffade en 6verenskommelse om upphérande och
avflyttning per den 30/9 2013. Under november 2013 tog Solna stad ett beslut om
rivningslov som innebar att alla utom tva av kolonistugorna fick rivas, bada vilka &r
kulturhistoriskt vardefulla och fick ar 2009 bidrag till kulturmiljovard av Lansstyrel-
sen for att rustas upp. Under februari ar 2015 brann dessa tva och de kan ej bevaras
med bibehallet, ur kulturmiljosynpunkt, véarde. En utredning som belyser detta har
tagits fram. (Antikvariskt utlatande 6ver brandskadade kolonistugor, Ekbackens ko-
loniomrade, Posten 1, Solna, Tyrens 2015-03-09) Kolonistugorna och tillhérande lust-
hus var den sista kvarlevan fran det tidigare mycket stora koloniomradet.

Planerad bebyggelse

Behovet av nya bussdepaer for stadsbussar ar stort och etableringen i Tomteboda ar
viktig bade for Stockholms kollektivtrafik och for regionen i stort. Det centrala laget,
god tillganglighet till trafikndten och en omgivning som &r praglat av en storskalighet
med sparomradesrelaterad verksamhet och trafikomraden, gér omradet val lampat for
bussdepaverksamhet.

Bussdepan utformas for att inrymma en depaverksamhet for SL:s innerstadsbussar
och omfattar cirka 220 bussuppstallningsplatser, varav cirka 160 platser i markplan
och resterande platser uppstallda pa bussdack med tillhérande ramp.
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Tvétthalls- och administrationsbyggnad och uppstallningsdack, vy fran nordvéast

En del av depaverksamheten kommer att inrymmas i Tomtebodaterminalen, men
bussdepan kommer ocksa att besta av ett antal nya byggnader. Den stérsta av de nya
byggnader som foreslas ar ett bjalklag for bussuppstallning, ett cirka 120 x 100 meter
stort betongdéck, som placeras vaster om Tomtebodaterminalen, mellan Pampasléan-
ken, Ekelundsvégen och Terminalvagen. Dessutom ska en ny byggnad som inrymmer
tvatthall och administrationsdel uppforas.

Tomteboda &r ett omrade som karakteriseras av storskalighet, dar stora byggnadsvo-
lymer ligger mellan Essingeledens- och jarnvéagens landskap. Den nya tvatthalls- och
administrationsbyggnaden ska agera i sin storskaliga omgivning, samtidigt som bygg-
naden ska vara omhandertagande for de personer som har den som arbetsplats. Detta
har hanterats genom att byggnaden bestar av tre tydligt avlasbara delar. Tvétthallen
utfors som en tung bas i betong, en bas som star stadigt i bussarnas cirkulation.
Ovanpa basen placeras administrations-, paus-och ombytesfunktioner. Denna del klas
1 ett “svep” av perforerad plat. Svepet ger byggnaden en tydligt avldsbar volym pa
avstand dar den ska ses i relation till sin storskaliga kontext. Platen monteras pa ett
diagonalt barverk, ett motiv som kanns igen fran Tomteboda postterminal. Byggna-
dens tredje del &r kommunikationsstraket som vander sig till de, som till fots, ska réra
sig inom omradet. Straket karakteriseras av varma fargtoner, dar fasaden klas med
fibercementskivor i terrakottakuldr. Skivdelningen skapar tillsammans med fonster-
sattningen en flatad och smaskalig monsterverkan.

Uppstéllningsdackets utformning avseende rackesutformning och fasader ar viktigt
att gestalta pa ett omhandertaget satt eftersom anlaggningen kommer att vara val syn-
lig fran Tomtebodaterminalen. Det ar viktigt att uppstallningsdacket gestaltas pa ett
avvikande sétt i relationen med tvétthalls- och administartionsbyggnaden.

Anléggningen ska mojliggora for flera olika mojligheter till fordonsdriftmedel. De-
taljplanen mojliggor for lossningsplats for biodiesel, tankstation, gaslager och kom-
pressorer for biogas och natstation som bland annat i framtiden kan anvéndas for att
ladda elbussar. Omradet nas dels via Terminalens huvudentréomrade, dels via
Pampaslanken och dels via en direktavfart, avsedd endast for bussar, fran Essingele-
den i sodergaende riktning.
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Depaomradet, vy fran termin

Tomtebodaterminalens tva nedersta vaningar kommer att anpassas for att rymma
verkstad och bussuppstéllning samt personalparkering i garageplanet. Terminalbygg-
nadens dndrade anvandning utgor tillagg till gallande detaljplan (P98/0826) och galler
jamsides med denna. | Tomtebodaterminalens dvriga vaningsplan tillater tillaggspla-
nen kontorsverksamhet och utbildning, dock ej férskola eller grundskola. Byggnaden
ar en av Sveriges storsta och kommer &ven fortsattningsvis att utgora arbetsplats for
flera hundra personer.

Utformning av utemiljoer

Depaomradet kommer att till stora delar vara hardgjort med asfalt och betong. Under
projekteringsfasen utreds vilka ytor som kan utformas gréna nar korsparen fér omra-
dets verksamhet har klarlagts. Det &r viktigt att aterskapa en del av det grona miljo
som idag finns pa platsen och funktionen som spridningslank. Uppstallningsdécket
forses med planteringslador som rymmer marktackande buskar vilka ger ett gront av-
tryck med blomning och minskar andelen hardgjorda ytor. | det norddstra hornet av
den nya tvatthalls- och administrationen sparas en stor ek som blir ett gront trevlig
inslag i en annars mycket hard miljo. Pa samma sétt som den ask som finns i sydvastra
hornet av Terminalbyggnaden sa skapar traden ett tydligt gestaltningselement. Eken
och asken forses med skyddsbestdmmelser i detaljplanen. Langs med Terminalvégen
finns sedan byggandet av Terminalbyggnaden ett antal bjorkar planterade med syfte
att kontrastera och skapa skuggbildningar mot den bakomliggande betongfasaden.
Bjorkarna bidrar ocksa till att ge gront liv at omradet. Befintliga trad i anlaggningens
ytterkanter sparas, nertagna trad ska kompenseras med nya trad (se aterplanterings-
plan, Karavan 2016-09-30) som planteras pa ytor som inte behdver anvandas for kor-
vagar och uppstallningsplatser, alternativt anvands genom att skapa sa kallade vedde-
paer som bland annat kan vara hem for olika arter av insekter. Omradet ingar i ett
viktigt gront strak och &r en del i ett av kommunens gronomraden vilket fungerar som
en viktig lank i ett spridningssamband. Det &r viktigt att pa basta satt forsoka aterskapa
de gronvarden som forsvinner i och med anlaggandet av bussdepan. En aterplante-
ringsplan har tagits fram och pekar ut lamplinga platser for aterplantering. De tva ek-
kullarna i anslutning till entréomradet bevaras och ger omradet ett viktigt gront inslag
och kan se till att bevara det spridningssamband som finns idag. Hela det omradet far
skyddsbestammelser for att skydda den ursprungliga miljon. De ar framforallt ekarna
som bidrar till kontinuiteten och spridningssambanden dér i framtiden.
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Depans utomhusbelysning utformas for att inte upplevas blandande for omgivningen
da depans verksamhet kommer att paga under hela dygnet.
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Perspektiv mot huvu

Utemiljon utformas representativt och valkomnande med omsorg om material och ut-
formning. Det till depdomradet intilliggande entréomradet planeras i framtiden fa en
forhojd ggestaltning med en tydlig karaktar med ljusa Himalayabjorkar som aterkom-
mer som karaktarstrad inom hela omradet. Infartsvagen tradplanteras och forses med
tydlig skyltning, enligt ett ssmmanhéngande skyltprogram. Busshallsplatsen uppgra-
deras med nya glasade véaderskydd, gott om sittplatser och en attraktiv belysning. Ar-
betet med utformning och placering av olika funktioner inom entréomradet pagar.

Parkeringar utformas med en tydlig struktur och far ett ordnat intryck med tradplan-
teringar, marktéckande planteringar, kantstdd och ny belysning. | anslutning till en-
tréomradet ar tankt att det ska finnas cirka 180 p-platser, vilka ska l6sas inom TRES
fasigheter. Ytterligare cirka 350 p-platser tillskapas i Tomtebodaterminalens garage-
plan. Det pagar utredningar for att bestimma hur och vart man ska angéra det under-
jordiska garaget. Majlighet ges i detaljplanen att nd parkeringsgaraget via en ramp
som antingen forlaggs parallellt, vaster om, med kontorsbyggnaden och doljer delvis
inlastning och logistikzonen fran de mer publika ytorna eller Gster om via en ramp
placerad mellan terminalbyggnaden och sparomradet. Den férstnamnda majliggors
med es-bestammelsen och den andra med en es-bestdmmelse pa plankartan. Férdelen
med den sistndmnda ar att det kan tillskapas fler gronytor och entrénéra cykelparke-
ringar inom entréomradet. Det laget anses darmed som det mest lampliga och ett lage
som har foregatts av en dialog kring med Trafikverket, da det foresatter att cirka 1,5
meter av deras mark tas i ansprak.

Ett gestaltningsprogram for hela depdomradet har tagits fram och ska finnas med som
en bilaga till detaljplanen och exploateringsavtalet infor antagandet.
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Detaljplanens byggratter

Pa plankartan finns byggratter for bjalklaget for bussuppstallning, gaslager med kom-
pressor eller garagebyggnad, tvatthall med administrationsdel och liknande funkt-
ioner. Byggnadsvolymerna regleras med totalhojd.

Pa fastigheten Posten 1 anger tillaggsplanen tva storre ytor som far anordnas till 25
procent av respektive yta. Ytan i oster ut mot bangarden medger komplement-bygg-
nad och ytan i norr vid entréomradet medger endast uppférande av skarmtak. Det &r
dock mojligt att uppfora vissa andra byggnadsverk, exempelvis ramper for nedfart till
garage.

| tillaggsplanen anges ocksa en majlig utbyggnad med de ungefarliga matten 15 x 60
meter pa sydvastra sidan av Tomtebodaterminalen. Hogsta totalhojd ar 15,0 meter.
Utbyggnadens matt och totalhdjd motsvarar den befintliga byggnadsvolymen intill.

Pa framsidan och baksidan av terminalbyggnaden majliggors uppférandet av en ramp
med planbestammelser.

| Tomtebodaterminalen tillater tillaggsplanen de nya anvandningarna kontor, buss-
depéa med tillhérande funktioner samt utbildning. Forskola eller grundskola tillats ej.

Tillganglighet och trygghet

Tomtebodaterminalen och den omgivande miljon ger ett storskaligt intryck och ar
till stora delar kringskuren av vagar och sparomrade, vilket kan upplevas otryggt for
forbipasserande gdende eller cyklister. Den befintliga gang- och cykelvagen som 16-
per igenom det nu tilltankta depaomradet behover flyttas och anlaggas om. Den nya
strackningen gar langs med rampen i soder for att sedan bdja av norrut och ta sikte
pa Postnords huvudkontor. Cykelvégen ar idag otillrackligt belyst och upplevs
otrygg. Soder om planomradet ligger cykelvagen belagen under Essingeledens
broar, ett markomrade som till stora delar upplevs som ett vergivet markomrade
som anvands for diverse upplag och som delvis ar igenvéxt.

Den sodra delen av cykelstraket parkifieras, sly och otrygga buskage rensas bort.
Marken modelleras mjukt och besas med angsgras. | &ngsgrasytan planteras grupper
av bjorkar och korsbéarstrad som ger straket blommning och arstidsvariation. En lag
enkel gabionmur forelds avgransa omradet mot Terminalvagen. Cykelvagen asfalte-
ras och forses med en fris som ger ett ordnat och prydligt intryck. En anslutande cy-
kelvag anlaggs fran depdomradets sodra entré.

Ytorna under broar och ramper kan inte utformas gréna utan foreslas belaggas med
olika fraktioner av kross och makadam som gestaltas for att ge ett upplevelsevarde.
Marken utformas for att vara enkel att skota, fungera som en tittyta for forbipasse-
rande samt utformas pa ett satt som inte inbjuder till parkering eller upplagsytor.
Bropelare och krossytor ljussatts med slapljus som minskar mérka skuggor och gér
omradet ljust och tryggt. Gang- och cykelstraket forses med ny stolpbelysning enligt
Solnas stads gestaltningsprogram. Det ar viktigt att hela entréomradet far en val av-
vagd ljussattning som goér omradet tryggt och inbjudande kvéllstid.
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TN TEBODA TER W FMALEM

Illustrationsplan 6ver omradet
Miljofragor

Natur och vegetation

Planomradet &r till stora delar omgardat av vagar och sparomradet. Omradet hyser
vissa hdga naturvarden. Dessa ar framforallt knutna till vardefulla adellévtrad, framst
sa kallade ekeftertradare och nagra aldre tallar. Utdver adellévtraden finns i omradet
angsgrasytor, ruderatmark och grusytor. Inga naturvarden som har nagot skydd genom
lagstiftning finns i omradet.

Detaljplanens genomforande kommer att innebara omfattande forandringar av omra-
dets vegetation. All vegetation inklusive trad pa ruderatmark, dar sjalva bussdacket,
avfartsramper och korbara ytor ska ligga, kommer att tas bort med undantag for en
ek som bevaras i det norddstra hdrnet av den nya tvatthalls- och administrations-
byggnaden. Har forsvinner ocksa vardefull naturmiljé och manga vardefulla trad vil-
ket forsvagar viktiga spridningssamband. Den stora forandring som kravs inom
planomradet avseende hojdsattning och markarbeten samt exploateringens direkta
effekter genom forlust av vegetation, ekeftertradare samt den negativa paverkan pa
rodlistade arter samt andra naturvardsarter, innebar sammantaget stora negativa kon-
sekvenser for den biologiska mangfalden inom och i angransning till planomradet.

En inventering utfordes av Solna stad 2012 — 2013 dér ett flertal bevaransvarda ekar
pekades ut. | anslutning till Tomtebodas huvudinfart finns i norr en tydlig hdjd med
aldre ekar och stora valvuxna l6vtrad. Vid infarten till Terminalens entréomrade finns
ett par bergkullar, med stora valvuxna ekar och berg i dagen. En stor del av omradet
bevaras och skyddas i detaljplanen. I anslutning till ekkullarna foreslas befintliga trad
kompletteras med nyplantering av ytterligare ekar och vildapel som ger blomning och
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karaktar. Traden inom omradet far ett skydd déar traden ska bevaras och att de endast
far fallas om det finns goda motiv.

Tva ytterligare trad som skyddas i detaljplanen &r den solitara ask som star intill Ter-
minalvéagen vid Terminalbyggnadens sydvastra horn och en ek beldgen i det norddstra
hornet vid den nya tvétthalls- och administrationsbyggnaden.

Entréomradet framfor terminalbyggnaden planeras fa utdkade planteringsytor med
trad, hackar och perenner. De nya planteringsytorna ska fortydliga och skilja zoner
dar gaende och cyklande ror sig fran zoner med tung trafik. Markytan mellan Pampas-
lanken och depdomradet foreslas kompletteras med planteringar med ek och korshar.
Tradvolymerna ersétter de trad som kommer att behdva tas ned i samband med depans
uppforande.

Vid planerade markarbeten under byggprocessen bor stor hansyn tas till trad som ska
sparas da det finns potential for dessa att bli mer fristallda vilket kan skynda pa ut-
vecklingen av naturvédrden. For att ekar och andra &ldre ddellovtrad ska 6verleva ge-
nomforandet bor det generellt vara minst 5-10 meter fran ekarnas dropplinje (yttre
krona) till schaktgréns och man bor helt undvika att spréanga i narheten av ekarna. Vid
sprangning finns stor risk for nedsatt vitalitet, vilket medfor begrénsad livslangd for
de trdd som kommer att ligga ndrmast planerade konstruktioner.

Artinventering

Inom ramen for MKB-arbetet har en inventering av vedlevande insekter i ekmiljoer
vid Tomteboda Postterminal, Solna Stad (Calluna 2014-09-24) knutna till gamla
adellovtrad i omradet genomforts. Inventeringen genomfordes maj-augusti 2014.
Fyra av de arter som patraffades ar rodlistade (bredbandad ekbarkbock, matt blom-
bagge, plattad, I6vvedborre, skeppsvarvsfluga) och flera andra fynd &r intressanta ur
ett naturvardsperspektiv (brun guldbagge, tva arter av vedharkrankar, brun tramyra).
Under faltbesok for tomning av féallor under juni, noterades dven en sjungande
goktyta i omradets nordvastra del. Denna udda hackspett ar rodlistad i kategori Néra
Hotad.

Det i sarklass mest intressanta fyndet ar dock bredbandad ekbarkbock. Arten ar en sa
kallad atgardsprogramsart, det innebar att Naturvardsverket prioriterat atgarder for ar-
ten. Lansstyrelsen i Stockholm arbetar med specifika atgarder for att starka populat-
ionen. Arten ar knuten till ekar med varm utvecklingsmiljo.

Traden dar flera av arterna hittats har en placering dar det ar ofrankomligt att de tas
ner. For att mildra den stora negativa paverkan planen innebar da vardefulla trad
med séllsynta arter av insekter tas bort, ar det av hogsta betydelse att ett antal atgar-
der genomfors, bland annat att tillskapa sa kallade veddepaer. Platsen ska vara sol-
belyst och langsidan av stammen ska placeras mot soder. Placeringen blir inom det
sparade gronomradet i nordvastra delen av planomradet.

Dagvatten

En dagvattenutredning till detaljplanen har utforts av SWECO (PM Dagvattenutred-
ning, Tomteboda bussdepa 2014-06-26). Infor det fornyade granskningsskede som
genomfordes i juni 2015 tog Rambdll fram ett uppdaterat PM avseende dagvatten-
fororeningar (PM Dagvattenfororeningar vid Tomteboda bussdepa, 2015-01-29).
Rambolls PM har uppréttats parallellt med projekteringsuppdraget for depan och
darav omfattar det endast omradet for sjalva bussdepan.
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Dagvatten fran planomradet avvattnas idag till Ulvsundasjon, via dagvattenledningar
och en storre dagvattentunnel, med utlopp vid Pampas Marina. Genom planomradet
leds &ven dagvatten fran omkringliggande omraden, t.ex. fran sparomradet 6ster om
postterminalen och ett omrade direkt vaster om planomradet. Idag sker ingen rening
av omradets dagvatten. Dagvatten fran omradets hardgjorda ytor samlas upp via
brunnar med sandfang och ledningar till en olje- och sedimentavskiljare och vidare
till ett avsattningsmagasin for rening. Dérefter leds det renade vattnet till dagvatten-
tunneln som mynnar i Ulvsundasjon. Idag infiltrerar man rent vatten vid Karlberg i
syfte att minimera problem med grundvattensankningar till foljd av byggandet av
Citybanan.

Kravet vid exploatering &r att sékerstalla att det dagvatten som lamnar omradet inte
forsamrar forutsattningarna for att uppfylla miljokvalitetsnormen (MKN) for recipi-
enten Ulvsundasjon.

Innan bussarna stélls upp pa det ovanliggande décket tvattas de. Utifran berakning-
arna, som inte omfattar reduktion till foljd av busstvétt och s.k. ”’stadstvétt” (hard-
gjorda ytor som sopas regelbundet), kan slutsatsen dras att mangden fororeningar till
Ulvsundasjon kommer att 6ka nagot i och med bussdepéns anlaggande jamfort med
nuldget. Eftersom att fordonen kommer att tvattas innan parkering reduceras forore-
ningsinnehallet i dagvattnet da stora mangder partiklar och partikelbundna férore-
ningar avskiljs med tvattvattnet. Verklig féroreningsbelastning i dagvattnet kan dér-
for forvantas vara lagre an berakningarna. For de flesta @&mnen innebér planforslaget
en minskning av fororeningar i dagvattnet. Beraknade arsmedelhalter i dagvattnet in-
dikerar pa att féroreningsinnehallet efter rening ar lagt. Dock 6kar belastningen av
kvave, bly och koppar och dessa halter forvantas bli mattliga. Eftersom andelen
hardgjorda ytor inom omradet 6kar avsevart kommer mangden dagvatten till
Ulvsundasjon att 6ka och darmed den totala belastningen till Ulvsundasjon 6ka na-
got. Skillnaden i berédknad belastning jamfoért med nuléget ar marginell.

Inom planomradet kan grundvattenbildning ske i randzonen dar friktionsjord gar upp
pa berg samt dar det finns friktionsjord i dagen i de norra delarna. Stora delar av om-
radet bestar ju av fyllning pa lera och dar kan grundvattenbildning inte ske, det ar
troligt att vattnet idag stannar i fyllningsjorden och tas upp av trad och véxter. Detta
innebar att grundvattenbildningen inom omradet idag bedoms vara begransad. Beho-
vet av att infiltrera dagvatten for att uppratthalla grundvattennivaerna ses inte som
en behovlig atgard.

| avtal sakerstélls att Solna Vattens tillgang till dagvattentunneln med tillhérande
forbindelsepunkt sékerstélls for att kunna genomfdéra drift och skotsel. | detaljplanen
har flera u-omraden lagts in for att sakerstalla atkomst till ledningarna. Det planeras
en ny dagvattenledning, i den sodra delen av depaomradet, som &r tankt att ersatt
den tunnel som idag gar tvars igenom det planerade depaomradet.

Buller

| bade planomradet och de omgivande stadsdelarna upplevs hogt bakgrundsbuller fran
framst Essingeleden samt till viss del fran rangerbangarden och Ostkustbanan. Trafi-
ken pa omgivande véagar behandlas som trafikbuller medan all trafik inom verksam-
hetsomraden vanligtvis utgor externt industribuller. For industribuller finns idag be-
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tydligt striktare bullernormer an for trafikbuller. | synnerhet &r normerna for industri-
buller nattetid mycket strikta. Depan kommer att vara i drift dygnet runt och kommer
darmed att alstra industribuller nattetid. Férutom industribuller fran fordon kommer
aven installationer och verksamheter inom anlédggningen alstra industribuller.

Bullerfragan har utretts inom detaljplanen (Akerl6f Hallin Akustikkonsult 2013-04-
11 och 2016-10-14). Utgar man fran den totala mangden bussar har berakningar av
industribuller for dag, kvall och natt gjorts. Berédkningarna omfattar dven installationer
och verksamheter. Berdkningarna visar att riktvardena for externt industribuller be-
raknas innehallas vid alla befintliga kontor och bostader i naromradet, bade dag-,
kvélls- och nattetid.

De bostader som planeras nara bussdepan, i Ekelund, kommer att utsattas for indu-
stribuller frdn depan och verksamheterna inom depan samt buller fran trafiken pa
Essingeleden, lokalgatorna samt trafik till och fran uppstallningsplatser inom depan.
| omradet for de planerade bostaderna blir den ekvivalenta ljudnivan upp mot 70
dB(A) framst pa grund av trafiken pa Essingeleden. Industribullret blir betydligt lagre,
upp mot 50 dB(A) ekvivalent ljudniva, dag, kvall och natt. Genom att i detaljplanen
stalla krav pa hogsta industribullerniva fran bussdepan garanteras att riktvardena for
industribuller kan innehallas.

For att sakra upp att det nya omradet Ekelund inte ska far restriktioner i sin utveckling
har det i plankartan lagts in en skrivning om att verksamheten inom bussdepan, pa
storre avstand an 20 m avstand fran tomtgréansen till depan, inte far dverstiga riktvar-
den for Zon B enligt Naturvardsverkets vagledning, Rapport 6583. Dessutom foreslas
att buller fran trafik till och fran uppstéllningsplatser inom depéan ska bedémas som
trafikbuller och innefattas darmed inte av detta krav.

Luftféroreningar

Planforslaget innebar att manniskor som vistas i och kring planomradet far en nagot
minskad exponering av luftfororeningar jamfort med nulaget. Minskningen beror pa
att kommande busstrafik blir mindre omfattande &n dagens lastbilstrafik till och fran
planomradet. Fororeningshalten kommer att successivt minska i och med att SL s
stor omfattning som mojligt styr dver till anvandning av fornyelsebara drivmedel.

Aven om miljokvalitetsnormerna for luftkvalitet innehalls i planomradet och vid
narmast befintliga bostadshus visar berdkningarna pa sammantaget hoga luftforore-
ningshalter narmast Essingeleden. Eftersom det inte finns ndgon tréskelniva under
vilken inga negativa halsoeffekter uppkommer &r det viktigt med sa laga luftforore-
ningshalter som majligt dar manniskor bor och vistas. Fa manniskor kommer dock att
vistas stadigvarande utomhus inom planomradet.

Att bussdepans omgivning ar rumsligt 6ppen, utan slutna gaturum, ar positivt for ven-
tileringen av luftféroreningarna. Enligt miljokonsekvensbeskrivningen bedéms inte
nagra sarskilda atgarder behdva vidtas.

Nagot som &r mycket positivt ur klimatsynpunkt, men som har férsumbar paverkan
pa de lokala luftféroreningarna, ar att samtliga bussar inom Stockholms Ian fran och
med ar 2025 ska koras pa fornyelsebara branslen. Idag kors cirka 85 % av SL:s bussar
pa fornyelsebara branslen. For bussarna i innestaden &r andelen 100 %.



15 (30)

Kulturmiljo

Terminalbyggnaden

En kulturhistorisk utredning (Tyrens 2013-03-01) har gjorts for terminalbyggnaden
och dess omgivning. Som ocksa forklaras i den antikvariska utredningen for terminal-
byggnaden dr den pa manga satt unik, en symbol for den tidens arkitektur och ska
bevaras i sitt ursprungliga utférande. I tillagget till detaljplanen fran 1998 laggs flera
skyddsbestammelser (g) och en administrativ (a) in for att &ven i framtiden sékerstélla
att detta byggnadskomplex ska torna upp och att ge, bland annat de som anlander till
och avgar fran Stockholms central via tag, en vy av den karakteristiska ostra fasaden.

Med utgangspunkt i utredningens rekommendationer har bestammelserna g1, gz, gs
och az forts in pa plankartan. Bestimmelserna innebér att byggnaden inte far rivas och
att eventuella andringar av det exteriora inte far forvanska byggnaden. Bestammelsen
az anger att det kravs ansokan om bygglov for atgarder som paverkar de konstverk
som ar specificerade i planbeskrivningen pa sidorna 15 — 18. Da ombyggnation av det
interiéra normalt inte kréver bygglov innebdr den utvidgade lovplikten ett starkt skydd
av de antikvariska vardena inom Tomtebodaterminalen. En detaljerad forteckning av
vad som ska skyddas visas nedan och kopplas till gs—bestammelsen pa plankartan.
Den kommer sedan ligga till grund vid framtida bygglovsansokan.

Invandig konst som skyddas med gz-bestammelsen

Plan 1, lastgérd

Konstnéar: Petter Zennstrom
Titel: Utan titel
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Plan 1, f d paketsorteringshall:

Konstnar: Petter Zennstrém Konstnar: Petter Zennstréom
Titel: Vagor Titel: Fagel pa strand

Konstnar: Gosta Wallmark
Titel: Parkpromenad gron

Konstnar: Gosta Wallmark

Titel: Parkpromenad bla Konstnar: Gosta Wallmark
Titel: Parkpromenad gul
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Plan 2, entréhall

Konstnar: Czeslav Slania
Titel: Postdiligensen

Orienteringstavla — postterminalens
ursprungliga disposition.

Plan 3, vid hissar L M

Konstnar: Enno Hallek
Titel: Kryss och kvadrat

Konstnar: Kalle Berggren, Jérgen Melanton, Jan Runefelt
Titel: Musikmagi
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Trapphus K

Konstnar: Ake Pallarp — Titel: Utan titel

Miljo- och byggnadsforvaltningen bedémer att de nya anvandningar som tillats for
huvudbyggnaden (kontor, bussdepa, latt industri och utbildning (ej for- eller grund-
skola)) kan inrymmas i byggnaden utan pataglig skada pa de antikvariska vardena.
Kontor har funnits i stora delar av huvudbyggnaden sedan byggnadens uppférande,
aven om den planmassigt betecknats som terminalverksamhet. Under planarbetet har
de nya byggnadsvolymer som foreslas for bussdepans verksamhet studerats noggrant
for att hitta en skala och utformning som samspelar med den befintliga terminalbygg-
naden.



Geotekniska forhallanden

En geoteknisk undersokning (Iterio 2014-02-10) har gjorts som visar att omradet del-
vis ar uppfyllt och att jorden bestar av fyllning ovan naturlig jord. I den norra delen
av planomradet bestar jorden av 0,5 — 1,0 meter fyllning ovan ett tunt lager av torr-
skorpelera foljt av cirka 0,5 — 2,0 meter varvig lera med finsandskikt. Leran underlag-
ras av friktionsjord och bedéms innehalla silt. Berg i dagen férekommer i den nord-
vastra delen av omradet. | resterande omraden bestar jorden av 1,5 — 3,5 meter fyllning
ovan 0,5 — 2,0 meter torrskorpelera foljt av 3,0 — 8,0 meter lera som underlagras av
friktionsjord. Djup till berg bedéms vara storst i mitten av omradet, 16-17 meter under
befintlig mark. | soder angransar omradet mot ett fastmarksparti med berg i dagen.

Tidigare undersokningar av grundvattennivan i omradet visar att den ligger pa mellan
+5 och +6 vilket ar cirka 1 meter under befintlig markniva. Enligt Lansstyrelsens da-
tabas ar delar av omradet inventerat och misstankt fororenat verksamhetsomrade i
Branchklass 3.

Planomradet &r inventerat och det har tagits fram en PM miljoteknisk markunder-sok-
ning (Bjerking, 2014-06-17) och en Miljéteknisk markundersokning — Kv. Posten 1 -
Tomteboda (Structor 2015-01-12,) samt en Kompletterande markundersokning — Kv.
Posten 1 — Tomteboda bussdepa (Structor 2016-06-13) dar prover har tagits vid loka-
lisering av missténkt férorenade verksamheter, vilket framforallt &r dar uppstélinings-
dacket for bussar ar planerat. Provtagningen genomfardes pa olika platser inom om-
radet. Utredningen visar pa att zink, bly, barium, arsenik och koppar har hittats pa
flera platsen och i halter hogre an tillatna riktvarden. Undersokningarna visar tydligt
pa att metallerna ar fastlagda i de Gvre delarna av jordlagret da siffrorna i det under-
liggande lagret &r betydligt mindre. Under fyllningen bestar naturlig jord av torr-
skorpelera och lera varfor man i miljéundersokningen beddmer risken for spridning
av fororeningar till grundvattnet som liten.

Trafik

Foreslaget trafiknat

Den foreslagna bussdepan kommer ha direkta forbindelser till det Gvergripande vég-
natet at flera hall. Fran E4/E20 norrifran ska den befintliga, ej tidigare ianspraktagna,
direktavfarten byggas om och endast anvandas av bussar till depan. Via cirkulations-
platsen utanfor entrén till fastigheten ansluter ramper till E4/E20 sdderut och sdderi-
fran samt Ekelundsvagen till och fran Kungsholmen. Det finns ingen direktramp till
E4/E20 norrut. Trafik som ska till E4/E20 norrut, Norrtull, Norra lanken, Ostermalm
etc. kommer darfor att kéra via Pampaslédnken och Klarastrandsleden.

Inga bussar som tillhér innerstadsdepan kommer att belasta kommunens lokala vag-
nat. Detta innebar att genomfartstrafiken i Solna kommer att minska nagot, eftersom
dagens postterminal genererar tung trafik som kér genom Solna. Detaljplanen har ut-
formats sa att den inte forsvarar en framtida utbyggnad av Huvudstaleden i tunnel.

Ett frilastomrade ligger norr om terminalbyggnaden och ar en storre asfaltyta direkt
mot sparen. Har kan gods lastas om mellan tag och lasthil. Trafikverket har genomfort
en idéstudie for Tomteboda bangard och dess framtida anvandning. Denna har kom-
mit fram till att det befintliga frilastomradet norr om Tomtebodaterminalen har en
viktig funktion for godshanteringen i Stockholm. Omradet ska dven fortsattningsvis
kunna anvandas for omlastning mellan vag- och spartrafik. Detta forutsatter en vag-
forbindelse till frilastomradet som kan anvandas av stora lastfordon. Frilastomradet
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angors av endast ca 200 fordon per dygn, och da dessa oftast kommer utanfor hogtra-
fik kan vagen utformas som lokalgata. Stora fordon behéver inte kunna métas pa hela
strackan men maste kunna ta hansyn och invénta varandra. Det befintliga servitutsav-
talet som ger Trafikverket mojlighet att komma till frilast-omradet kommer att havas
och ett nytt tecknas dar Trafikverket kan komma in via vagen genom entréomradet.
Fastighetsédgaren TRES AB 6Gvervager att flytta vagen till frilastomradet nagra meter
vasterut, for att skapa utrymme for cirka 30 nya parkeringsplatser norr om terminal-
byggnaden. Detta &r dock inte nagot som regleras i detaljplanen, och den féreslagna
forandringen sker framst utanfér planomradet.

Terminalvagen kommer att stangas av for genomgaende biltrafik, eftersom gatan
kommer att ga rakt genom bussdepan som kommer att stangslas in. Omradet sydost
om planomradet, den befintliga sparhallen, kommer darfér endast ha infart séderifran,
via den befintliga korsningen Pampaslédnken — Terminalvagen. Korsningen planeras
att byggas om sa att tung trafik, som ska serva bade bussdepan och sparhallen, kan
svanga saval hoger som vanster, vilket inte & mojligt idag.

Beraknade trafikfloden

Enligt de trafikberakningar som tagits fram kommer bussdepan att alstra mindre trafik
an dagens verksamhet. De flesta bussar kommer dessutom att lamna eller atervanda
till depan utanfor den mest belastade trafiktiden. Trafikmangderna som alstras av da-
gens logistikverksamhet eller den foreslagna bussdepan ar relativt laga i jamforelse
med trafiken pa det omgivande véagnatet. Essingeleden E4/E20, Pampaslanken och
aven Ekelundsvégen har betydligt storre floden. Sammanfattningsvis antas inte trafi-
ken som genereras av verksamheterna inom planomradet ha nagon storre paverkan pa
trafiksituationen i omgivningen.

| dagslaget alstrar Postens verksamhet en trafik till och fran omradet. Postens cirka
800 lastbilar som angdér terminalen dagligen anvénder i forsta hand Terminalvagen.
Aven personbilstrafik for runt 300 personer som arbetspendlar trafikerar anlaggningen
idag. Sammanlagda rorelser idag &r cirka 2000 tunga lastbilar och 1900 personbilar
per vardagsdygn.

Depaverksamheten inom omradet kommer framst att besta av uppstallning av cirka
220 bussar samt tvattning och reparation av dessa. Det totala antalet bussrorelser per
dygn ar runt 600, 300 inpassager och 300 utpassager samt rorelser inom anlaggningen.
Ankommande bussar kor i medeltal tva varv inom anlaggningen och avgaende bussar
ett varv. Det storsta flodet, cirka 57 %, ar tankt att angora bussdepaomradet norrifran
via avfartsrampen fran Essingeleden. Kvarvarande 43 % angor bussdepan via Essing-
eleden soderifran (31%) och resterande 12% kommer in via Terminalvagen eller en-
tréomradet. Utgaende bussar planeras anvanda Norra lanken norrut (55%), ta Essing-
eleden sdderut (25%) eller via Klarastrandsleden (20%)

Biltrafik

Personbilstrafik till depdomradet kan na depan bade via entréomradet och sddra delen
av Terminalvéagen. Avfartsrampen fran Essingeleden ar inte avsedd for biltrafik. Bil-
trafik till de delar av Tomtebodaterminalen som inte tillnr bussdepan kommer att
hanvisas till entréomradet med infart fran Terminalvagen/Bolstomtavagen. Har nas
bade parkeringar inom byggnaden samt markparkeringar.
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Gang- och cykeltrafik

Den befintliga gang- och cykelvagen har idag en strackning over tankt bussdepa och
kommer darfor att behdva laggas om. | det nya forslaget forlaggs gang- och cykelva-
gen i sydvast langs med rampen i soder och i vaster direkt utanfor det nya depadomra-
det. Dér bilvagar passerar anlaggs évergangsstéallen med cykeloverfarter. Gang- och
cykelvagen ansluter till dvriga gang- och cykelvagnatet i norr, utanfor entréomradet,
och soder, langs med Pampaslanken. Gang- och cykelvéagen anlaggs utanfor planom-
radesgransen.

Langs med Essingeleden i sodergaende riktning, intill avfartsrampen till bussdepan,
gick tidigare en gang- och cykelvag fran Karolinska institutet till planomradet. Gang-
och cykelvagen har stangts eftersom Trafikverket kommer att bredda det aktuella mo-
torvéagsavsnittet med nya korfalt. Den tidigare gang- och cykelvagen kommer att er-
sattas med en ny forbindelse mellan den sa kallade Parkeringsbron, Karlberg och kom-
mer att anlaggas langs med Pampaslanken. Den nya gang- och cykelférbindelsen han-
teras dock inte i denna detaljplan.

Kollektivtrafik

Planforslaget innebér inte nagra forandringar av kollektivtrafiken i naromradet. Da-
gens linje 507 ska tills vidare ha sin sluthallplats vid entréomradet. Vastra skogens
tunnelbanestation &r belagen cirka 500 meter fran planomradet och nas via befintliga
gang- och cykelvagar.

Parkering

Det totala antalet parkeringsplatser for personbilar och cyklar moéjliggdrs i och om-
kring detaljplanen och tillaggsplanen. Platserna ar uppdelade pa cirka 530 bilplatser i
garage for bussdepans (150 platser), och 6vriga anstallda i huvudbyggnaden (350 plat-
ser). Dessutom finns det cirka 180 bilplatser i markparkering i anslutning till entré-
omradet. Till detta tillkommer uppstallningsplatser inom depdomradet for cirka 220
bussar.

Personalparkering for bussdepan kommer att finnas inne i terminalbyggnaden. Bus-
sarna parkeras i kolonn i terminalbyggnaden samt pa och under det nya uppstallnings-
décket vaster om Tomtebodaterminalen.

Inom entréomradet ska cykelparkeringar anordnas for att underlatta for bade de som
arbetar i byggnaderna och de ska besoker att ta cykeln. Anvandandet av cykel dkar
och det &r viktigt att mojliggora en fortsatt 6kning. Solna stravar efter att 6ka cykel-
pendlingen till och fran arbetet. Placeringar av cykelparkeringarna ska anlaggas i an-
slutning till huvudentrén till terminalbyggnaden och for bussdepan anstallda ska en
cykelparkering anlaggas innanfor skalskyddet pa vag mot tvatt- och administrations-
byggnaden. | gestaltningsprogrammet, tillhérande antagandehandlingarna, finns il-
lustrationer Gver planeringen av entréomradet.

Hanteringen av fragan kring parkeringsnormen for bade bil- och cykelparkering kom-
mer att hanteras i bygglovsskedet dar sokanden ska redovisa hur de ska uppfylla den
géllande parkeringsnormen.

Fororenad mark

Planomradet ar inventerat och det har tagits fram en PM miljéteknisk markunder-sok-
ning (Bjerking, 2014-06-17) och en Miljéteknisk markundersokning — Kv. Posten 1 -
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Tomteboda (Structor 2015-01-12,) samt en Kompletterande markundersokning — Kv.
Posten 1 — Tomteboda bussdepa (Structor 2016-06-13) som misstankt fororenat verk-
samhetsomrade i branschklass 3. Provtagningen genomfordes pa olika platser inom
omradet. Utredningen visar pa att zink, bly, barium, arsenik och koppar har hittats pa
flera platsen och i halter hogre an tillatna riktvarden. Undersokningarna visar tydligt
pa att metallerna ar fastlagda i de Gvre delarna av jordlagret da siffrorna i det under-
liggande lagret &r betydligt mindre.

Eventuella oljeférorenade massor far inte anvandas inom omradet utan ska avlagsnas
och transporteras till deponi eller behandlingsanlaggning med erforderliga tillstand.

Fyllnadsmassor ovan naturliga jordlager i undersokt omrade, rekommenderas att
schaktas ur och omhéandertas pa mottagningsanlaggning i samband med exploate-
ring. For att underlatta hantering av schaktmassor som uppstar i samband med pla-
nerad exploatering rekommenderas att en fortatad markprovtagning utfors i god tid
innan exploatering for att sékerstélla ratt omhandertagande. En fortatad markprov-
tagning gor det majligt att klassificera marken med avseende pa fororeningsinnehall
och darigenom sakerstalla en korrekt hantering av schaktmassor. Detta ska genomfo-
ras innan anlaggandet av bussdepan paborjas.

Radon

Storre delen av planomradet ar lagriskomrade for markradon och en mindre del utgor
normalriskomrade.

Riskfragor

En riskbeddmning har gjorts for detaljplanen (Brandkonsulten AB 2016-11-01) dar
det konstateras att detaljplanen kan genomforas till en acceptabel riskniva, under
forutsattning att riskreducerande atgarder vidtas samt att vasentliga befintliga forhal-
landen behalls. Bedémningen &r att begransning av verksamhet inom planomradet
och med foreslagna idéer kring forandringar ar mojliga utan att risken i omradet blir
oacceptabelt hog. Riskfragan hanteras dven i framtagen miljokonsekvensbeskrivning
(Iterio 2016-11-01).

Identifierade riskobjekt och konsekvenser

Inom och i direkt anslutning till omradet finns ett flertal riskkallor att ta hansyn till
vid planering och anpassning av bebyggelse. Norddst om omradet finns en befintlig
jarnvdg dar farligt gods passerar och dven lastas om. Sydvést om omradet passerar
Essingeleden (E4:an) med sodergaende korriktning narmast berért omrade. Essinge-
leden och jarnvéagen utgor en primar led for farligt gods. Riskbilden i omradet ar kom-
plex i flera avseenden. Byggnaderna inom omradet ar mer eller mindre omringade av
riskkallor (Essingeleden, bangarden och kommande tankanlaggningar). Dessutom é&r
Essingeleden och jarnvégen riksintresse, vilket innebdr att de inte bara utgor riskkéllor
utan aven skyddsobjekt. Risknivan for Essingeleden och jarnvéagen far inte paverkas
i oacceptabelt stor utstrackning da de ar nodvandiga for samhallets funktion.

Den nya detaljplanen medger bussdepa med tillhdrande anléaggning for branslehante-
ring. Detta innebar att nya riskkallor tillfors i omradet. Den storsta forandringen inom
omradet att nya riskkallor tillskapas inom omradet, bl.a. en biogasanlaggning i form
av ett gaslager, lossningsplats for fordonsbranslen och tankningsstationer.
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| det nya garaget och verkstaden tillhorande bussdepan kan det komma att finnas t.
ex. biogas- och biodieselbussar. Det behdver sakerstéllas, avseende lackage med pa-
foljande antdndning av biogas, att tryckavlastningsytor anordnas for att sakerstalla att
byggnadens konstruktion inte &ventyras vid en explosion. | detta fall finns redan ett
flertal fonster i fasad i ytan som kommer att utgora verkstad och bussgarage. Vid en
eventuell explosion kommer dessa fonster att splittras med pafoljande utvandig kon-
sekvens vilket eventuellt kraver nagon typ av atgard. | nuldget ar det oklart vilket
bransle som bussarna inom depan ska drivas med. Den framtagna riskutredningen be-
lyser de tdnkbara alternativen for att det ska vara grundligt utrett till att det ar dags att
ta bussdepan i drift.

Under den kommande projekteringen &r det viktigt att bedéma risken genom att se
foljande aspekter som en forutsattning. Tryckavlastning ska finnas inom bussgarage
och verkstad, luftomsattningen i lokalerna vara hdg for att minska sannolikheten for
antandning vid ett eventuellt lackage och dessutom &r det nddvandigt att ha ett gasde-
tekteringssystem i byggnaderna.

Individ- och samhallsrisk

Beraknade individrisker ligger inom det undersokta omradet delvis 6ver den dvre
gransen for omrade med huvudsakligen acceptabla risker. Eftersom tva riskkallor nar
det berérda omradet har de tva riskkallorna delats upp och redovisas i separat. I risk-
utredningen visas scenarier som beror transport med brandfarlig vétska pa Essingele-
den, vilket ar de scenarier som har 6verlagset storst paverkan pa individrisken. Det
kan ocksa konstateras att byggnader som ligger langre bort &n ca 25 m fran Essinge-
leden inte paverkas i samma utstrackning av kritiska stralningsnivaer varfor individ-
risken pa langre avstand an sa &r inom huvudsakligen acceptabla nivéer. Atgarder bor
vidtas for att minska konsekvensen vid utslapp med brandfarlig vétska eftersom dessa
scenarier har storst paverkan pa risknivan.

For rangerbangarden uppgar aldrig individrisken till sadana nivaer att de Gverstiger
vardet for acceptabel individrisk.

For de ytor dar individrisken for olyckor fran Essingeleden sammanfaller med indi-
vidrisken for olyckor fran rangerbangarden adderas frekvenserna. Inom de omraden
som é&r berorda, dvs. dar detaljplanen dndras eller blir ny sa sammanfaller inte fre-
kvenserna for olyckor fran Essingeleden med olyckor fran rangerbangarden.

Samhaéllsrisken i omradet ligger inom den zon déar skéliga atgarder ska vidtas for att
minska risknivan. De scenarier som har hog frekvens ger upphov till fa antal doda
vilket gor att samhallsrisken som helhet ligger inom det omrade dar skaliga atgarder
ska vidtas for att minska risknivan.

De foreslagna riskreducerande atgarderna anses vara rimliga att vidta med hansyn
till kostnad och riskreducerande effekt. Atgarderna ar nddvandiga for att risknivan i
omradet med hansyn till den andrade detaljplanen ska anses acceptabla.

Riskreducerande planbestdmmelser
| riskbeddmningen (Brandkonsulten AB 2016-11-01) foreslas ett antal riskreduce-
rande atgarder. Dessa har arbetats in i antagandehandlingen som planbestammelser:
e Fasader inom 30 m fran sparomradet och som vetter mot sparomradet utfors
med obrannbart fasadmaterial upp till en héjd av 23 m.
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e Utrymningstrapphus med glasade ytor inom 30 m fran sparomradet och som
vetter mot sparomradet utférs med glas i lagst brandteknisk klass EW 30.

e Utrymning fran byggnaderna ska kunna ske bort fran en riskkélla. Detta inne-
bar att det alltid ska finnas en alternativ vag att tillga om det intraffat nagot vid
nagon av riskkallorna.

e Friskluftsintag placeras med hansyn tagen till risker i anslutning till ranger-
bangarden och Essingeleden.

e Central avstangning for respektive ventilationssystem ska anordnas.

e Pakorningsskydd av gaslagerbyggnaden skapas vilket dven skapar ett skydd
mot att fordon parkeras narmre an vad som tillats.

e Tryckavlastning ska finnas inom bussgarage och verkstad. Dessa ska vara
utformade sa att de inte ger onormalt stora konsekvenser utanfor byggna-
derna. Exakt utformning faststélls i kommande projektskede.

e Brénslehantering sker inte inom 50 meter fran bostadsomrade/bebyggelse
och 25 m fran terminalbyggnaden.

For avfartsrampen fran Essingeleden foreskrivs i riskbeddmningen att ett avaknings-
skydd behéver anordnas for att skydda det féreslagna gaslagret. Atgarden bedéms
lampligast att reglera i avtal, se avsnittet Avtal under rubriken Ekonomiska fragor i
genomfdrandebeskrivningen. Atgarden regleras darmed inte med planbestammelser.

Detaljplanens konsekvenser for framtida planlaggning av bostader

| detaljplanen regleras ett specifikt omrade for gaslager med omgivande skyddszon, i
sydostra delen av planomradet. Branslehandtering tillats inom Jz och Js i detaljplanen.
De konsekvensomraden sammanvagt med bedémd sannolikhet for respektive scena-
rio ger inte upphov till s& stor risk att atgarder for intillliggande planer, sdsom bo-
stadsomrade Ekelund eller andra narliggande planer, ar nddvandiga. Avstand mellan
lossnings- och tankningsplats och planerad bebyggelse inom Ekelund bér éverstiga
50 m och 25 m fran terminalbyggnaden for att utformning och placering av byggna-
derna inte ska paverkas i senare skede..

Mot bakgrund av detta bedomer miljo- och byggnadsforvaltningen att den nya buss-
depan inte kommer att medféra nagon férhojd riskniva eller nagra restriktioner vid
framtida planering av nya bostader sydvast och vaster om planomradet inom
Ekelundsomradet.

Genomforandebeskrivning — Tomteboda bussdepa

Organisatoriska fragor

Genomforandetid
Planens genomforandetid ar 5 ar fran det att planen vunnit laga kraft.

Tidplan for planarbetet

Samrad januari — februari 2014
Granskning oktober — november 2014
Granskning 2 juni 2015

Godkénnande av stadsbyggnadsndmnden november 2016
Antagande av kommunfullmaktige 4:e kvartalet 2016

Laga kraft (om detaljplanen inte 6verklagas) 4:e kvartalet 2016
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Fastighetsrattsliga fragor

Markagoforhallanden

| planomradet ingar fastigheterna:

Posten 1, &gs av Terminal Real Estate Sweden AB (TRES)
Huvudsta 4:13, 4gs av Terminal Real Estate Sweden AB (TRES)
Huvudsta 4:17, dgs av Solna stad

Hagalund 4:1, &gs av Trafikverket.

SL kommer att forhyra ca 25 000 kvm i byggnaden inom fastigheten Posten 1, for
bussuppstallning, verkstader och personalutrymmen samt 150 garageplatser. Ytterli-
gare markytor runt om byggnaden (Posten 1) forhyrs av SL for att hdgna in verksam-
heten.

SL kommer att arrendera ett markomrade om ca 1 800 kvm av Trafikverket pa ban-
gardssidan (Hagalund 4:1) for att skapa access for ledbussar att enkelt kéra in i byg-
ganden och na verkstadsplatserna. Byggnadsdelen som sammankopplar huvudbygg-
naden med sparhallen kommer delvis eller helt att rivas for att mojliggora korvagen.

Fastighetsbildning

Del av fastigheten Huvudsta 4:13 avstyckas och avyttras till SLL, dar uppstallning av
bussar sker i ett nytt parkeringsdack i tva plan. | anslutning till dacket byggs en tvatt-
hall och administrationsbyggnad. I planomradet anldggs ocksa en miljostation & cirka
180 kvm samt lossningsplats for fordonsbrénsle, tankstation och gaslager. Den kvar-
varande delen av Huvudsta 4:13 kommer att fortsétta 4gas av TRES.

Ett markomrade om ca 6 500 kvm pa angransande fastighet Huvudsta 4:17 forvérvar
SLL fran Solna stad for att erhalla en rationell fastighetsindelning. Markomradet fas-
tighetsregleras in i den styckningslott som SL forvarvar fran TRES.

Delar av Trafikverkets mark pa Hagalund 4:1 6verfors till Posten 1 for att mojliggora
dels en infartsvég till en planerad garagenedfart och dels mojligheten att uppféra en
miljostation.

222277 Huvudsta ‘4413, Hill 'ny' fastighet
[ \Huvudsta, 417 HIU\ny, fastighet

EZZZZ2] Hagalund 41 till\ Posten 1
/77774 Hagalund. 41 fill ‘Posten 1

Fastighetsindelningskarta
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Servitut

Ett servitut till forman for Trafikverkets fastighet Hagalund 4:1 belastar Posten 1
och avser infart till frilastomradet i bangardsomradets norra del. Befintligt servitut
kommer att upphévas. Nytt servitut som belastar fastigheterna Posten 1 och Hu-
vudsta 4:13 avseende angoring till Trafikverkets frilastomrade norr om Posten 1
kommer att uppréttas.

Ett avtal gallande ett servitut alternativt en gemensamhetsanlaggning kommer att
tecknas mellan SL och TRES for att sdkerstélla att SL kan tas sig in i bussdepan
bade norr- och soderifran.

Gemensamhetsanlaggningar

Det finns inte nagra befintliga gemensamhetsanlaggningar i planomradet, och nagra
gemensamhetsanlaggningar beddéms heller inte behévas for planens genomforande.
Det kan bli aktuellt med ett avtal mellan TRES och SL for att sékra SL:s mojlighet
att ta sig in i bussdepan bade norr- och soderifran.

Tekniska fragor

Utemiljo

Upprustning och foradling av markomradena mellan Pampaslanken och Terminalva-
gen samt omradet framfor terminalbyggandens huvudentré med géstparkering och
hardgjorda ytor ska genomforas enligt principer redovisade i gestaltningsprogrammet
som utgor en bilaga till exploateringsavtalet. En stor del av befintliga trad och berg-
knalle sparas vid entrén till omradet, liksom busshallsplatsen. | planomradets s6dra
del finns en ask som ska skyddas och bevaras, samt att det finns ett antal bjorkar som
utgor en del av det kdnnetecken som planerades i samband med Postterminalens upp-
forande.

Gator

Terminalvagen kommer att stangas av for genomgaende biltrafik eftersom den gar
rakt igenom bussdepan som kommer att stangslas in. Omradet sydost om planomra-
det, den befintliga sparhallen, kommer endast att ha infart soderifran, via den befint-
liga korsningen Pampaslanken — Terminalvagen. Korsningen planeras att byggas om
sd att tung trafik kan svanga saval hoger som vanster, vilket inte & mojligt idag.

Vatten och avlopp

Planomradet ar anslutet till det kommunala vatten- och avloppsnitet och &ven tillkom-
mande byggnader kommer att anslutas. Det kommer att anldggas nya ledningar som
ar anpassade efter den kommande bebyggelsen. Alla nya ledningar ska samradas med
Solna vatten.

Dagvatten

Dagvatten ska sa langt som majligt infiltreras inom tomtmark. Majligheterna till det

ar dock begransade pga. de geotekniska och faktiska forhallandena. Lésningar inom

och i direkt anslutning till planomradet utreds och ska vara klarlagda innan detaljpla-
nen antas. Se med under rubriken Dagvatten ovan.

Varme

Nya byggnader ansluts i huvudsak till det kommunala fjarrvarmendatet. Vid behov
kompletteras med direktverkande el.
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Elenergi

Kraftforsorjningen till de nya byggnaderna samt belysningen av depaomradet kom-
mer delvis att 16sas genom anslutning till det befintliga elnétet i planomradet. En ny
hogspanningstransformator behover dock anlaggas. Vattenfall har inte, nar bussdepan
tas i bruk, mojlighet att leverera el med gallande hégspanningsabonnemang utan SL
behdver ett eget. Darmed kommer en station placeras under bussdacket inom omradet
E1Jo, ett omrade som aven kan sakerstélla eventuellt framtida behov av laddning av
elbussar. Framtidens bussar kommer sannolikt vara eldrivna.

Avfall

For bussdepans verksamhet kommer en miljostation & cirka 180 kvm att uppforas. Ett
foreslaget lage for miljostationen ar inom den yta pa fastigheten Hagalund 4:1 som
SL avser arrendera fran Trafikverket. Tillaggsplanen medger en sadan byggrétt.

Paverkan under byggtiden

Miljokrav som ska hanteras under projektering och byggskede hanteras i den miljo-
plan och miljochecklista som kommer att uppréttas inom ramen for Trafikforvaltning-
ens miljostyrning. Miljoplanen och checklistan ska tas fram i samrad med Solnas
milj6- och héalsoskyddsforvaltning och ska vara faststéallda av miljo- och halsoskydds-
namnden senast tva manader fore byggstart.

Ekonomiska fragor

Avtal

Erforderliga avtal/intentionsavtal tecknades mellan TRES, SL, Solna stad och
Trafikverket den 6 juli 2012. Ett genomfdrandeavtal skall tecknas mellan SL och Tra-
fikverket avseende avfartsrampen fran Essingeleden.

Exploateringsavtal mellan Solna stad och SL respektive TRES ska foreligga innan
detaljplanen antas. Avtalet ska bland annat reglera upplatelse av mark, fastighets-
bildning samt formerna for exploateringens genomférande. Ett gestaltningsprogram
och miljé- och hallbarhetsprogram ska tas fram och knytas till exploateringsavtalet.

Ett markregleringsavtal mellan TRES och Trafikverket tecknas dar mark pa band-
gardssidan tillfaller TRES och mark i norra delen av omradet tillfaller Trafikverket.

En planerad ombyggnad av korsningen Terminalvagen — Pampaslanken for att moj-
liggora angorande till sparhallen och depdomradet fran Pampaslanken, sydost om
planomradet, ska foregas av ett avtal mellan Solna stad, som &r huvudman for Pampas-
lanken, och TRES som dger den delen av Terminalvéagen.

For avfartsrampen fran Essingeleden foreskrivs i riskbeddmningen att ett avaknings-
skydd behover anordnas, som ska kunna hantera pakorning av en buss, langs hela
avfartsrampen tills denna svanger hoger in pa depaomradet. Fragan kommer huvud-
sakligen att hanteras i avtal mellan SL och Trafikverket och samordnas med den om-
byggnation av avfartsrampen som SL och Trafikverket kommer att genomfdra. Det
bedoms ocksa vara nddvandigt att fragan om avaknings- och pakérningsskydd regle-
ras i exploateringsavtalet mellan Solna stad och SL, eftersom rampen till stérsta delen
ligger utanfor planomradet pa mark som ags av Solna stad.
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Konsekvenser av planens genomfdrande

Landskapsbild

Detaljplanen kommer att innebéra en forandring av landskapsbilden eftersom de till-
kommande byggnadsvolymerna &r relativt stora och kommer att synas tydligt fran
omgivande omraden. Ett antal befintliga trad kommer att tas ned vilket ocksa paverkar
landskapsbilden. Hansyn har tagits till placering av de tillkommande byggnadsvoly-
merna sa att de samspelar med den befintliga Tomtebodaterminalen som utgor ett
mycket tydligt landskapselement. Miljo- och byggnadsforvaltningen beddmer att
bussdepan har en skala som passar in i landskapsbilden eftersom bade de omgivande
motorlederna och Tomtebodaterminalen ar mycket storskaliga.

Natur och vegetation

Omradets naturvarden ar framst knutna till vardefulla adellovtrad, framst jatteekar
och sa kallade ekeftertradare, nagra éldre tallar samt till skyddsvarda insektsarter
knutna till dessa miljoer. Ekarna ingar i viktiga eksamband som finns i denna del av
kommunen. Sambanden &r idag dock kraftigt forsvagade pa grund av barriarer
sasom bebyggelse och infrastruktur. Den stora forandring som kravs inom planom-
radet avseende hojdsattning och markarbeten samt exploateringens direkta effekter
innebar sammantaget stora negativa konsekvenser for den biologiska mangfalden
inom och i angransning till planomradet. Det &r framforallt forlusten av stora varde-
fulla trad, sérskilt ek och lind, som ger negativa konsekvenser, genom att flera rod-
listade insektsarter och naturvardsarter knutna till dessa miljéer paverkas negativt.
Forlusten av trad paverkar omradets potential som spridningslank mellan andra vér-
defulla ekmiljoer i Solna. Flertalet atgéarder ska vidtagas for att i sa stor utstrackning
som mojligt bibehalla viktiga naturvarden.

Rekreation

Naturen i omradet anvands idag inte for rekreation i nagon namnvard utstrackning,
eftersom det ligger omgéardat av hart trafikerade vagar. Kolonistugorna har haft ett
varde ur rekreationssynpunkt, &ven om de endast har anvénts av nagra fa personer.
Den upprustning av gang- och cykelstraket som foreslas, med nya aktivitetsytor under
broarna, &r positiv ur rekreationssynpunkt.

Buller

Genomforandet av detaljplanen bedéms medféra en nagot lagre bullerniva i omgi-
vande stadsdelar jamfort med nulaget, bade avseende trafikbuller och externt industri-
buller. Atgérder vid de tillkommande verksamheterna ska sakerstallas vid kallan och
ska inte inverka pa den framtida bostadsutveckling inom Ekelundsomradet. Se avsnit-
tet Buller och vibrationer.

Vattenkvalitet

Planomradets recipient Ulvsundasjon ar sedan 2015 en egen vattenforekomst som en
del i Malaren. For vattenforekomsten finns beslutade miljokvalitetsnormer (MKN).
Ulvsundasjon har annu inte fatt en statusbedomning utifran miljokvalitetsnormen,
men arbetsmaterial fran Lansstyrelsen visar att det finns risk att bade den ekologiska
och den kemiska statusen inte uppnar god ar 2021. Den tidigare vattenférekomsten
som Ulvsundasjon var en del i, Malaren-Stockholm, ar dock klassificerad och har
enligt klassificeringen god ekologisk status ar 2015.
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Det &r viktigt att minska belastningen av fororeningar i det dagvatten som nar
Ulvsundasjon. Exploateringen ska sakerstélla att det dagvatten som lamnar omradet
uppfyller de krav som stélls, med hansyn till miljokvalitetsnormen (MKN) for reci-
pienten Ulvsundasjon. Las mera om tankta atgarder under rubriken Dagvatten.

Luftkvalitet

Detaljplanen beraknas inte ha ndgon negativ inverkan pa mojligheterna att innehalla
beslutade miljokvalitetsnormer for utomhusluft. Se avsnittet Luftfororeningar.

Kulturmiljo

En kulturhistorisk utredning (Tyrens 2013-03-01) har gjorts for terminalbyggnaden
och dess omgivning. Med utgangspunkt i utredningens rekommendationer har be-
stammelserna g1, gz, gs och a2 inforts pa plankartan. Bestammelserna innebar att bygg-
naden inte far rivas och att eventuella andringar av det exteridra inte far forvanska
byggnaden. Bestammelsen gz anger att det kravs ansokan om bygglov for atgéarder
som paverkar de konstverk som ar specificerade i planbeskrivningen pa sidorna 15 —
18. Eftersom ombyggnation av interiérer normalt inte krdver bygglov innebér den ut-
vidgade lovplikten ett starkt skydd av de antikvariska vardena inom Tomtebodatermi-
nalen. En detaljerad forteckning, se sid 15 — 18, av vad som ska skyddas kopplas till
(s—bestammelsen pa plankartan. Den kommer sedan ligga till grund vid framtida
bygglovsansokan.

Stadshyggnadsforvaltningen bedomer att de nya anvandningar som tillats for huvud-
byggnaden (kontor, bussdepa och uthildning) kan inrymmas i byggnaden utan patag-
lig skada pa de antikvariska véardena. De nya byggnadsvolymer som foreslas for buss-
depans verksamhet har studerats noggrant for att hitta en skala och utformning som
samspelar med den befintliga terminalbyggnaden.

Storre delen av koloniomradet har avvecklats, alla utom tva av kolonistugorna med
tillhérande lusthus vid entrén till omradet har rivits. De kvarvarande byggnaderna har
nu brunnit och det tidigare skydds- (g) och varsamhetsbestammelse (k) har tagits bort
da det kulturhistoriska vardet gatt forlorat. Att kolonistugorna forsvunnit har gett ne-
gativa konsekvenser pa kulturmiljon i planomradet och dess omgivning. Innan riv-
ningen de brandharjade kolonistugorna analyserades deras skick i en utredning som
belyser detta (Antikvariskt utlatande éver brandskadade kolonistugor, Ekbackens ko-
loniomréade, Posten 1, Solna, Tyrens 2015-03-09). Kolonistugorna och tillhdrande
lusthus var den sista kvarlevan fran det tidigare mycket stora koloniomradet.

Markféroreningar

Planomradet ar inventerat och det har tagits fram en PM miljoteknisk markunder-sok-
ning (Bjerking, 2014-06-17) och en Miljoteknisk markundersokning — Kv. Posten 1 -
Tomteboda (Structor 2015-01-12,) samt en Kompletterande markundersékning — Kv.
Posten 1 — Tomteboda bussdepa (Structor 2016-06-13). Omradet misstankts som ett
fororenat verksamhetsomrade i branschklass 3. Provtagningarna genomfordes pa
olika platser inom omradet. Utredningarna visar pa att zink, bly, barium, arsenik och
koppar har hittats pa flera platsen och i halter hogre an tillatna riktvarden. Undersok-
ningarna visar tydligt pa att metallerna ar fastlagda i de 6vre delarna av jordlagret da
siffrorna i det underliggande lagret ar betydligt mindre. Eventuella oljeférorenade
massor far inte anvandas inom omradet utan ska avlagsnas och transporteras till de-
poni eller behandlingsanlaggning med erforderliga tillstand.
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Fyllnadsmassor ovan naturliga jordlager i undersokt omrade, rekommenderas att
schaktas ur och omhéandertas pa mottagningsanlaggning i samband med exploate-
ring. For att underlatta hantering av schaktmassor som uppstar i samband med pla-
nerad exploatering rekommenderas att en fortatad markprovtagning utfors i god tid
innan exploatering for att sékerstalla ratt omhandertagande. En fortdtad markprov-
tagning gor det majligt att klassificera marken med avseende pa fororeningsinnehall
och darigenom sakerstalla en korrekt hantering av schaktmassor. Detta ska genomfo-
ras innan anlaggandet av bussdepan paborjas.

Trygghet

Gang- och cykelstraket som idag I6per genom planomradet kan idag upplevas som
otryggt kvallstid. Det nya straket utformas med god belysning och féljer gatunatet
vilket bor gora straket tryggare. Parkytor och omradet under Essingeleden kommer att
rustas upp. For passagen mellan den nya bergskérningen och bussdepans staket kravs
séarskild omsorg vid utformningen. Se avsnittet Tillganglighet och trygghet.

Medverkande

Planhandlingarna &r framtagna i samarbete med stadsledningsforvaltningen. Bebyg-
gelseforslag ar framtaget av Varg arkitekter AB och BBH Arkitekter & Ingenjorer
AB.

Ann-Christine Kélleskog Marcus Schramm
Plan- och byggchef Planarkitekt



