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Signatur 

Byggnadsnämnden  
 

§ 55 
Detaljplan för Mälarbanan (BND/2019:175) 

Beslut 
Byggnadsnämnden godkänner detaljplanen, granskningsutlåtandet samt 
miljökonsekvensbeskrivning och överlämnar planen till kommunstyrelsen för 
antagande.  

Jäv 
Natalia Blomberg (V) anmäler jäv och deltar inte i handläggning och beslut i ärendet. 
 
Sammanfattning 
Projekt Mälarbanan, sträckan Huvudsta-Duvbo, drivs av Trafikverket i samverkan med 
Solna och Sundbybergs stad. Projektet styrs av tre olika processer; detaljplan, 
järnvägsplan och miljötillstånd. Järnvägsplanen har genomgått samråd och granskning. 
Järnvägsplanen kan fastställas först när detaljplanen är antagen. 
 
Projektet innebär att järnvägsanläggningen byggs ut från två till fyra spår och ett 
anslutningsspår anläggs mellan Mälarbanan och Tomteboda bangård. Utmed sträckan 
utformas järnvägsanläggningen med flera olika lösningar; i tråg, i tunnel ovan mark 
samt i ytläge. Längs intunnlingen och på mark som frigörs i och med planens 
genomförande föreslås ny bebyggelse i form av bostadskvarter med totalt ca 1 400 
bostäder, varav två med integrerad förskola, och kontor med centrumändamål i 
bottenvåningarna. Nya stationsentréer tillkommer för Sundbybergs station mellan Solna 
Business Park och Solna strand. En helt ny pendeltågstation anläggs i Huvudsta med 
entré från Huvudstagatan.  
 
Solnas detaljplanearbete har pågått sedan 2019. Förvaltningen har bedömt att 
detaljplanen kan antas innebära en betydande miljöpåverkan och därmed att en 
miljökonsekvensbeskrivning tagits fram. Främst är det påverkan på stads- och 
landskapsbild, byggande i en lågpunkt, påverkan på miljökvalitetsnormer i ytvatten, 
ianspråktagande av lokala naturvärden samt risk och säkerhet med avseende på olyckor 
med farligt gods som gör att detaljplanen kan antas innebära betydande miljöpåverkan. 
Den samlade bedömningen i miljökonsekvensbeskrivningen är att detaljplanen kan 
genomföras med övervägande positiva konsekvenser för människors hälsa, säkerhet 
och miljön.  
 
Byggnadsnämnden beslutade den 22 juni 2022, § 62, att detaljplanen med 
miljökonsekvensbeskrivning skulle ligga till grund för granskning. De huvudsakliga 
synpunkterna som inkom under denna granskning berörde från statliga remissinstanser 
påverkan vid skyfall och frågor kopplade till geoteknik, risk samt buller. Från 
privatpersoner, föreningar och verksamma i detaljplanens närområde handlade det 
mesta om bebyggelsens påverkan på boendemiljön, förslagets förenlighet med 
översiktsplan, konsekvenser på naturvärden, rörelsemönster och olägenheter under 
byggtiden.  
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På grund av den långa pausen i projektet genomfördes en ny granskning efter beslut i 
byggnadsnämnden den 18 februari 2026, § 18. Efter inkomna synpunkter under 
Granskning 2 och efter diskussioner med berörda fastighetsägare har planförslaget 
reviderats. Synpunkterna som inkom under Granskning 2 lyfter i huvudsak samma 
frågor som i Granskning 1. Men nu var det huvudsakligt fokus på hur den nya 
bebyggelsen påverkas av buller och hur genomförandet ska hantera frågor kopplat till 
geoteknik, ras och skred samt skyfall.  
 
Yttrande 
Martin Eliasson (S), Tove Pehrsson (V), Magnus Persson (C) och Terence Hales (MP) 
lämnar gemensamt yttrande enligt bilaga 2. 
 
 
 



Solna 20260518 
Byggnadsnämnden 
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BND/2019:175 

Yttrande gällande detaljplan för Mälarbanan 

Vi ser positivt på detaljplanens övergripande inriktning och på utbyggnaden av Mälarbanan. Det 
är en viktig investering för ett långsiktigt hållbart transportsystem, både i Sverige, Mälardalen och 
Stockholmsregionen. 

När Mälarbanan är utbyggd kommer den att bidra till mer robusta och tätare regional- och 
fjärrtågsförbindelser. Det stärker möjligheten att resa klimatsmart, minskar sårbarheten i 
järnvägssystemet och bidrar till en mer sammanhållen Mälardalsregion. 

För Solna innebär planen flera viktiga förbättringar. Den nya pendeltågsstationen i Huvudsta 
kommer att förbättra kollektivtrafiken för både Solnabor och människor som arbetar i Solna. 
Planen gör det också möjligt att bygga välbehövliga bostäder och arbetsplatser på och intill 
järnvägen, i mycket goda kollektivtrafiklägen. 

Samtidigt har vi två tydliga utmaningar. 

För det första är byggtiden lång. Att det beräknas ta omkring 16 år att bygga två nya spår på en 
sträcka om cirka fyra kilometer väcker frågor om tidplanen. 

För det andra ser vi utmaningar i att kopplingarna över spårområdet, särskilt de tillgängliga 
kopplingarna, föreslås bli färre. En viktig ambition bör vara att minska järnvägens barriäreffekt i 
Solna. Som planförslaget nu är utformat finns en risk att denna effekt i stället kvarstår eller 
förstärks. 

Detta är särskilt angeläget i stråket mellan Skytteholm och Huvudstafältet. I samrådsförslaget 
fanns en passage i plan som hade kunnat bidra till en naturlig och tillgänglig koppling mellan 
stadsdelarna. Den lösningen finns inte längre kvar efter en förhandling för fem år sen, vilket 
innebär att möjligheten att åstadkomma en starkare koppling över spårområdet har minskat. 

Skytteholmstråket är ett viktigt grönt och socialt samband mellan Skytteholm, Huvudsta och 
vidare mot Ulvsundasjön. Om kopplingen försvagas finns en risk att vardagsrörelserna för 
gående och cyklister påverkas negativt, särskilt för barn, äldre och personer med 
funktionsnedsättning. 

Sammanfattningsvis stödjer vi detaljplanens övergripande inriktning och ser Mälarbanans 
utbyggnad som en nödvändig investering för ett hållbart transportsystem och ett mer 
kollektivtrafiknära Solna. Samtidigt är vi kritiska till den långa byggtiden. Vi skulle också önskat 
att planförslaget hade tagit bättre vara på möjligheten att minska järnvägens barriäreffekter. 
Tvärtom riskerar tillgängligheten mellan Skytteholm och Huvudstafältet att försämras för lång tid 

Bilaga 2 till BND/2026-05-18 § 55 



framöver. Vår sammanvägda bedömning är ändå att vi röstar bifall tilll förslaget och inte vill 
fördröja utbyggnaden ytterligare. 

   

Martin Eliasson   Tove Pehrsson  
Socialdemokraterna   Vänsterpartiet 
 
 
Magnus Persson   Terence Hales 
Centerpartiet    Miljöpartiet 
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