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Antagandehandling

Planbeskrivning

Detaljplan for del av kv. Triangeln m. fl.
inom stadsdelen Bergshamra, upprattad i juni 2021

Handlingar

Utover denna planbeskrivning hor till detaljplanen en plankarta med bestammelser
samt en miljokonsekvensbeskrivning (MKB). Yttranden fran samrad redovisas i en
samradsredogorelse och yttranden fran granskning redovisas i ett granskningsutla-
tande. Foljande underlag till detaljplanen har tagits fram:

Miljokonsekvensbeskrivning (Tyrens/Geosigma, 2021-06-16)

Bedomning av magnetfalt fran likriktarstation (Sweco, 2021-04-07)
Bullerutredning inklusive stomljud och vibrationer (Akerlof Hallin Akustik,
2021-04-09)

Dagvattenutredning (Geosigma, 2021-06-09

Gestaltningsprogram (Varg arkitekter, 2021-06-09)

Hydrogeologisk utredning (Geosigma, 2021-04-19)

Kulturmiljéutredning inklusive konsekvensanalys (Tyrens, 2021-04-22)
Luftutredning (SLB-analys, 2021-03-11)

Markteknisk undersékningsrapport (Geosigma, 2021-04-09)

Miljoteknisk markundersokning (Geosigma, 2020-04-09)
Naturvardesinventering (Enetjarn natur, 2014-10-30 uppdaterad av Tyreéns,
2018-04-25)

PM Geoteknik (Geosigma, 2021-06-09)

PM Utrymning och mojlighet till rdddningsinsats (Briab, 2021-04-13)
Riskutredning (Briab, 2021-04-09)

Trafikutredning (Tyréens, 2021-04-08)

Atgardsplan for naturvarden (Tyréns, 2021-04-13)
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Planens syfte

Detaljplanens syfte ar att mojliggora uppforandet av cirka 60 lagenheter med under-
liggande garage genom att ersatta befintligt parkeringsgarage. Bockholmsvégen far
en forhojd standard med gangbana pa bada sidor, en angoringsficka samt tradplante-
ring langst med gatan mot den nya bebyggelsen.

Bakgrund

| 6versiktsplan 2030 ligger aktuellt omrade inom en yta avsedd for huvudsakligen
bostader. Platsen har en bra och direkt koppling till det regionala vag- och cykelna-
tet. Langs med strandkanten loper ett viktigt biologiskt och socialt samband, nagot
som éar viktigt att bibehalla och forstarka.

Stena Fastigheter Stocksundet AB har tagit fram ett forslag till utveckling av Tri-
angeln S:1. En principdéverenskommelse och planuppdrag antogs i kommunstyrelsen
den 2 juni 2014, § 92, Stadsbyggnadsnamnden (nuvarande byggnadsndmnden) gav
sedan forvaltningen ett uppdrag att paborja detaljplanering den 18 juni 2014, § 84.
Planarbetet anses vara pabdrjat den 2 juni 2014 och utgar fran lagstiftningen i plan-
och bygglagen (2010:900) och miljébalken (1998:808).

Samrad om detaljplanen genomfardes under tiden 21 juni — 23 september 2018 och
granskning genomfordes under tiden 20 maj — 15 juli 2020. Beskrivning av hur sam-
radet har genomforts samt synpunkter pa samradshandlingarna finns redovisade i en
samradsredogorelse. Synpunkter fran granskningen finns sammanstéllt i ett gransk-
ningsutlatande.

Planomrade

°°"h°l;n;y_

Figur 1. Ungefarligt planomréadet i rott.
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Planomradet ar belaget mellan bostadsomradet i kvarteret Sfaren i norr, Roslagsva-
gen (E18, E20) i vast, Alkistan och kommungréns mot Stockholms stad i syd. Plan-
omrédet upptar cirka 4400 m? (0,44 hektar). Det utgérs av fastigheterna Triangeln
S:1 och del av fastigheterna Triangeln 1 och 2, Bergshamra 4:31 samt Sféaren 9.

Behovsbeddtmning

Né&r nya detaljplaner upprattas ska kommunen alltid ta stéllning till om en miljébe-
démning for planen behovs eller inte, en sa kallad behovsbedémning. En miljobe-
domning ska géras om genomfdrandet av planen kan antas leda till betydande miljo-
paverkan. Om sa ar fallet ska en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) upprattas en-
ligt bestdmmelserna i miljobalken.

Generellt galler att behovsbeddomningen ska ske utifran de kriterier som anges i bi-
laga 4 till férordningen om miljokonsekvensbeskrivningar, 1998:905. Vad som
anges dar &r att det ska tas hansyn till foljande:

o De karakteristiska egenskaperna (planen)

o Lokaliseringen (platsen)

e De mojliga effekterna pa karaktaristiska egenskaper (paverkan)

Den beddmning som miljo- och byggnadsforvaltningen har gjort ar att den planerade
bebyggelsen sammantaget kan fa konsekvenser som ar betydande for miljon samti-
digt som storningarna fran omgivande trafik riskerar att bli betydande for framtida
boende pa fastigheten. Med tanke pa platsens lage i Kungliga Nationalstadsparken,
intill vattnet och en trafikled som ar av riksintresse riskerar konsekvenserna av pro-
jektet bli betydande for den omgivande miljon. Det &r ett antal fragor av stor vikt
som behdver behandlas inom projektet. Fragorna som ar aktuella i detta har belysts
ovan, strandskyddet som aterintrader, paverkan pa Nationalstadsparken, natur och
rekreation, samt dagvatten, risk, buller och luft.

Miljo- och byggnadsforvaltningen beddmer att genomforandet av detaljplanen kan
komma att innebara betydande miljopaverkan i enlighet med bestammelserna i 5 kap
18 § PBL om miljokonsekvensbeskrivningar och ska foljas av en miljobedémning.
Behovsbedomningen har samratts med Lansstyrelsen, som delar stadens bedomning.
En miljokonsekvensbeskrivning har darfor uppréttats till planen.

Tidigare stéallningstaganden

Oversiktsplan

Enligt Solnas Oversiktsplan 2030, antagen i mars 2016 och aktualitetsforklarad i
december 2020, ar planomradet beldget inom en yta utpekad i huvudsak for bostads-
andamal. Inriktningen i dversiktsplanen, for hela Bergshamra, ar att skapa forutsatt-
ningar foér kompletterande bostadsbebyggelse och utveckling av narservicen inom de
befintliga bebyggelseomradena.

Langs med den intilliggande strandkanten och strandpromenaden l6per ett viktigt
biologiskt och socialt strak for rekreation och som spridningskorridor for vaxter och
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djur. Vid ny planlaggning for omradet aterintrader strandskyddet och en ny provning
maste goras.

Vaster om planomradet stracker sig ett antal olika viktiga kommunikationsstrak;
Roslagshbanan, Roslagsvagen samt regionalt cykelstrak. Roslagsbanan ar en lokal-
jarnvag med sarskild betydelse ur ett regionalt perspektiv och Roslagsvédgen utpekad
av Trafikverket som riksintresse. Under planomradet gar tunnelbanans réda linje.

Detaljplanen bedoms vara forenlig med 6versiktsplanen.

Fordjupad oversiktsplan

Enligt Fordjupad Oversiktsplan for Nationalstadsparken, antagen oktober 2008, ska
utveckling inom Nationalstadsparken utga ifran tre grundprinciper:

e Omradet ska varnas som en unik kultur och naturpark med till parken vél an-
passad bebyggelse.

e Omradet ska utvecklas for friluftsliv och rekreation i en omfattning och i sa-
dana former som inte skadar omradets natur- och kulturvérden.

e Omradet ska forbattras med avseende pa trafikstorningar, hinder och barria-
rer och andra miljéproblem.

Planomradet innefattas av delomrade Stocksundstorp (B3) vilket ar utpekat som
bebyggelseomrade med kompletteringsmajligheter.  Stocksundstorp inrymmer
Stocksundstorps villaomrade samt flerbostadskvarteret Sfaren vilket befintligt par-
keringsgarage ar en del av enligt gallande detaljplan P88/1117. Den fordjupade
oversiktsplanen anger dven att bullerskydd ska utféras om sa erfordras pa bada sidor
av jarnvagen och bron, samt utmed Roslagsvégens 6stra kant och uppfartsramp bor
utforas.

| direkt anslutning till féreslaget planomrade och inom géllande detaljplan P88/1117
finns delomrade Bockholmen m.m. (KN4) vilket utgor ett bevarandeomrade med
kultur- och naturvérden. Partiet kring Alkistan beskrivs ha goda forutsattningar att
bli en trevlig och intressant del av strandpromenaden.

Kompletteringen far inte ske utanfor befintliga bebyggelseomraden sa att de utvid-
gas, utan kompletteringen maste ske som fortatning inom dessa. Fortatningen inom
bebyggda omraden med parkkaraktar far inte innebara att vasentliga miljovarden
inom dessa omraden skadas. Sammanbyggande, tillbyggnader och bebyggande av
grona ytor mellan husen far saledes inte medfora att karaktaren av byggnader i park
successivt 6vergar till tat bebyggelse med blott rester av park.

Vid kompletteringar inom stadsdelen Bergshamra bor byggnaders hojd begransas sa
att de inte inverkar negativt pa landskapsbilden. Nuvarande véxtlighet bor inte redu-
ceras genom ny bebyggelse.

Den kompletterande bebyggelsen sker inom befintligt bebyggelseomrade och har
anpassats efter de forutsattningar som beskrivs i den fordjupade Oversiktsplanen for
Nationalstadsparken. Detaljplanen beddéms uppfylla kriterierna for kompletterings-
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bebyggelse enligt den fordjupade 6versiktsplanen for Nationalstadsparken bedéms
darmed vara forenlig med den férdjupade oversiktsplanen.

Gallande detaljplaner

BERGSHAMRA

/ Bruresviken

Fibgur 2. Plankarta for detaljplan P88/1117.

Planomradet omfattas huvudsakligen av detaljplan P88/1117 vars syfte var att moj-
liggdra byggandet av cirka 270 lagenheter, servicehus, kyrka/forsamlingssal samt ett
kontorshus med tillhérande parkeringsanldggning. Detaljplanens genomférandetid
gick ut 1994,

Awven en liten del av detaljplan P11/3 ingdr i planomrédet. Den planen syftade till att
utoka den tillatna anvandningen, som i tidigare gallande detaljplanen medgav &ldre-
och omsorgshoende samt kontor, till att dessutom mojliggdra vard inom kvarteret
Sfaren. Detaljplanens genomférandetid gick ut 2016.

Planomradet omfattas aven av tillaggsplan P15/01 som innebér ett tillagg till be-
stimmelserna i gallande detaljplaner inom Nationalstadsparken inom Solna stad.
Tillaggsbestammelserna syftar till att skydda kulturhistoriskt och ekologiskt vérde-
fulla trad av de flesta tradslag i Nationalstadsparken, utan att férhindra nédvéandiga
forandringar. Bestammelserna i tillaggsplanen galler fortsatt for planomradet och
fors aven in i plankartan for att sékerstalla skyddet inom planomradet.
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Miljopolicy och strategi foér Solna stad

Strategin for Solna stads miljoarbete &r ett styrdokument for stadens milj0arbete,
som utgar fran miljopolicyn, som i sin tur utgar fran den vision och de 6vergripande
mal som finns formulerade i Solna stads verksamhetsplan och budget. Strategin ar
ett styrande dokument uppréttat utan lagkrav. Den omfattar Solna som geografiskt
omrade och staden som organisation dar varje namnd och bolag har eget ansvar for
att arbeta i enlighet med de redovisade strategierna for att uppfylla malen.

De overgripande malen for Solna stads miljoarbete ar uppdelad i tre tematiska mal:

e Hallbar stadsutveckling
e Effektiv resursanvandning
e God livsmiljo

Klimatstrategi

Solna stad antog en klimatstrategi i december 2019. Klimatstrategi slar fast stadens
malsattningar inom klimatomradet och lyfter fram ett antal strategier med syfte att
minska stadens klimatpaverkan och minimera de effekter som foljer av ett forandrat
klimat. Klimatstrategin utgar fran stadens vision och Gvergripande mal samt inter-
nationella, nationella och regionala malséttningar inom klimatomradet.

Strategins klimatmal for staden ar;

e Ar 2045 ska Solna vara en klimatneutral stad med minimalt bidrag till véxt-
husgasutslapp utanfor stadens geografiska omrade.

e Solna stad ska, i planeringen, skapa forutsattningar for ett langsiktigt robust
samhélle som aktivt moter klimatférandringarna genom att minska klimat-
forandringens negativa effekter.

Dagvattenstrategi

Solna stad antog en ny dagvattenstrategi i december 2017 vilket ersatte tidigare
antagen dagvattenstrategi fran 2002. Dagvattenstrategin ar ett styrande dokument
och ett verktyg for att framja en fortsatt hallbar dagvattenhantering i bade ny och
befintlig bebyggelse. Strategin ska verka for att;

e Minimera fororeningar i dagvatten och sékerstélla god vattenkvalitet.

e Minimera 6versvamningsrisker och ta hénsyn till forutsattningar av ett
forandrat klimat.

e Modjliggora att dagvattenhanteringen bidrar till mervarden i stadsmiljon.

e Sikerstélla att den langsiktiga dagvattenhanteringen sker pa ett effektivt satt.

Gronplan for Solna stad

Solna stad antog en ny grénplan i maj 2016 som uppdaterades i oktober 2020. Gron-
planen ar ett styrdokument vilket har tagit utgangspunkt i Solna stads vision om att
tillvarata och utveckla Solnas park-, natur- och kulturmiljoer. Aktuellt omrade ingar
i omraden utpekade som Biologiskt viktigt svagt samband och ett Socialt viktigt
strak.
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Cykelplan for Solna stad

Solna stad antog i maj 2016 en kommunal cykelplan vilket ska fungera som ett un-
derlag vid den fysiska planeringen och understddja 6versiktsplanens intentioner om
att hela staden ska tillgangliggoras pa cykel. | december 2020 aktualiserades genom-
foérandeprogrammet for cykelplanen.

Langs med Roslagsvagen och i anslutning till planomradet stracker sig Tabystraket,
ett regionalt cykelstrak som binder samman Stockholms stadskarna med Danderyd
och Taby. Det ger goda mojligheter for cykelpendling till ett flertal malpunkter i
regionen.

Tabystraket utgor ett av Solnas regionala cykelstrak och &r en viktig cykelforbin-
delse mellan Téby, Danderyd och Stockholms innerstad. Trafikverket utreder moj-
ligheten att forbattra cykelstraket pa strackan mellan Frescati och Morby.

Gestaltningsprogram for Solna stads offentliga miljoer

Gestaltningsprogrammet for Solna stads offentliga miljoer ska fungera som standard
vid utformning av allman platsmark men &ven ge riktlinjer for utformning av kvar-
tersmark.

Forutsattningar och férandringar

Stadsbild/Landskapsbild

Planomradet ar beldget i sodra Bergshamra inom den Gstra delen av Solna som ingar
i Kungliga Nationalstadsparken. Séder om planomradet ligger Alkistan som &r en
kanal som forbinder Lilla Vartan med Brunnsviken. Direkt vaster om omradet passe-
rar Roslagsvagen (E18) med en stor mangd trafikrorelser och intill den loper Ro-
slagsbanans spar. Norr om planomradet finns bostadsomradet Sfaren som uppférdes
under 1989-91 och som bestar av 9 stjarnhus med tillhérande servicebyggnader.
Kvarteret Sfaren ar synligt fran langt hall och ar ett dominerande inslag i stadsbil-
den. Léngs med strandkanten, mellan planomradet och Alkistan, finns en viktig del
av den strandpromenad som I6per runt Brunnsviken och Lilla Vartan.

Befintlig bebyggelse

Inom planomradet finns idag ett parkeringsgarage i tva plan med in- och utfartsvagar
langs med Bockholmsvéagen. Parkeringsgaraget byggdes i samband med att kvarteret
Sfaren. uppfordes. Da bostadsomradet inom Sfaren i huvudsak var bilfritt anordna-
des parkeringshuset avskilt fran den 6vriga bebyggelsen. Parkeringsgaraget lases till
stor del ihop med véag- och jarnvéagsbroarna sett fran bade dster och véster.

Mellan parkeringsgaraget och strandpromenaden finns en elbyggnad for matning av
sjévattenpumpar i Alkistan. Nordvast om parkeringsgaraget star en likriktarstation
kopplad till den underliggande tunnelbanan.
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Planerad bebyggelse

Den nya bebyggelsen utgors av tva huskroppar som placeras langs med Roslagsva-
gen och Bockholmsvégen. Under huskropparna finns ett garage i tre vaningar som
forsorjer parkeringshbehovet for bade de befintliga bostaderna i kvarteret Sfaren samt
de nya. Totalt planeras for cirka 60 nya lagenheter.

Den nya bebyggelsen far i huvudsak samma fotavtryck som det befintliga garaget.
For att skapa ett tillrackligt avstand till Roslagsvagen forskjuts bebyggelsen 1,5 me-
ter Gsterut. Mot Bockholmsvagen utkas bebyggelsen nagot for att mota gatan pa ett
tillfredstéllande satt.

Huskropparna som sammanlédnkas med en bullersk&rm skapar en bullerskyddad
gardsmiljé mot vattnet i dst samt ett valkomnande entrétorg mot Bockholmsvégen i
vast. Entrétorget knyter an till den befintliga torgytan pa andra sidan gatan och skap-
ar en naturlig och levande samlingspunkt langst Bockholmsvagen medan gardsmil-
jon pé den ostra terrassen blir en bilfri métesplats for de boende. Oster om huskrop-
pen mot Bockholmsvégen finns en ramp som leder ner till det gemensamma garaget.
Framfor huskroppen mot Roslagsvagen pa den véstra terrassen planeras en cykel-
parkering.

Huskropparna delas in i tre huvudsakliga volymer som hdjdmassigt trappas ner mot
vattnet for att tydliggora landskapets naturliga dalgang vid Alkistan. Bebyggelsens
hojd begrédnsas med hansyn till topografin och vegetationen som forblir domine-
rande i landskapet. Hojden pa byggnaderna regleras med totalhjder i plankartan.

Den nya bebyggelsen underordnar sig kvarteret Sfarens stjarnhusbebyggelse hojd-
massigt och moéter den glasade entrébyggnaden pa andra sidan Bockholmsvagen i
h6jd. Bebyggelsens hojd och taklandskapet har noggrant studerats for att anpassas
till Nationalstadsparkens forutsattningar och omkringliggande bebyggelse. Bygg-
nadsvolymerna har gestaltats med mindre indragna takvolymer for att ytterligare
bryta ner skalan men samtidigt klara den nddvandiga bullerreduceringen fran trafi-
ken. De mindre takvolymerna foreslas utformas i kontrasterande morkare kulér och
lattare material for att séarskiljas frdn huvudvolymerna och ytterligare tydliggora
huskropparnas nedtrappning mot vattnet. Fran Roslagsvagen mot norr upplevs be-
byggelsen mer uppbruten och dppen. Bakom den nya bebyggelsen anas kvarteret
Sfarens huskroppar som samspelar med den nya bebyggelsen. Taken har fatt en lut-
ning pa cirka tre grader for att skapa en mjuk Gvergadng mellan bebyggelsen och
landskapets siluett vilket &ven samspelar med kvarteret Sfarens taklandkap. I huset
mot Bockholmsvégen mojliggors en gemensam takterrass for de boende. Takens
lutning regleras med en bestammelse om takvinkel pa plankartan.

For att bevara karaktéren av hus i park delas huskroppen mot Roslagsvagen med ett
indrag som ger en visuell upplevelse av tva mindre volymer med en skala som kopp-
lar an till den befintliga bebyggelsen i kvarteret Sfaren. Indraget blir l1agre an intil-
liggande volymer och gestaltas i material och kulor efter samma princip som takvo-
lymerna for att tydligt sarskiljas fran huvudvolymerna. Huskropparna baddas ytterli-
gare in i landskapet med tillkommande planteringar vilket skapar ett naturligt mote
med naturen.
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Material och Kuldr

Huvudvolymerna foreslas att samstamt gestaltas som tunga och solida i en ljus och
varm fargskala som knyter an till naturen och den angransande bebyggelsen. Exem-
pelvis med tegelfasader. Indraget mot Roslagsvagen, de mindre takvolymerna och
bullerskarmen foreslas att gestaltas med kontrasterande och morkare kulor for att
fortydliga och separera byggnadsvolymerna visuellt.

Balkonger

Majoriteten av balkongerna ar forlagda pa den tysta gardssidan med utblick Gver
Lilla Vartan och Alkistan. Mot entrétorget foreslas en rad balkonger pé vardera ga-
velfasad for att bidra till att levandegora platsen. Balkongerna foreslas fa mattet 1,6
X 2,8 meter. En planbestammelse infors pa plankartan om att balkongerna far kraga
ut maximalt 1,6 meter utanfor fasadliv och far anordnas med frihjd om minst 3 me-
ter. Langs fasaderna som ansluter till garden far balkonger uppforas lagre an 3 meter
for att mojliggora lagre frihdjd dar det bedoms vara lampligt. Balkongerna utfors
med tétt racke for att bidra till bullerddmpning.

Balkongerna far inte glasas in vilket sékerstalls med en planbestammelse pa plankar-
tan. Syftet med bestammelsen &r att de upplevda byggnadsvolymerna inta ska uto-
kas.

Garagesockel

Mot strandpromenaden vid Alkistan framtrader en garagesockel som inrymmer det
underbyggda garaget. Garagesockeln foreslas att gestaltas med genomslapp i fasa-
den for att minska intrycket av en tdt mur och mgjliggora in- och utblickar mot
strandpromenaden. Framfor garagesockeln foreslas nya planteringar. Gestaltningen
syftar till att mota platsen och omgivningen pa ett respektfullt satt och férhdja upp-
levelsen av miljén langs med Alkistan. Med genomslapplig fasad strilar ljuset ige-
nom och ger strandpromenaden ytterligare belysning med motivet att forhoja trygg-
heten samtidigt som garaget under dagtid fylls med ljus utifran.
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Figur 3. Situationsplan.

Forutsattningar och utformningsalternativ

Den foreslagna bebyggelsen har utformats efter forutsattningarna som finns pa
platsen och med hansyn till bland annat buller, risk, natur- och kulturmiljé6 samt
vagnat och narmiljo. Ett antal alternativ till utformning av bebyggelsen har utretts
for att faststalla den lampligaste utformningen pa den aktuella platsen. P& grund av
bullersituationen pa platsen &r punkthus inte mojligt att uppfora och en
sammanhangande bebyggelse mot Roslagsvéagen ar en forutséattning for att hantera
buller fran trafiken. En sammanhangande bebyggelse mot Roslagsvagen samt en
bullerskarm mellan de tva huskropparna mojliggor en tyst sida mot dst. De
foreslagna vaningshojderna ar avvagda for att skarma av buller i alla bostader.
Vidare har de foreslagna volymerna anpassats efter forutsattningar fran natur- och
kulturmiljén i Nationalstadsparken. Volymerna trappar ner mot Alkistan och
taklandskapet har brutits upp for att ytterligare fortdyliga landskapets naturliga
dalgang. Bebyggelsen har anpassats till det befintiga vagnatet och narmilén med
Bockholmsvdagen norr om bebyggelsen och strandpromenaden i syddst. Mot
Bockholmsvdgen skapas ett entrétorg och gatan forstarks med bredare korbana,
trottoarer och plantering. Mot strandpromenaden skapas en mer omhandetagen och
trygg miljé med in- och utblickar fran den nya bebyggelsen. Den nya bebyggelsen
far i huvudsak samma fotavtryck som det befintliga garaget. For att anpassa saker-
hetsavstand till Roslagsvagen med hansyn till Trafikverkets framtida planer om att
bredda vagen forskjuts bebyggelsen med 1,5 meter fran det befintliga garaget.
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Paverkan pa befintliga bostader

Detaljplanen kan medfdra en negativ paverkan for vissa befintliga bostader pa grund
av forsamrad utsikt. Bebyggelsen har bearbetats genom att hojden pa bebyggelsen
har sankts for att minska paverkan. Stadens bedémning &r att den eventuella olagen-
heten som kan uppsta for befintliga boende inte ar en betydande oldgenhet. Detalj-
planen beddms vara val anpassad till platsen och det allménna intresset att tillskapa
nya bostader bedéms vaga tyngre an de eventuella negativa effekter som uppstar for
enskilda boende.

Offentlig och kommersiell service

Inom en radie pa 200 meter matt fran foreslagen planomradesgrans finns det tillgang
till saval forskola, dldreboende, badanlaggning, restaurang och en mindre narbutik,
samtliga forlagda i det befintliga kvarteret Sfaren. Forskolan Gladjen ar en fri-
staende forskola med tre avdelningar. Forutom den mindre narbutiken &r ICA Néra
Bergshamra och Bergshamra tunnelbanestation inom cirka 600 meters gangavstand.
Pa ett avstand av cirka en kilometer finns Bergshamra centrum med bland annat
bibliotek.

Kollektivtrafik

Fran planomradet ar det cirka 600 meter till Bergshamra tunnelbanestations sodra
nedgang med anslutning till réd tunnelbanelinje. I anslutning till tunnelbanestationen
trafikerar flera busslinjer och vid planomradet finns ett antal busshallplatser. Léngs
avfartsrampen fran Roslagsvagen i norrgaende riktning finns en busshallplats som
trafikeras av linjebuss 540 (Stockholms Universitet — Tensta centrum via Bergs-
hamra centrum). Langs Bockholmsvéagen finns tva busshallplatser som utgor start-
och andhéllplats for linjebuss 503 (Ulriksdals begravningsplats — Ostra Bergshamra
via Ulriksdals station).

Busshallplatserna behalls i ungefarligt samma lage som idag. Andhallplatsen sGder
om Bockholmsvagen flyttas mot vast for battre trafiksikerhet. Langst sterut pa
Bockholmsvégen finns en vandplats for busslinjen som forblir oférandrad. Detalj-
planen innebar en breddning av Bockholmsvagen vilket 6kar framkomligheten for
busstrafiken. Kérbanebredden blir totalt 6,5 meter vilket har godkénts av Trafikfor-
valtningen.

Tunnelbana

Under delar av planomradet I6per tunnelbanans roda linje med strackning mellan
Morby centrum och Norsborg. Den aktuella strackan gar mellan stationerna Dande-
ryds sjukhus och Bergshamra.

For att inte paverka tunnelbanans sakerhetsomrade infors en planbestammelse pa
plankartan for det aktuella omradet som begransar byggnationens lagsta schaktniva
till -1,45 meter under angivet nollplan tillsammans med en administrativ planbe-
stammelse som anger att omradet ska vara tillgangligt for tunnelbanan. Utbredning-
en av den administrativa bestimmelsen visas i figur 4.
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Figur 4. Utbredning av den administrativ planbestammelse som anger att omradet ska vara
tillgangligt for tunnelbanan visas med rod streckad linje.

Biltrafik

Vaster om planomradet gar Roslagsvagen (E18) som &r en viktig transportled. Enligt
trafikmatning fran 2017 trafikeras Roslagsvagen av cirka 55 000 fordon per dygn i
héjd med planomradet. Ar 2040 berdknas arsmedeldygnstrafiken pd Roslagsvégen
uppga till 75 000 fordon. Trafikverket har framfort att en breddning av Roslagsva-
gen med ett korfalt samt utbyggnad av gang- och cykelvagen kan komma att beho-
vas i framtiden. Den nya bebyggelsens placering och avstand fran Roslagsvagen har
anpassats for att sékerstélla att detaljplanen inte hindrar en framtida breddning och
utbyggnad av vagen.

Norr om planomradet gar Bockholmsvéagen som ar en lokalgata med hastighetsbe-
gransning 50 km/h. Vaster om planomradet 6vergar Bockholmsvagen till Gamla
véagen som gar under Roslagsvagen och Roslagsbanan och vidare mot Bergshamra.
Vid passagen under Roslagsvégen och Roslagsbanan styrs korriktningen med trafik-
signal da endast ett fordon far plats i bredd. Gamla vagen trafikeras av cirka 1 500
fordon per dygn mellan Himlabacken och Bergshamra allé enligt en méatning fran
2019. Matningen &r gjord i september manad och innefattar dels trafik till och fran
befintlig bebyggelse samt trafik med smabatshamnen som malpunkt. Detaljplanen
innebar en breddning av korbanan pa Bockholmsvéagen for att mojliggora battre
framkomlighet. Biltrafiken till omradet bedoms inte 6ka da den foreslagna exploate-
ringen innebér féarre parkeringsplatser jamfort med dagens situation.

En ny infart till det nya underliggande parkeringsgaraget placeras i anslutning till
den nya bostadsbebyggelsens 6stra gavel.
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Gang- och cykeltrafik

En trafikutredning har tagits fram for att utreda befintlig trafik- och
parkeringssituation samt beskriva den framtida situationen (Tyréns, 2021-04-08)
Enligt trafikutredningen har gang- och cykelbanorna i omradet idag generellt en lag
standard. Detaljplanen mdojliggér en forhojd standard av Bockholmsvagen med
gangbanor pa bada sidor av vagen samt tradplantering langst med sodra sidan.

Soder om planomrédet finns en strandpromenad som stracker sig langs med Alkistan
mellan Tivoli i véast och Bockholmen i Ost. Straket nds fran Roslagsvagen via
befintliga trappor som delvis ingar i planomradet. Den mindre del av trappan som
ligger inom planomradet planlaggs som PARK.

13.50
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Figur 5. Planerad sektion for Bockholmsvagen.

Langs med Bockholmsvagens norra sida finns idag en kombinerad gang- och cykel-
bana. P& grund av busshallsplatsen som finns pa den norra sidan av Bockholmsva-
gen beddms den kombinerade gang- och cykelbana som olamplig da cyklister ham-
nar i konflikt med vantande bussresenérer. Detaljplanen innebar att den kombinerade
gang- och cykelbanan omregleras till att endast vara gangbana och cykling foreslas
istallet ske i blandtrafik pa Bockholmsvagen. For att oka trafiksakerheten foreslas
hastighetsbegransningen pa Bockholmsvéagen omregleras fran 50 till 30 km/h.

| korsningen vid avfartsrampen fran Roslagsvagen och i passagen under Roslagsva-
gen mot Gamla vagen évergar idag cykling fran den kombinerade gang- och cykel-
banan till blandtrafik och cyklister férvantas anvanda den signalreglerade passagen.
For att 6ka framkomligheten for cyklister foreslas istallet att gangbanan under pas-
sagen omregleras till en kombinerad gang- och cykelbana.
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Parkering

Bilparkering och mobilitetsatgarder

Det befintliga parkeringsgaraget ersatts med ett underbyggt garage som kommer att
forsorja parkeringsbehovet for bade befintliga och nya bostader. For att minska par-
keringsbehovet for nya och befintliga bostader foreslas ett antal mobilitetsatgarder.

Mobilitetsatgarderna maojliggor alternativa satt att resa pa och uppmuntra till ett mer
hallbart resande. De foreslagna atgarderna omfattar en bilpool dar boende kan
overga fran dgande av egen bil till att inga i en bilpool. Genom bilpoolen delar flera
familjer pa samma bil och markanvandningen blir mer effektivt samtidigt som par-
keringsbehovet minskar. Aven en el- och lastcykelpool foreslas.

Samnyttjande av parkeringsplatser innebar att omradets totala parkeringsbehov kan
minska. Genom att till exempel erbjuda parkeringstillstand till boende som endast
géller kvallar och helger och samtidigt begransa verksamheternas parkering till dag-
tid pa vardagar kan fler anvanda samma parkering och pa sa satt effektivisera nytt-
jandet av parkeringsplatserna.

Parkeringstal

Parkeringstalet for de nya bostaderna foreslas bli 0,4 parkeringsplatser/bostad for
mindre lagenheter (1-2 RoK) och 0,6 parkeringsplatser/bostad for storre lagenheter
(3-4 RoK), inklusive 0,1 bestksparkeringsplatser/bostad. Sammantaget blir parke-
ringstalet for de nya bostaderna 0,47.

For de befintliga bostaderna har en inventering av det befintliga parkeringsbestandet
gjorts. Det befintliga garaget inrymmer 248 parkeringsplatser déar 141 platser ar ut-
hyrda till boende. Minst 16 av dessa ar dubbeluthyrningar vilket innebér att boende
pa samma adress hyr fler parkeringsplatser. 20 parkeringsplatser ar uthyrda till verk-
samheter och 7 till externa.

Det nya garaget kommer att inrymma 156 parkeringsplatser déar 28 platser planeras
for de nya bostadernas parkeringsbehov. Det innebar att de befintliga bostaderna far
tillgang till 128 parkeringsplatser i det nya garaget. UtGver garaget planeras aven 10
parkeringsplatser att anldggas langst Himlabacken vilket innebar att totalt 138 parke-
ringsplatser planeras for de befintliga bostaderna.

Det sénkta parkeringsutbudet innebér ett parkeringstal om cirka 0,59 parkeringsplat-
ser per bostad for de befintliga bostdderna, inklusive besoksparkering. Med fore-
slagna mobilitetsatgarder, en mer restriktiv parkeringsuthyrning (max en parke-
ringsplats per hushall) och samnyttjande av parkeringsplatser bedoms det bli mojligt
for alla som har en parkeringsplats idag dven kunna fa ha det med foreslaget plan-
forslag samtidigt som mer hallbara alternativ till resande uppmuntras och erbjuds.
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Befintliga bostéder Nya bostader
Bostader 232 60
Boendeparkering 138 28
Besoksparkering 20 (samnyttjat) 3
Parkeringstal (inkl. be- 0,59 0,47
sOksparkering)

Tabell 1. Framtida parkeringstal for befintliga och nya bostéader.

Ett generellt parkeringstal om cirka 0,5 parkeringsplatser per bostad (inklusive be-
soksparkering) foreslas for bade befintliga och tillkommande bostader. Med hansyn
till foreslagna mobilitetsatgarder och narhet till kollektivtrafik bedoms ett minskat
parkeringstal i omradet vara lampligt och ligga i linje med Solna stads klimatstrategi
(Solna stad, 2019) om att skapa mojligheter for klimatsmarta resval.

Bilparkering under byggtid

Under byggtiden planeras batuppstéllningsplatsen intill planomradet anvandas for att
anlagga tillfalliga parkeringsplatser. Pa batuppstéllningsplatsen bedéms cirka 85
parkeringsplatser kunna anlédggas. Vidare planeras de 10 foreslagna parkeringsplat-
serna langst Himlabacken kunna anvandas under byggtiden vilket innebér att cirka
95 parkeringsplatser planeras att anldggas i anslutning till de befintliga bostéaderna.
Mojlighet till ytterligare tillfalliga parkeringsplatser i naromradet ska undersokas
vidare infér genomférandet. Antalet tillfalliga parkeringsplatser under byggtiden bér
innefatta samma antal parkeringsplatser som framtida parkeringsutbud for befintliga
bostader. Det ar fastighetsédgarens ansvar att sakerstalla tillfalliga parkeringsplatser
under byggtiden.

Samtliga foreslagna tillfalliga parkeringsplatser ska foregas av en bygglovsprévning.

Cykelparkering
En viktig del av mobilitetsatgarderna ar cykelparkering av god kvalitet for att upp-
muntra och forenkla anvandning av cykel.

Inom planomradet planeras det for totalt 159 parkeringsplatser for cykel. Dessa pla-
ceras delvis utomhus och delvis i cykelrum i garaget. Solna stads cykelnorm anger
2-4 cykelplatser per lagenhet. For den nya bebyggelsen planeras for 2,6 cykelplatser
per lagenhet. Vidare planeras for att minst fem procent av parkeringsplatserna in-
rymmer mer utrymmeskrévande cyklar.

Tillgénglighet

Den nya bebyggelsen ska uppfylla krav pa tillganglighet enligt gallande lagstiftning.
Forutsattningar ges i detaljplanen och fragan hanteras i samband med bygglovsprév-
ningen.

Med detaljplanen mojliggors en breddning av Bockholmsvéagen med trottoarer pa
bada sidor om végen. En tillganglig angoring till den nya bebyggelsen planeras
langst med Bockholmsvagen.

Tillgangligheten till rorelse langs med strandpromenaden och framforallt passagen
under Roslagsvagen ar begransad sett till platsens nuvarande fysiska miljo. Befintlig
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trappa leder de gaende vidare éver tekniska ledningar via en gangbro vilken forbin-
der strakets bagge sidor om Roslagsvéagen. Roslagsvagen med tillnérande gang- och
cykelbana &r den enda forbindelsen dver Alkistan och mot Stockholm. Detaljplanen
paverkar inte passagen under Roslagsvagen eller forbindelsen 6ver mot Stockholm.

Miljofragor

Kulturmilj6

Planomradet ar belaget inom Kungliga Nationalstadsparken som i sin helhet ar klas-
sad som riksintresse. Forutsattningarna for ny bebyggelse inom Nationalstadsparken
framgar av en vard och utvecklingsplan samt en fordjupad éversiktsplan for Nation-
alstadsparken. Nationalstadsparken har dven ett sarskilt skydd enligt 4 kap. 7 8§ mil-
jobalken som reglerar att ny bebyggelse enbart far tillkomma om det kan ske utan
intrang i parklandskap eller naturmiljo och utan att det historiska landskapets natur-
och kulturvarden i Gvrigt skadas. Trots denna bestaimmelserna far en atgard som
innebar ett tillfalligt intrang eller en tillfallig skada i Nationalstadsparken vidtas
bland annat om atgarden hojer parkens natur- och kulturvérden.

Vard- och utvecklingsplan
Vard- och utvecklingsplanen for Nationalstadsparken (Lansstyrelsen, 2012) ska ge
en samlad bild av mal och riktlinjer som finns for Nationalstadsparken. Den ska
kunna anvandas som grund for inriktning och prioriteringar i fraga om parkens skot-
sel, underhall och utveckling. Framtida vard och utveckling av Nationalstadsparken
styrs av fem ledord som ska vara vagledande for beslut om utveckling, skotsel och
markanvandning inom Nationalstadsparken. Planomradet berérs framst av ledord 2
och 5.

1. Kungligt inflytande och Sveriges historia

2. Folknoje

3. Kunskap

4. Biologisk mangfald

5. Halsa och motion

Inom omradet Bergshamra formuleras ett antal malbilder och varden som bor tas
tillvara och utvecklas. Tre av dessa har bedomts vara sarskilt betydelsefulla for
planomrade:

e Sambanden Over Brunnsviken ska uppratthallas med sarskild uppmarksam-
het pa vyer och fondmotiv fran strategiska platser i de engelska landskaps-
parkerna. Ny bebyggelse ska lokaliseras och utformas med hénsyn till hori-
sontlinje, topografi, och vegetation.

e Ostra stranden (Ostra Brunnsviksstranden) ska med bevarade vegetationsri-
daer och med bebyggelsegrupper i park ha karaktar av en gron fond i land-
skapet. Strandzonens betydelse for vaxt- och djurlivet ska vérnas.

e Det ska vara latt att rora sig utmed vattnet. Klippor och strander ska vara
vardade, trygga och inte skarmas av eller upplevas som obehagliga att vistas

pa.

17 (51)



Fordjupad oversiktsplan

| den fordjupade Oversiktsplanen for Nationalstadsparken (Solna stad, 2008) finns
overgripande riktlinjer for utveckling av parken och specifika riktlinjer for olika
delomraden. Generellt anges bland annat detta om att bygga inom Nationalstadspar-
ken:

Hansynen till kultur- och naturvarden innebar att méjligheterna till nybebyggelse ar
begransade. Intrang i parklandskap och naturmiljo far inte ske. Nya byggnader och
anlaggningar ska vara val anpassade till natur och befintlig bebyggelse. Karaktéren
av hus i park ska bibehallas vid fortatning inom bebyggelseomraden med park-
karaktar.

| den fordjupade oversiktsplanen ar planomradet belaget i delomrade Stocksundstorp
(B3) som tillnor kategorin bebyggelseomraden med kompletteringsmajligheter, men
laget gor att flera av delomradena, bade s.k. bebyggelseomraden och bevarandeom-
raden, berors da ny bebyggelse kommer att bli synlig fran dessa. For delomrade
Stocksundstorp anges att bostadskvarteret Sfaren &r i stort sett fullt utbyggt. Vidare
patalas att bullerskydd behovs langs Roslagsvagens ostra kant. Bland riktlinjerna i
ovrigt som beddms vara relevanta marks:

e Vid eventuella kompletteringar inom stadsdelen Bergshamra bor byggnaders
hojd begransas sa att de inte inverkar negativt pa landskapsbilden. Nuva-
rande vaxtlighet bor inte reduceras genom ny bebyggelse. (S6dra Bergs-
hamra B2)

e Vattenrummet och omgivande strander ar ké&nsliga for storningar i form av
ljusreklam och hdogt uppstickande byggnader (for omradet Brunnsviken V2).

Kulturhistorisk klassificering

Befintlig bebyggelse inom planomradet omfattas inte av kulturhistorisk klassifice-
ring. | planomradets narhet finns villan Fredriksberg (Fredriksberg 1) som i Solna
stads kulturmiljoprogram fran 1980-talet klassificerades som gul (byggnad av posi-
tiv betydelse for stadsbilden och/eller av visst kulturhistoriskt vérde).

En kulturmiljoutredning (Tyréns, 2020-04-22) har tagits fram for att vidare utreda
och belysa de varden som ar viktiga att forhalla sig till vid planeringen av planomra-
det. Kulturvéarden knutna till bebyggelse i kvarteret Sfaren, med vilket garagebygg-
naden som i planforslaget forutsatts rivas hor samman, ar viktiga att beakta. Bo-
stadsomradet Sfaren uppfordes 1989-91 av den herrnhutiska forsamlingen EBF och
bedéms vara ett gott exempel pa 1980-talets arkitektur och hoga sociala ambitioner i
bostadsbyggandet. Aven vattendraget Alkistan som har en rik och intressant historia
som farled och brolage. Pa platsen har tidigare funnits kvarn, véardshus och sommar-
villor. Dock ar mycket lite av denna historia mojlig att utlasa idag. Vyer fran véstra
Brunnviksstranden, Bellevue och Tivoli bedéms vara av sérskild stor betydelse.

Den nya foreslagna bebyggelsen har gestaltats med syftet att inte skada det histo-
riska landskapets natur- och kulturvarden och att begransa konsekvenserna for Nat-
ionalstadsparken. Sarskild hansyn har tagits till landskapets siluett och naturmiljén
och atgarder for att hoja och forstarka omradets natur- och rekreationsvéarden har
foreslagits.
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Naturmiljo

En naturvardesinventering (Enetjarn natur, 2014-10-30) har tagits fram for att utreda
naturvéarden pa platsen. Utredningen syftar till att identifiera eventuella naturvardsar-
ter och rodlistade arter i omradet och beskriva forekommande biotopkvaliteter. In-
venteringen visade pa att det i omradet forekommer en blandning av inhemska, na-
turligt uppkomna véxter och fraimmande arter som planterats medvetet eller som
spridits in i omradet omedvetet. Flertalet av véaxterna som noterats forekommer na-
turligt i skogar, grasmarker, bryn eller pa strander men kan aven férekomma i mer
urbana milj6er. Vissa av arterna &r prydnadsvaxter som man planterar i parker eller
tradgardar och som till viss del sprider sig pa egen hand. Nagra av de i omradet fo-
rekommande véxterna (t.ex. jatteloka, kanadensiskt gullris, jatteslide, blekbalsamin,
tysklonn och snobar) ar sa kallade invasiva arter, det vill saga fraimmande arter som
kommit in med manniskans hjélp, etablerat sig och sprider sig kraftigt i den nya mil-
jon. Miljoerna i inventeringsomradet ar generellt kraftigt paverkade av mansklig
verksamhet och naturligheten ar Iag.

Omradet faller under naturtypen “infrastruktur och bebyggd mark”. De bada bedom-
ningsgrunderna (art och biotop) beddms till obetydligt artvérde respektive obetydligt
biotopvarde vilket sammanvagt ger ett lagt naturvarde for omradet. Vid inventering-
en hittades inga rodlistade arter eller arter som signalerar hdga naturvarden. Det
finns inte heller ndgra uppgifter om sadana arter i tillganglig dokumentation, och det
saknas anledning att misstanka forekomst av sadana arter. Férekomsten av invasiva
arter drar dessutom ner artvardet. Det laga biotopvérdet grundas pa avsaknad av na-
turlighet, naturliga processer och strukturer. Det finns vissa vardeelement knutna till
de doda traden och de lite aldre trdden men de motiverar inte en hogre klassning.

En kompletterande naturvérdesinventering (Tyréns, 2018-04-25) togs fram for att
inventera traden i omradet samt beskriva grona samband. Vid inventeringen identifi-
erades fem trad som riskeras att paverkas vid genomférandet av detaljplanen, se fi-
gur 12. Naturvarden knutna till de inventerade trdden beddms i dagslaget vara rela-
tivt ordindra men kan komma att utvecklas med tiden.
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TECKENFORKLARING

D omradesavgrinsning

@  inmattatrad

Figur 6. Trad som riskeras att paverkas ar 1. En tall & 145 c¢m, 2. En lénn a cirka 200 cm, 3.
Tva doda almar a 66 cm och 44 cm, 4. Sélg med tre stammar, varav tva pa 103 cm respektive
96 cm.

Fyra av de identifierade traden skyddas genom tillaggsbestammelser for national-
stadsparken i tilldggsplan P15/01. Enligt tillaggsbestdammelserna &r det férbjudet att
skada eller falla skyddsvarda trad. Bestammelserna om skydd av trad inom Nation-
alstadsparken infors i plankartan for att tydliggéra och sékerstélla det skydd som
traden omfattas av. Gransvarden for de skyddsvarda traden redovisas i tabell 2.

Tradslag Omkretsgrans
(cm)

Ek, alm, bok, avenbok, fagelbar, vildapel, rénn, oxel, 60

hagg

Ask, lind, salg, gran, pil, al 95

Alla dvriga trad 125

Hasselknippen 300

Tabell 2. Gransvarden for skyddsvérda tréad inom Nationalstadsparken.

Planomradet ligger inom Jéarvakilen och Nationalstadsparken och i naromradet finns
flera fina gronomraden med hogre naturvéarden. Strax soder om planomradet, pa
nordvastra delen av Norra Djurgarden, finns en blandadellévskog praglad av tidigare
slatter och bete dar man delvis aterupptagit havden. Cirka 500 meter at vaster ligger
Tivolihalvon med Pipers park, omraden med mycket vardefulla tradmiljoer (16vsko-
gar och grasmarker med framfor allt gamla grova ekar) och séllsynta arter fran flera
olika organismgrupper knutna till de gamla trdden. Uppgifter i Tradportalen visar att
det finns flera vardefulla trad (bjork, ek, lind och tall) i I6vskogsmiljon langst i norr
pa Norra Djurgarden samt ett stort antal trad (framst skogsek) vid Pipers park och
Tivoliudden. Aven i de narliggande bostadsomréadena i Bergshamra finns det en hel
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del trad sparade som kan fungera som broar eller vdgar (gron infrastruktur) for
manga organismer mellan de mer vardefulla tradmiljéerna. Det ar viktigt att forsoka
behalla dessa korridorer och spridningsvagar. Alla trad behover inte vara gamla eller
ha hdga naturvarden for tillfallet for att vara varda att sparas, det &r aven viktigt att
det finns en spridning i alder for att i framtiden éverbygga generationer och kunna
ersatta de gamla traden som dor. De lite aldre traden i planomradet kan bidra till att
det aven framover finns ett natverk av grona strukturer i omradet.

| Solna stads gronplan samt i den fordjupade Oversiktsplanen for Nationalstadspar-
ken ar delar av omradet utpekat som biologiskt viktigt svagt samband. Inventeringen
av omradet visar att omradet har karaktaren av atervandsgrand, med Roslagsvagen
och Roslagsbanan som kraftiga barriarer i vast, och kanalen Alkistan i soder. Detta
innebar att i nord-sydlig riktning tar sig sannolikt bara faglar och djur som é&r villiga
att simma, och i ost-vastlig riktning med stérsta sannolikhet endast faglar. Stranden
pa motstaende sida utgors dessutom delvis av en mur och ar mycket brant. Bedom-
ningen ar darfor att det i dagslaget inte finns nagot fungerande gront samband i om-
radet, men att djur mojligtvis kan rora sig langs med stranden mot Bockholmen.

Genomforandet av detaljplanen innebdr att tallen kommer att behdva fallas. Aven de
tva doda almarna samt salgen riskeras att skadas under byggprocessen och kommer
eventuellt att behdva fallas. Lonnen bedoms kunna bevaras da den har ett tillrackligt
skyddsavstand till den planerade bebyggelsen. Av de fyra trad som paverkas &r det
tallen som bedéms ha hogst naturvarde da tradet bedéms vara 70-80 ar gammalt.

For att kompensera for de trad som paverkas och for att pa sikt aven hoja platsens
natur- och kulturvarden foreslas ett antal atgarder vilka redovisas nedan. Atgarderna
redovisas i sin helhet i en atgardsplan for naturvarden (Tyréns, 2021-04-13).

1. Nyplantering av 9-10 lokalt mer ovanliga svenska trad. For att hoja ekolo-
giska varden och forbattra tillgang pa foda for faglar och insekter ar det vik-
tigt att anvanda barande trad och darfor foreslas fagelbar och ronn. For att in-
tegrera den nya bebyggelsen i befintlig miljo och géra den samstammig med
det historiska landskapets natur- och kulturvarden féreslas nyplantering av
adellovtraden lind, ek och alm.

2. Anlaggning av angsytor istallet for konventionell grasmatta. Sadd for angsy-
tor ska for att ekologisk nytta ska uppnas besta av inhemska arter och séker-
stalla blomning éver hela sasongen (april — oktober).

3. Ekologisk utformning av 6ppet dagvattendike.

4. Installation av gron véagg. For att ekologisk nytta ska skapas av denna grona
vagg bor inhemskt pollen och nektarproducerande art véljas, forslagsvis en
sadan som uppskattas av fjarilar och humlor.

5. Skotselplan uppréttas for fastighetens grénytor, bade befintligt och nyanlagt.

6. Nyplanterade trdd ges vaxtb&ddar enligt AMA, for att nya trad ska ha moj-
lighet till bra utveckling.
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For att kunna hoja naturvardet pa bade kort och lang sikt behdvs de foreslagna at-
garderna i kombination med varandra. Traden har lang leveranstid och darfor behovs
de kompletterande atgarderna i tillagg. Diket och angssadd fyller sitt syfte relativt
snabbt efter anldaggandet och ar darfor bra for att ge naturvarde pa kort sikt.

Med hansyn till omradets befintlig laga naturvarden, att invasiva arter kommer att
tas bort vid markarbeten samt de foreslagna atgarderna for att hoja naturvarden pa
platsen beddms detaljplanens genomférande mojliggéra en forbattring av naturmil-
jon jamfort med dagens situation.

Forslaget bedoms &ven kunna bidra till att hdja rekreationsvardena genom tillkom-
mande véxtlighet samt till 6kad trygghet pa platsen med bostader som bidrar till fler
ogon som ser ut 6ver promenadstraket. Ljus fran bade lagenheter och belysningen
fran garaget, som strilar ut genom den genomslappliga fasaden bedoms bidra till att
forbattra trygghetskanslan langs promenadstraket.

Buller

| framtagen bullerutredning (Akerl6f Hallin Akustik, 2021-04-09) framgar det att de
planerade bostadshusen kommer att utsattas for mycket hoga ljudnivaer, men att
ljudkvalitén bedoms bli god om erforderliga bullerddmpande atgérder vidtas.

Da planarbetet startades innan den 2 januari 2015 nar férordningen (2015:216) om
trafikbuller vid bostadsbyggnader bérjade gélla tillampas aldre riktvarden och av-
stegsfall som beskrivs i Infrastrukturpropositionen (1996/97:53). Berakningarna i
utredningen har utforts enligt de samnordiska berakningsmodellerna samt Boverkets
publikation ”Hur mycket bullrar vagtrafiken”. Héansyn har tagits till bullerregnet vid
berdkning och redovisning av bullernivaerna. Berakningen av trafikbullret utgar
fran trafikprognos for ar 2040.

Bullernivaer

Trafikbuller fran Roslagsbanan och Roslagsvagen (E18, E20) vaster om planomra-
det beddms vara de priméra bullerkéllorna. Vid fasaderna mot Roslagsvagen blir
ekvivalentnivan upp mot 75 dB(A). Hansyn har tagits till trafikbullret vid placering
och utformning av byggnaderna och med skisserad lagenhetsutformning samt vissa
bullerddampande étgarder kan bostader med hog ljudkvalitet byggas.

En likriktarstation kopplad till tunnelbanan ar placerad strax nordvast om planomra-
det och en elbyggnad finns soder om planomradet. Bullret fran dessa ar betydligt
lagre &n trafikbullret och kommer inte att vara hérbart i bostaderna.

Nivaer vid fasad och pa uteplats

Med foreslagen utformning kan samtliga lagenheter fa hogst 55 dB(A) utanfor minst
hélften av boningsrummen, vilket motsvarar kravet i avstegsfall B i Infrastruktur-
propositionen 1996/97:53. Knappt halften av lagenheterna far hogst 55 dB(A) ekvi-
valentniva vid alla boningsrum.
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Alla lagenheter far tillgang till gemensam uteplats och gard med hogst 70 dB(A)
maximal och 55 dB(A) ekvivalent ljudniva. Alla lagenheter kan dven fa enskild bal-
kong/uteplats med hogst dessa nivaer.

Aven en gemensam uteplats med hogst 70 dB(A) maximal och 50 dB(A) ekvivalent
ljudniva kan anordnas pa garden. Denna uteplats bor vara minst 12 m? stor och kré-
ver troligen tak med ljudabsorbent for att skarma bullerregnet och uppna 50 dB(A)
ekvivalentniva.

T Plan 10
\ o oan T
Plan 11-14 /8§

r"{

~ Forklaring

Hushig bullerskyddsskidrm

Ddr e annat anges gdller hela fasaden

Ekvivalent ljudniva for dygn vid fasad
Frifdltsvdrde

71 — 75 dB(A)
56 — 70 dB(A)
81 — 65 dB(A)
56 — 60 dB(A)
< 55 dB(A)

Figur 7. Oversikt av ekvivalentnivaer.
Frifalisvirde

B < s o

For att sakerstélla att bostaderna utformas pa lampligt satt med hansyn till buller har
plankartan forsetts med planbestdmmelser om att minst hélften av boningsrummen i
varje bostadslagenhet far hogst 55 dB(A) ekvivalent trafikbullerniva (frifaltsvarde)
utanfér minst ett fonster samt att gemensam eller enskild uteplats med hdgst 70
dB(A) maximalniva (frifaltsvarde) kan anordnas i anslutning till bostaderna.

Ett hushogt bullerskydd som gar ner till markniva maste uppforas mellan de tva
byggnadskropparna for att bullerkraven ska klaras. Uppférandet av bullerskyddet
sakerstalls i detaljplanen genom en planbestdammelse om att bullerskydd ska uppfo-
ras sa att bestammelser i plankartan for trafikbuller uppfylls.
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Figur 8. Oversikt av ekvivalentnivaer utan bullerskarmen.

For att dra nytta av balkongerna for bullerddmpning forses balkongerna med tata
racken och ljudabsorbent i balkongtaken. Pa detta satt dampas trafikbullret vid fasa-
den med minst 5 dB(A). Detta sékerstélls i miljéprogrammet som knyts till exploate-
ringsavtalet.

Ljudabsorbent
_bredd > a

ljudabsorptionsklass B

Sektion
Figur 9. Principlésning vid bullerdampning pa balkong.
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Nivaer inomhus

| forskningsprojektet Trafikbuller och Planering konstateras att laga trafikbullerni-
vaer inomhus &r den enskilt viktigaste faktorn for att minska trafikbullerstérningen i
bostader i bullerutsatta lagen. | Boverkets byggregler (BBR) regleras att ljudklass C
ska uppnas, vilket innebdr att ljudnivan inomhus i boningsrum inte far 6verstiga 30
dB(A) ekvivalentniva och 45 dB(A) maximalniva. Ljudklass B innebar 4 dB lagre
nivaer inomhus (26 dB(A) ekvivalentniva och 41 dB(A) maximalniva) och kan sa-
gas ge 50 % hogre ljudstandard &n vad BBR kréver. En forutsattning for att projektet
ska klara att bygga bostdder med god ljudkvalitet &r att fonster och uteluftdon di-
mensioneras sa att trafikbullernivan inomhus blir hogst motsvarande Ljudklass B.
Detta sékerstalls i miljoprogram som knyts till exploateringsavtalet.

Med Ljudklass B i bostaderna blir ljudkvalitetsindex (beréknat enligt den metod som
beskrivs i ”Trafikbuller och Planering IV>) for projektet 1,1 vilket & hogre &n mini-
mikravet 1,0. Forutsattningar for bostdder med god ljudkvalitet bedéms darfor finnas
och ingen risk for ménniskors hélsa bedéms féreligga.

Stomljud och vibrationer

Under planomradet gar tunnelbanans réda linje. Méatningar av stomljud fran tunnel-
banan utfordes 2020-02-25. Dessa matningar visar att luftljudsnivan inomhus pa
grund av stomburet ljud fran tunnelbanetrafiken inte kommer att 6verstiga 27 dB(A)
maximal ljudnivd SLOW i nagon lagenhet och riktvérdet hogst 30 dB(A) innehalls.
For att sakerstalla att tunnelbanans stomljud inte paverkat de nya bostaderna har en
planbestammelse som anger en max-niva pa 30 dB(A) SLOW inforts pa plankartan.

Utredningen (Akerl6f Hallin Akustik, 2021-04-09) visar att tunnelbanetrafiken un-
der planomradet medfor vibrationer lagre an 0,1 mm/s i de planerade bostaderna.
For att sakerstalla att tunnelbanans vibrationer inte paverkar de nya bostaderna har
en planbestammelse om att byggnader ska grundlaggas och utformas sa att komfort-
vagd vibrationsniva i bostadsrum ej 6verskrider 0,4 mm/s vid tagpassage inforts pa
plankartan vilket foljer rekommendation fran Trafikforvaltningen (samradsyttrande
Trafikforvaltningen 2018-09-21). Stérningar pa grund av vibrationer och stomljud
beddms bli begransade.

Luftféroreningar

En luftutredning har tagits fram (SLB-analys, 2021-03-11) for att utreda luftkvali-
teten inom omradet med ett utbyggt forslag. Utredningen tar hansyn till miljokvali-
tetsnormer som finns definierade i luftkvalitetsforordningen (2010:477) som inte far
overtradas vid planlaggning samt miljokvalitetsmalen som visar en malbild for mil-
joarbetet som kommuner, myndigheter och 6vriga aktorer ska arbeta med langsik-
tigt. Utredningen visar att halterna for bade partiklar och kvavedioxid med foresla-
gen bebyggelse hamnar under miljokvalitetsnormen men att halterna for partiklar
overstiger miljokvalitetsmalen vid fasad mot Roslagsvégen.

De normvéarden som &r svarast att klara géller for dygnsmedelvarden och redovisade
halter utgar darfor fran dygnsmedelvardet. Berdkningarna i utredningen utgar fran
trafikprognos for ar 2040.
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Miljokvalitetsnormen for partiklar (PM10)
For partiklar & miljokvalitetsnormen 50 pg/m® och miljokvalitetsmalen 30 pg/m?®
(dygnsmedelvarden).

Intill Roslagsvégen ar partikelhalterna (dygnsmedelvérdet) berdknade till cirka 30-
35 pg/m® och vid det befintliga parkeringshuset inom planomradet ar halterna be-
raknade till cirka 25-30 pug/m?. | nulaget klaras bade miljokvalitetsnormen och mil-
jokvalitetsmalen for partiklar inom planomradet, men Gverskrids nagot intill Ro-
slagsvéagen.

Enligt berakningar med trafiksiffror for ar 2040 okar halterna for partiklar jamfort
med nuléaget vilket beror pa att trafiken och végslitaget pa Roslagsvagen okar. Vid
fasaderna pa den foreslagna bebyggelsen langs Roslagsvagen beréknas partikelhal-
terna till cirka 38-43 pg/m? vilket fortfarande &r under miljokvalitetsnormen 50
ng/m?d,

Miljokvalitetsnormen for kvavedioxid (NO>)

For kvivedioxid dr miljokvalitetsnormen 60 pg/m® (dygnsmedelvarde). | dagslaget
finns ingen uppsatt niva for miljokvalitetsmalet for dygnsmedelvérde av kvavedi-
oxid.

| nulaget uppgéar halterna av kvivedioxid (dygnsmedelvardet) till ca 30 pg/m? vid
det befintliga parkeringshuset inom planomradet. Miljokvalitetsnormen klaras med
god marginal.

Halterna av kvéavedioxid forvantas att minska for ar 2040 jamfort med nuléget trots
okad trafik och forsamrad utvadring vilket beror pa att det forvantas finnas miljo-
vanligare fordonsbranslen i samband med hardare utslappskrav i framtiden. Vid ut-
byggnad enligt planforslaget ar 2040 beréknas att kvavedioxidhalterna vid fasader
mot Roslagsvagen till ca 22—-26 pg/m? vilket &r en minskning fran nulaget. Miljokva-
litetsnormen 60 pg/m® kommer séledes klaras med god marginal med utbyggnaden.

| jamforelse med ett nollalternativ ar 2040 6kar bade partikelhalterna och kvavediox-
idhalterna vid fasaderna narmast Roslagsvagen med ca 40 % vilket beror pa att den
foreslagna bebyggelsen forsamrar utvadring av luftféroreningarna. Pa évriga ytor
innebar planforslaget lagre halter eftersom bebyggelsen fungerar som en skarm for
bakomliggande omraden. For att hantera de hogre halter av luftfororeningar vid fa-
sad mot Roslagsvagen har en planbestdammelse om att friskluftsintag ska riktas bort
fran Roslagsvagen inforts pa plankartan. Ytor for mer stadigvarande vistelse plane-
ras dar halterna blir l&gre.

Geotekniska forhallanden

Geotekniska forhallanden har utretts i Hydrogeologisk utredning (Geosigma, 2021-
04-19), Markteknisk undersokningsrapport (Geosigma, 2021-04-09) och PM Geo-
teknik (Geosigma, 2021-06-09).
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Markforhallanden

Marken inom planomradet sluttar fran norr mot soder, fran det mest hoglanta omra-
det langs med Bockholmsvagen och ner mot kanalen Alkistan. Hojdvariationerna for
den befintliga markytan inom planomradet &r cirka 7,5 meter, fran det hdgsta omra-
det pa cirka +10 meter till +2,5 meter. Jordlagren varierar i omradet med 1-2,5 meter
fyllning av grusig sand i det dvre jordlagret foljt av 0,5-1 meter lera i den syddstra
delen av fastigheten samt 0,5-3 meter friktionsjord ovanfor berg. Bergnivaerna vari-
erar mellan 2 och + 4,6 och stiger i nordvastlig riktning.

Grundvatten

Fyra grundvattenror installerades inom undersokningsomradet i samband med den
hydrogeologiska utredningen. Inget grundvatten patraffades dar bebyggelse plane-
ras. Grundvattenytan hittades endast i en av de undersokta punkterna st om plan-
omradet dar marknivaerna ar lagre och antas vara pa en niva om cirka +0,5 meter.
Denna niva bedéms vara representativ for grundvattennivan inom omradet. Under-
sokta grundvattennivaer pavisar aven att grundvattenytan ligger i samma niva som vat-
tenstandet i Alkistan.

Lagsta rekommenderade grundlaggningsniva enligt lansstyrelsen i Stockholm
(2015) ar + 2,70. Rekommendationen ar en sammanslagning av uppskattad hogsta
vattenstand med en aterkomsttid pa 100 ar och en sakerhetsmarginal. Sakerhetsmar-
ginalen inbegriper vaguppspolning och stuvningseffekter samt osakerhet i bedém-
ningen av forvantad stigning. Faltundersokningarna visar pa en god hydraulisk kon-
takt mellan den plana delen av planomradet och Alkistan vilket innebér att hojning
av havsnivan ger en motsvarande hojning av grundvattennivan i omradet. Inga stuv-
nings- eller vaguppspolningseffekter &r att vénta vid Alkistan och en lagre niva be-
déms kunna godkénnas.

Grundlaggning

Alla byggnaderna med trevaningsgarage under entrénivan planeras grundlaggas pa
niva +/-0 med en marginal for schaktbotten pa -1,45. Hus 2, 3 och 4 (se figur 3)
kommer att grundlaggas pa packad sprangbotten och bergsprangning blir aktuellt.
Hus 1 (se figur 3) kommer troligtvis att grundlaggas delvis pa packad sprangbotten
och delvis pa packad friktionsjord.

Da byggnaden planeras att grundlaggas pa +/- 0 innebar det att grundlaggningen
hamnar under antagen grundvattennivd. Grundldggning ska darfor utforas vattentatt
for att tala grundvattentryck. Garagets grundlaggning ska dven konstrueras for att
tala ett vattentryck motsvarande upp till det av lansstyrelsen lagsta rekommenderade
grundlaggningsnivan pa +2,7 meter. Detta sakerstalls med en planbestammelse i
plankartan.

| den hydrogeologiska utredningen (Geosigma, 2021-04-19) rekommenderas att en
detaljerad hydrogeologisk utredning utférs om grundlaggningsnivan laggs under
grundvattennivan for att bedoma om detta paverkar omgivningarna (sattningsrisker)
och om det kravs en tillstandsansékan for vattenverksamhet (om grundvatten beho-
ver bortledas). Detta utreds vidare i projekteringsskedet.
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Eftersom grundlaggningen kommer att utféras pa packad sprangbotten och eventu-
ellt packad friktionsjord beddéms inte omradet paverkas av ett framtida bltare och
varmare klimat.

Med foreslagna atgarder bedoms grundlaggningen kunna utforas pa ett lampligt satt
ner till lagsta nivan pa -1,45 meter och den planerade bebyggelsen bedoms inte
drabbas pa ett sadant satt att det ar risk for halsa och sakerhet eller att bebyggelsen
tar skada i en dversvamningssituation. Vidare utredningar kan behdva géras i pro-
jekteringsskedet for att sakerstélla forutsattningarna.
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Figur 10. Sektion 6ver grundlaggningsniva.

Tunnelbanan

Tunnelbanans réda linje gar i berg under planomradet. Trafikforvaltningen har med-
delat (samradsyttrande Trafikforvaltningen, 2018-09-21) att tunnelbanans skydds-
zons dvre niva ligger pa -3 (RH00) och bergets Gveryta ligger pa niva mellan +/-0
och -3. Schakt och borrning i berg far darfor inte utféras djupare an skyddszonens
ovre niva -3 (RHO0).

Tunnelbanans skyddszons Gvre niva -3 ar angiven i hojdsystemet RHOO vilket om-
vandlas till -2,475 i héjdsystemet RH2000.

Byggnaderna planeras att grundlaggas pa niva +/-0 med en marginal for schaktbot-
ten pa -1,45 och kommer darmed inte utforas djupare an skyddszonen 6vre niva pa
-2,475. For att sakerstélla detta har planbestammelse om att lagsta schaktningsniva
for schaktning, borrning, palning, sprangning eller andra ingrepp &r -1,45 meter un-
der angivet nollplan inforts i plankartan.
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For sprangningsarbeten maste tunnelbanan beaktas med avseende pa vibrationer.
Vid samtligavibrationsalstrande arbeten sdsom sprangning, palning och spontning
inom 50 m fran sparanlaggning ska gallande riktlinjer foljas.

Stabilitet

Enligt kartunderlag frdn SGU, SGI och MSB ligger omradet inom aktsamhetsom-
rade for skred och ras. Stabilitetsberakningar har gjorts for att bedéma risken for ras
och skred. De geotekniska sonderingarna som utforts i omradet pavisar friktionsjor-
dar med endast mindre inslag av lera under de 6versta 5 meters djup.

Vid fardig konstruktion finns ingen beddmd problematik med ras och skred. Detta
baseras pa att grundlaggning utfors pa packad sprangbotten till féljd av att schakt-
djup ligger pa niva -1,45 meter. Eventuella lerlager kommer att skiftas ur till foljd av
grundlaggningsdjupet.

Marken inom omradet for den befintliga slanten mot Bockholmsvégen bestar av
fyllnadsmassor pa berg. Stabiliteten inom omradet for befintlig situation bedéms
vara god. FOr nybyggnation erfordras spont under byggskedet mot Bockholmsvéagen
till foljd av det korta avstandet till befintlig vag. I slutligt skede kan uppfylinad eller
stodmurar erfordras mellan planerad nybyggnation och Bockholmsvéagen for att han-
tera slantlutningar.

Marken inom omradet for den befintliga slanten mot Roslagsvagen bestar av fyll-
nadsmassor pa berg och stabiliteten inom omradet for befintlig situation bedoms
vara god. Vid eventuell oml&dggning av dagvattenledning (se avsnitt om dagvatten) i
slanten mot Roslagsvagen kan ledningen forlaggas antigen med eller utan schakt.
Vid forlaggning med schakt erfodras spont i byggskedet mellan ledningsschaktet
och Roslagsvagen pa grund av det tranga utrymmet. Om ledningen forlaggs utan
schakt bedoms avstandet till Roslagsvagen vara tillrackligt for att spont inte ska kra-
vas.

Marken inom omradet for promenadstraket bestar av fyllnadsmassor pa ett lerlager
som underlagras av friktionsjord pa berg. Lerméaktigheten &r av mindre tjocklek, 0-2
meter, och marken inom omradet ar relativt plan. Stabiliteten inom omradet bedoms
som god och inga geotekniska forstarkningsatgarder bedéms kréavas. Lermaktigheten
inom promenadstraket bedoms som storst vid Ostra delen av omradet, ingen bygg-
nation eller markférandring planeras inom de delarna av omradet. | anslutning till
planerad bebyggelse bestar marken framst av friktionsjordar pa berg och lermaktig-
heten mot Alkistan understiger 0,5 meter. Vidare mot Alkistan syns berghéllar pé
respektive sida om Alkistan.

Frilagd bergyta ska karteras av sakkunnig geolog och bergtekniker som beddmer
eventuellt behov av forstarkningsatgarder vid frilagd bergveryta i slant.

Stabiliteten inom omradet bedéms generellt som god. Risk for ras och skred kan
uppsté vid schaktning varfér spont mot Bockholmsvégen, Roslagsvagen och Alkis-
tan erfordras under byggskedet. Ingen paverkan sker utanfor fastighetsomradet.
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Dagvatten och skyfall

Forutsattningar for dagvattenhantering har utretts i en dagvattenutredning (Geo-
sigma, 2021-06-09) déar foreslagna dagvattenlésningar ar dimensionerade for att for-
dréja 20 mm av ett 10-arsregn.

Foreslagna dagvattenlosningar

Huskroppen och terrassen langst Roslagsvagen utformas sa att dagvattnet fran tak
och terrass leds till ett anlagt dagvattendike som I6per langs med garagets véstra
kant ner mot Alkistan. Taken och terrassen ska hojdsittas sa att vattnet leds ner till
diket. Terrassen behover ges en lutning mot norr sa att huvuddelen av takvattnet nar
diket i dess 6vre ande. | dikets sodra ande nar det trappan som sammanbinder pro-
menadstraket vid Alkistan med Roslagsvégen.

Avrinningen fran taket pa huskroppen langs Bockholmsvégen och terrassen i dster
leds via ett gront tak pa terrassen till ett dike som l6per langs med den Gstra garage-
viggen ner mot Alkistan. | den foreslagna Iosningen har ett grént tak motsvarande
typen sedumtak med avrinningskoefficient pa 0,6 och arean 77 kvm antagits. Det ar
mojligt att 1&gga ett tak med mer gras och oOrter vilket ger ytterligare fordréjning och
rening av dagvattnet. Det foreslagna diket innebér att en passage Gver baruppstall-
ningsplatsen pa Triangeln 2 behdver anldaggas. Pa grund av risk for markférorening-
ar foreslés att passagen anléggs i en ledning som leder vattnet till Alkistan.

Entrén till kvarteret hojdsatts sa att vatten fran cirka halften av entréytan kan avrinna
mot terrassen i 6ster och halften mot terrassen i véster.

Foreslagna diken bor utformas med véxtlighet och biokol bor blandas in i maka-
damen s att aven I6sta amnen kan fangas in. De bor aven delas in i sektioner med
hjalp av ddmmen sa att reningen optimeras genom att fordrojning dven sker i den
dvre delen av diket och inte bara langst ned. For att ytterligare 6ka reningen av dag-
vattnet fran husen kan storre del av gronytorna dster och séder om den Ostra terras-
sen utnyttjas for dagvattenlosningar. Det &r mojligt att till exempel anldgga vaxtbad-
dar for att géra gronomradet mer tilldragande.

Bockholmsvagen kommer att breddas inom planomradet for att bland annat gora
plats for tradplanteringar och trottoarer pa bada sidor av véagen. | dagslaget leds dag-
vattnet fran vagen via brunnar direkt till en dagvattenledning i vagen och vidare till
Alkistan. Med den nya gatuutformningen ska dagvatten kunna ledas till tradplante-
ringar med skelettjordar vilket kommer att ge férdrojning och rening av vattnet fran
vagen. Fran garagenedfarten planeras dagvattnet ledas ner i garaget. Da dagvattnet
fran nedfarten inte far kopplas till spillvattenledningen (samradsyttrande Solna vat-
ten, 2018-09-20) bor en separat avledning anléggas for det.
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Figur 11. Foreslagna placeringar av dagvattenldsningar. Planerade flédesriktningar for avrin-
ning fran tak och terrass markeras med pilar.

Fororeningar

Fororeningshalter har uppskattats for 13 standardamnen vid ett regn med aterkomst-
tiden 10 ar. For berakning av fororeningshalter i dagvatten fran olika typer av mar-
kanvandning har schablonvérden (arsmedelvarden) fran modellen StormTac v.18.1.1
anvants. Resultaten av berakningarna visar att utan sarskild rening sa minskar for-
oreningsmangderna for de flesta amnen. De 6kar dock nagot for fosfor, kvave och
kadmium, framst beroende pa den lagre andelen gronytor hos den planerade mar-
kanvandningen. Eftersom forsamring inte far ske sa maste atgarder for rening av
dagvattnet vidtas.

Med foreslagna atgarder for rening av dagvattnet sa sjunker fororeningsmangderna
for samtliga studerade amnen under uppskattade befintliga nivaer. Da det befintliga
garaget ersatts med hustak och terrass forvantas utslappen av fororeningar bli betyd-
ligt lagre med den planerade markanvéandningen.

Ledningar

Genom planomradet och under det befintliga garaget finns en en dagvattenledning
som kommer att behova flyttas. Ledningen har dimensionen 600 och ett anlagg-
ningsdjup pa + 0,34 meter. Det &r oklart om ledningen har nagon funktion idag vil-
ket kommer att behova utredas. Om ledningen skulle visa sig sakna funktion sa kan
den proppas i tva lagen och rivas. Om ledningen skulle behévas finns tva alternativ
for omledning. Ett alternativ ar att ledningen férlaggs inom kvartersmark véster om
huskroppen mot Roslagsvéagen och leds ner mot Alkistan. For att mdjliggora en sa-
dan I16sning har ett u-omrade inforts pa plankartan. Det andra alternativet &r att led-
ningen forlaggs pa en lamplig plats vaster om planomradet utanfor kvartersmark.
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Skyfall

En riskbeddmning for skyfall har gjorts utifran Stockholms stads skyfallskartering
dar oversvamningsrisken i strandkanten och under bron d&r Roslagsvdgen korsar
Alkistan har uppskattats till 0,1-0,3 meter vid ett 100-arsregn. Uppskattningen har
gjorts i ett ogynnsamt scenario dar rannstensbrunnar och ledningar pa fastigheter
klarar 5-ars regn och markens infiltrationskapacitet ar lag. Scenariot innebar att vat-
tennivan inte nar upp till fardigt golv garage da grundlaggning sker pa nivan +/- 0
meter och fardigt golv pa + 0,55 meter. Da detaljplanen reglerar att grundlaggningen
ska konstrueras for att tala ett vattentryck motsvarande grundlaggningsniva +2,7
meter bedoms skyfall vid ett 100-ars regn inte innebéra nagon risk.

Markféroreningar

En oversiktlig miljoteknisk markundersékning (Geosigma 2020-04-09) har genom-
forts for att undersoka eventuell fororeningsforekomst i marken inom omradet.

Jordprovtagning har genomforts i 6 provtagningspunkter och provtagning av ytlig
jord (0-0,15 meter) har genomforts inom tva delomraden langs med fastighetsgran-
sen mot batuppstallningsplatserna.

Resultaten visar att det férekommer forhojda halter av PCB, tennorganiska fore-
ningar och irgarol, amnen kopplade till batbottenfarger i ett samlingsprov taget vas-
ter om batuppstallningsplatserna. Fororeningarna har patraffats i det éversta jordlag-
ret (0-0,15 meter) och ar i dagslaget inte avgransade vertikalt. Bly och PAH med
hdg molekylvikt har uppmétts i halter dver riktvérdet for KM (kanslig markanvand-
ning) norr om batuppstallningsplatserna. Innan eller i samband med efterbehand-
lingsatgarderna rekommenderas kompletterande provtagningar for att avgransa for-
oreningarna horisontellt och vertikalt for att sakerstalla att atgardsmalen uppfylls. En
stor andel av jorden inom fastigheten kommer att transporteras bort for att mojlig-
gora nybyggnationen vilket innebér att de fororenade massorna kommer att avlags-
nas fran platsen. Eventuell jord som avses lamnas kvar ska provtas och klassificeras
for att verifiera att inga fororeningshalter 6ver uppsatta atgardsmal lamnas kvar.

Ytterligare kontroll och provtagning bor utféras under parkeringshuset i samband
med rivning for att undersoka om det forekommer petroleumfororeningar fran even-
tuella spill eller lackage av petroleumamnen da indikationer pa petroleumférore-
ningar har observerats direkt sder om parkeringshuset. Utifran uppmatta halter i
jorden beddms det inte foreligga ndgon risk for angintrangning i byggnader men da
fororeningssituationen under garagebyggnaden inte &r undersokt behdver komplette-
rande provtagning utféras. Samtliga massor under parkeringsgaraget kommer att
schaktas bort for att mojliggéra grundlaggning for de nya husen vilket innebér att all
eventuell férorenad jord kommer att avlagsnas. Om flyktiga fororeningar patraffas i
samband med rivning av parkeringsgaraget ska &ven schaktvaggar till angrénsande
fastigheter provtas for att sakerstélla att det inte foreligger en risk for att fororening-
ar kan spridas tillbaka in mot fastigheten Triangeln S:1.

En anmélan om efterbehandling av férorenade massor enligt 28 8§ férordningen om
miljofarlig verksamhet och hélsoskydd ska uppréttas och skickas till miljoskyddsen-
heten i Solna Stad innan schaktstart. Anméalan ska skickas senast sex veckor innan
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uppstart. De fororenade massorna ska transporteras till en godkdnd mottagningsan-
laggning for fororenade massor och transporten ska ske av en transportér med erfor-
derliga tillstand.

En planbestammelse om att startbesked inte far ges innan markféroreningar har av-
hjélpts har inforts i plankartan for att sékerstélla att marken blir 1amplig for sitt an-
damal utifran ett fororeningsperspektiv.

Risk

Med hénsyn till ménniskors halsa, sékerhet och risk for olyckor har en riskutredning
(Briab, 2021-04-09) genomforts. Syftet med utredningen ar att identifiera riskkallor i
planomradets omgivning och redovisa erforderliga riskreducerande atgarder. Utred-
ningen har utgatt fran trafikfloden fran trafikprognoser for ar 2040.

Roslagsvagen utgor en primar transportvag for transporter av farligt gods. Utifran
genomford analys av riskkallor bedoms transporter av farligt gods pa Roslagsvéagen
ge upphov till forhojd individ- och samhéllsrisk. Det scenario som ger storst paver-
kan pa individrisken inom 30 meter ar stralning fran pélbrand. Konsekvenserna av
polbranden kan hanteras genom inférande av brandklassade glas i minst EW30 och
obrénnbar fasad (eller motsvarande EI30) for den del av byggnaden som ligger inom
30 meter fran Roslagsvéagen. Resultatet av de samlade atgardernas effekt ar att sam-
hallsrisken hamnar under eller i det nedre ALARP-omradet.

Trafikverket har meddelat om planer pa att utoka Roslagsvagen med ytterligare ett
korfalt. Detta har beaktats i projektet och foreslagen bebyggelse har placerats minst
25 meter fran eventuellt nytt framtida korfalt pa Roslagsvégen.
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Figur 12. Situationsplan med sdkerhetsavstand till Roslagsvagen.

Inga andra riskkallor, farliga verksamheter eller verksamheter med tillstand att han-
tera brandfarliga varor har identifierats inom ett avstand som bedoms paverka plan-
omradets riskniva. For att reducera risknivaerna, till féljd av farligt gods-transporter
pa Roslagsvagen, till acceptabla nivaer och mojliggora planerad bebyggelse har fol-
jande riskreducerande atgarder foreslagits och dess effekt verifierats.

Foljande atgarder ska vidtas for att uppna acceptabla risknivaer:

o Bostader ska uppféras minst 28 meter fran Roslagsvagens narmaste vagkant
(motsvarar 25 meter fran eventuellt nytt framtida korfélt pa Roslagsvagen
(E18)). Bibehallen markanvandning inom 28 meter, i form av parkering, be-
doms acceptabel givet nedanstaende skyddsatgarder.

Detta sakerstall genom reglering av byggratt pa plankartan.

Inom 33 meter fran Roslagsvagens narmaste vagkant ska (motsvarar 30 meter fran
eventuellt nytt framtida korfalt pa Roslagsvagen (E18):
e Glas ska utforas i lagst brandteknisk klass EW30.
e Fasader ska utforas i obrannbart material alternativt I&gst brandteknisk klass
EI30.
e Friskluftsintag ska riktas bort fran Roslagsvagen.
e Varje lagenhet, i de byggnader som ligger i anslutning till Roslagsvégen, ska
ha tillgang till en utgang som vetter bort fran véagen.
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Detta sékerstalls genom inférande av planbestdimmelser pa plankartan.

Magnetiska falt

En beddmning av magnetfélt (Sweco, 2021-04-07) har tagits fram for att utreda
magnetfaltsnivaer fran likriktarstationen som ligger nordvast om planomradet samt
elbyggnaden som ligger séder om planomradet.

Likriktarstation

Avstandet fran likriktarstationen till narmaste bostadsyta &ar cirka 12 meter fran
narmaste yttervagg pa likriktarstationen. Berdknade arsmedelvarden pa avstandet 12
meter fran likriktarstationen uppskattas till cirka 0,05 uT och ligger dirmed
betydligt under det rekommenderade arsmedelvardet for magnetfalt 0,1 uT.

Avstandet till planerad byggnad ar réknat fran likriktarstationens narmaste hérn en-
ligt figur 13. Likriktartransformatorn, som ar den komponent som avger det hogsta
magnetfaltet, kommer att vara placerad i den bortre delen av likriktarsstationen vil-
ket ger en ytterligare marginal betraffande avstand.
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Figur 13. Narmaste bostadsytor, byggnadsytor och 10
likriktarstationens narmaste hérn. Den rdéda rektangeln visar placeringen av likriktartrans-
formatorn.
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Elbyggnad

Magnetfaltet fran elbyggnaden som ligger ca 6 meter fran den planerade bebyggel-
sen avger ett magnetfalt fran framst transformator och lagspanningsstéllverk som
mycket grovt kan uppskattas till ca 0,08 pT. Detta resulterar i ett arsmedelvarde pa
ca 0,05 uT. Det egentliga avstandet till transformator och lagspanningsstallverk ar
cirka 9 meter eftersom de ar placerade mot den bortre vaggen i byggnaden vilket ger
ett arsmedelvirde pa ca. 0,02 uT, dvs cirka en femtedel av det rekommenderade
arsmedelvardet for magnetfalt 0,1 pT.

Magnetfaltsnivaer fran bade likriktarstationen och elbyggnaden beddms ligga under
det rekommenderade arsmedelvérdet for magnetfalt.

Radon

Planomradet &r inom normalriskomrade for radon. Riktvardet for radon i inomhus-
luft ar 200 Bg/m®. Radonmitning kommer att utféras i samband med kommande
grundlaggningsarbeten. Ansvaret for att bedoma radonrisken pa varje byggplats och
vidta skyddsatgarder aligger den som ska bygga.

Strandskydd

Strandskyddet &r sedan tidigare upphavt inom planomradet men aterintrader i sam-
band med ny planlaggning. Nastan hela planomradet ligger inom strandskyddat om-
rade. Strandskyddet har tva syften, att langsiktigt trygga forutsattningar for allman-
hetens tillgang till strandomraden och att bevara goda livsvillkor for djur- och vaxt-
livet pa land och i vatten. Kommunen kan upphéva strandskyddet for ett omrade i
samband med att en ny detaljplan antas, om det finns sarskilda skal fér det och om
intresset av att detaljplanera omradet vager tyngre an strandskyddets syften. | detalj-
planen foreslas att strandskyddet inom hela det omrade som &r inom 100 meter fran
strandlinjen upphavs, bade inom kvartersmark och allméan plats.

Planforslaget har anpassats for att begransa intrangen i naturmark s mycket som
mojligt. Allmanhetens tillganglighet till strandomradet eller villkoren for djur- och
vaxtliv bedoms inte paverkas pa nagot negativt satt jamfort med nuvarande forhal-
landen.
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Figur 14. Befintligt parkeringshus (gratt) och fotavtryck for ny bebyggelse med infart till ga-
rage (rott).

En analys av de ytor som berdrs visar att dessa ytor redan ar paverkade pa ett sadant
sétt, av parkeringshuset och nérliggande infrastruktur och verksamheter, att de har
liten betydelse for djur- och vaxtliv samt for rekreation. Planférslaget behdver ta
hand om sitt eget dagvatten genom LOD-atgérder, exempelvis dagvattendiken. Eta-
blerandet av sddana kan skapa mervarden for vaxt- och djurlivet i omradet.

Omradet ligger inom Nationalstadsparken och i styrdokumenten géllande National-
stadsparken &r det mdjligheten att rora sig langs med Alkistan som pekas ut som ett
sarskilt véarde. Planen innebér inget intrang pa ytan mellan parkeringshuset och vatt-
net och darmed ingen paverkan pa allmanhetens tillgang till detta omrade. Ytan mel-
lan Bockholmsvagen och bétupplaggningsplatsen ar en brant snarig slant som &r
svar for allmanheten att nyttja. Strandomradet nas istallet fran Bockholmsvagen ge-
nom att folja vagen forbi batklubben ner till vattnet. Planen innebar darmed ingen
forandring av atkomsten till strandomradet. Den befintliga situationen med parke-
ringshuset gor att strandomrédet vid Alkistan kan upplevas som otryggt. Den nya
bostadsbebyggelsen innebar fler 6gon pa omradet och beddéms kunna bidra till
trygghetsskapande av strandomradet.

Motiv till upphavande av strandskydd

Som sarskilda skal for att upphava strandskyddet i planforslaget galler att omradet
som upphavandet avser delvis redan har tagits i ansprak pa ett sadant sétt som gor att
det saknar betydelse for strandskyddets syften, 7 kap 18 ¢ § punkten 1 miljobalken.
Vidare behdvs delar av omradet for en anlaggning (batupplaggningsplatsen) som till
sin funktion maste ligga vid vattnet och dér behovet inte har kunnat tillgodoses utan-
for strandskyddat omrade, 7 kap 18 ¢ § punkten 3 miljobalken.

37 (51)



7 kap. 18 ¢ § punkt 1

Den mark som planeras tas i ansprak for ny bebyggelse ar idag till stora delar redan
bebyggd med ett parkeringshus med dithdrande in- och utfarter. Darmed anses den
yta som den blivande bostadsbyggnaden tar i ansprak redan ha forlorat sin betydelse
for strandskyddets syften varfor det finns sarskilda skal enligt 7 kap 18 ¢ § punkten
1 i miljobalken till att upphava strandskyddet.

7 kap. 18 ¢ § punkt 3

Delar av planomradet anvands redan idag som batupplaggningsplats och funktionen
avses fortga i den nya planen varfor strandskyddet upphéavs dven inom dessa omra-
den. Solna Batséllskap, som har sin hemmaplan en bit dster ut mot Bockholmen,
nyttjar ytan for uppstéllning av batar vintertid. Uppstallning av batar sker vanligtvis
i narheten av hamnar som en del av hamnverksamheten. Transporter till och fran
platsen minimeras tack vare detta.

En lokaliseringsprovning har gjorts for att utreda alternativa placeringar. Lokali-
seringsprovningen redovisas i sin helhet i miljokonsekvensbeskrivningen
(Tyréns/Geosigma, 2021-06-16). Lokaliseringsprévningen har begransats till stads-
delen Bergshamra samt till stadens mark och tva ytor har identifierats for utredning
av mojlig batuppstallningsplats utanfor strandskyddat omrade. Bada ytor utgors av
mark med storre topografiska hojdskillnader samt vaxtligheter vilket skulle innebéra
att storre markatgarder kravs for att anlagga batuppstallningsplats pa dessa platser.
Med hénsyn till topografi bedoms darfor att anlaggandet av batuppstéllningsplatsen
pa ytorna utanfor strandskyddat omrade mindre lampligt for aktuell atgard da det
skulle medfora behov av stérre markatgarder jamfort med att anldgga den aktuella
ytan intill den befintliga batuppstéllningsplatsen pa Triangeln 2. Da den foreslagna
ytan for batuppstéllningsplatsen avser en mindre kompletterande yta gor staden be-
démningen att en utdkning av en befintlig batuppstallningsplats &r att foredra fram-
for alternativet att anlagga en ny batuppstéllningsplats utanfor strandskyddat om-
rade. Den foreslagna ytan vid Triangeln 2 ar placerad i en slant med trad varfor ba-
tuppstallning kommer att ske med hansyn till platsens forutsattningar. Traden som
omfattas av skyddet inom Nationalstadsparken far inte fallas eller skadas utan
marklov.
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Konsekvenser av planens genomférande

Stadsbild/landskapsbild

Landskapet runt Brunnsviken préglas av anlagda parker som samverkar med na-
turscenerier och gles bebyggelse pa ett satt som gor det mojligt att uppleva 1700-
talets landskapsideal. Den sammanhé&ngande gréna landskapsvégg som finns langs
Brunnsvikens Ostra strand praglas av parker, tradridaer och gles bebyggelse. Den
nya bebyggelsen kommer att paverka landskapsbilden pa det satt att den kommer att
bli synlig ovan tradridan. Vidare kommer huskroppen mot Roslagsvagen att utdka
det bebyggda inslaget i vissa vyer inom Nationalstadsparken. Viyn fran Tivoliparken
oOsterut som paverkas mest av forslaget tillhor dock inte de sarskilt prioriterade vyer
som anges i Nationalstadsparkens vard- och utvecklingsplanen.

Den nya bebyggelsen har gestaltats for att minimera paverkan pa Nationalstadspar-
kens parklandskap och naturmiljo. Hojden pa byggnaderna och taklandskapet har
anpassats till landskapets siluett och topografi genom en tydlig avtrappning mot Al-
kistan som foljer den naturliga dalgangen. Bebyggelsen ansluter till kvarteret Sfa-
rens pa ett naturligt satt och bedoms bibehalla karaktaren av hus i park i stadsbilden.
Den nya bebyggelsen underordnar sig landskapet pa ett tydligt satt och bedéms inte
paverka lasbarheten av den sammanhangande grona landskapsvagg som praglar
Brunnsvikens 6stra strand. Trots att det bebyggda inslaget okar ifran vissa vyer be-
doms det inte innebéra att landskapets dominans utmanas eller paverkar National-
stadsparken sa att det historiska landskapets natur- och kulturvarden skadas.

Kulturmiljo

Bedomning av detaljplanens paverkan pa kulturmiljon har utgatt fran 12 utvalda
vyer fran Nationalstadsparken. Vyer 1-3 visar den nya bebyggelsen pa néra hall och
syftar till att i forsta hand bedoma paverkan och konsekvenser for narmiljon. Vy 4
visar den nya bebyggelsen fran smabatshamnen Gster om planomradet. Vyer 5-11
visar den nya bebyggelsen pé avstand fran Tivoliparken och har valts ut fran punkter
langs med naturliga promenadstrak som utgor rekreationsplatser i parken samt utpe-
kade utsiktsplatser. Vy 12 visar den nya bebyggelsen fran Hagaparken. De utvalda
vyerna redovisas ndrmre i Kulturmiljoutredningens konsekvensbeskrivning (Tyréns,
2021-04-22).
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Figur 15. Vyer pa& nara hall: 1. Roslagsvagen soderut, 2. Bockholmsvégen, 3. Roslagsvagen
norrut. Vyer pa avstand: 4. Vy fran smabéatshamnen, 5-11. Vy fran Tivoliparken, 12. Vy fran
Hagaparken.

Vyerna fran nara hall (vy 1 — 3) paverkas framst i relation till kvarteret Sfaren och
naromradet. Den nya bebyggelsen relaterar i skala och proportion till kvarteret Sfa-
ren och underordnar sig bade stjarnhusbebyggelsen och den glasade entrébyggnad
vid Bockholmsvégen i hojd. Forandringen av nérmiljon vid Bockholmsvégen be-
doms inte paverka kvarteret Sfarens kulturvarden negativt da Sfaren dven fortsatt-
ningsvis kommer uppfattas som en egen bebyggelsegrupp &ven om den nya bebyg-
gelsen innebdr att det fria utrymmet framfor kvarteret reduceras. Sett frdn Roslags-
vagen mot norr forsvagas kvarteret Sfarens roll i stadsbilden men kommer dven fort-
sattningsvis bli synlig bakom den nya bebyggelsen. Paverkan pa vyerna fran nara
hall bedéms inte ga emot nagra malbilder eller specifika riktlinjer i vard- och ut-
vecklingsplanen eller den fordjupade 6versiktsplanen.

Vyn frdn smabatshamnen i st (vy 4) paverkas av att det bebyggda inslaget i vyn
utokas. Under vegetationssasongen blir detta mindre markant pa grund av den vege-
tationsrida som finns framfor. Den nya bebyggelsen underordnar sig héjdmassigt
bebyggelsen i kvarteret Sfaren och taken har gestaltats for att knyta an till Sfarens
taklandskap. Vidare har taklandskapet som avtrappas ner mot vattnet anpassats for
att félja topografin vilket gor att bebyggelsen féljer landskapets naturliga siluett. De
konsekvenser som ar kopplade till det utékade bebyggelseinslaget bedéms inte med-
fora en betydande negativ paverkan pa vyn. Ett 6kat avtryck av bebyggelse i denna
vy bryter inte mot nagra malbilder eller specifika riktlinjer i vard- och utvecklings-
planen eller den férdjupade Gversiktsplanen.

Vy 6 och 11 &r tagna fran markerade utsiktsplatser fran den gestaltade landskapspar-
ken Pipers park. | bada vyerna ar den nya bebyggelsen helt dold bakom vegetation.
Under vintertid da loven glesas ut pa grenverken kan framforallt vy 6 paverkas i
nagot hogre grad. Inga negativa konsekvenser bedoms uppsta fran vyerna.

Vy 7, 8 och 9 ar tagna fran promenadstrak i Tivoliparken. | vyerna 7 och 8 syns den
nya bebyggelsen nagot éver och genom gronskan. De negativa konsekvenserna for
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vyerna beddéms dock bli sma. | vy 9 dobljs bebyggelsen helt bakom trad men kan
komma att skymtas nagot bakom traden nar traden dr avlovade. Sammantaget be-
doms inga eller som mest sma negativa konsekvenser uppsta fran vyn.

Vy 10 &r tagen fran Tivoliberget som utgor en viktig utsiktspunkt i Brunnsvikens
helhetslandskap. Den nya bebyggelsen blir inte synlig eller far mycket begransad
synlighet fran vypunkten. Inga negativa konsekvenser bedoms uppsta fran vyn.

Figur 16. Vy 5 fran Tivoliprken.

Av de studerade vyerna fran Tivoliparken sd ar det vy 5 som bedoms paverkas mest
av den nya bebyggelsen. Vy 5 paverkas av den nya bebyggelsen da volymerna som
vander dig mot Roslagsvagen blir synliga ovan tradridan och bildar en ny bebyggel-
sesiluett som blir val synlig fran vyn. Att bebyggelsen blir synlig ovan den grona
landskapsvaggen som praglar den dstra Brunnsviksstranden innebar negativa konse-
kvenser for upplevelsen av det historiska landskapet da siluetten forandras markbart
och dalgangens form blir mer svarlast. Bebyggelsen har dock anpassats genom att
volymernas proportioner och hojd har bearbetats for att uppfattas som en férlang-
ning av raden av byggnader som kvarteret Sfaren utgor fran denna vinkel. Avstandet
till kvarteret Sfaren samt det tydliga fasadindraget som forstarker upplevelsen av tva
separata huskroppar forstarker karaktaren av hus i park i landskapsbilden. Stjarnhu-
sen i kvarteret Sfaren trappar successivt av i hojd langs sluttningen och den nya be-
byggelsen fortsétter i denna riktning vilket forstarks av takvolymernas lutning och
den gradvisa nedtrappningen at samma hall. Detta bidrar aven till lasbarheten ifraga
om Alkistans l4ge. Vyn &r inte en av de sérskilt prioriterade vyer som anges i Nat-
ionalstadsparkens vard- och utvecklingsplanen och trots det 6kade bebyggda insla-
get bedoms landskapet och vegetationsridan fortfarande forbli dominerande i vyn.

Vyn fran Hagaparken (vy 12) paverkas marginellt da den nya bebyggelsen okar det
bebyggda inslaget bakom den betydelsefulla vegetationsridan som praglar Ostra
Brunnsvistranden. Konsekvenserna for Brunnsvikens landskap och de viktiga vyer-
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na fran vastra Brunnsviksstranden mot den &stra bedéms bli sma da den nya bebyg-
gelsen tydligt underordnar sig kvarteret Sfaren som fortfarande blir framtradande i
vyn.

Detaljplanen beddéms uppfylla kriterierna for kompletteringsbebyggelse enligt den
fordjupade Oversiktsplan for Nationalstadsparken. Kulturhistoriskt vérdefulla mil-
joer i planomradets narhet, sasom Bockholmen och koloniomradet i Bergshamra,
bedéms inte paverkas negativt av tillkommande bebyggelse. Volymerna bedoms inte
vara sadana som avses med formuleringen “hogt uppstickande byggnader” i den
fordjupade dversiktsplanen.

Vérden pa Norra Djurgarden enligt vard- och utvecklingsplanen och Stockholms
stads fordjupade Gversiktsplan for Nationalstadsparkens Stockholmsdel (2008) pa-
verkas inte av detaljplanen.

Negativa konsekvenser for Nationalstadsparkens kulturvarden uppstar da ny bebyg-
gelse blir synlig ovan den gréna landskapsvagg som préglar 6stra Brunnsviksstran-
den. Fran delar av Tivoliparken kommer ny bebyggelse att férandra siluetten men
utan att utmana landskapets dominans. Flera av vyerna fran Tivolihalvon kommer
inte paverkas alls eller till en mycket begransad grad. Under avlévad sasong riskerar
bebyggelsen att bli ndgot mer synbar genom kala grenverk.

Nya byggnadsvolymer forhaller sig till landskapets form och topografi genom en
nedtrappning i hojdled med dalgdngens riktning. Fasadindraget mot véster ger en
visuell upplevelse av tva mindre volymer vilket anknyter till Sfarens stjarnhus och
hus i park karaktaren i Bergshamra.

Hojdmassigt underordnar sig den nya bebyggelsen kvarteret Sfarens stjarnhusbe-
byggelse och glasade entrébyggnad pa ett respektfullt satt. Bebyggelsegruppen fran
1980-talet har i flera vyer en framtradande roll som nu far séllskap av den nya be-
byggelsen. Sfaren som vél definierad bebyggelsemiljo blir trots det fortsatt lasbar da
nya volymer ar tydligt lagre och avviker till sitt formsprak och uttryck. Sikten mot
Sfarens stjarnhus och entrébyggnad paverkas fran tva vyer. Fran Hagaparken blir
paverkan endast marginell. Fran Roslagsvagen i norrgaende riktning blir Sfarens roll
i stadsbilden forsvagad men stjarnhusen doljs inte helt och hallet utan blir fortsatt
synliga ovan och vid sidan av ny bebyggelse.

Kulturvarden knutna till bostadsomradet Sfaren paverkas dock negativt av rivningen
av garagebyggnaden och genom foérandringar av kvarterets roll i stadsbilden pa
storre avstand och pa nara hall sett fran Roslagsvagen. Garagebyggnaden bedéms
vara den minst vardefulla och kansliga av anldggningens byggnader. Konsekvenser-
na av rivningen bedoms bli sma. Foreslagen ny bebyggelse bedéms i narmiljon, sett
fran Bockholmsvéagen, inte medfora nadgon negativ paverkan for Sfarens kulturvar-
den.

Som stadsbyggnadsmotiv forsvagas Sfaren av att nya byggnader uppférs framfor
dess entrébyggnad. Fran distans kommer upplevelsen av den val definierade hus-
gruppen med enhetliga byggnader paverkas men till en mindre grad da nya bygg-
nadsvolymer respektfullt anpassats till Sfaren och foljsamt fortsétter rérelsen ner
mot Alkistan.
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Sammantaget bedoms att konsekvenserna av att riva befintligt parkeringshus och
anlagga ny bebyggelse enligt detaljplanen blir sma for Nationalstadsparken och for
kulturmiljon som helhet. For bebyggelsegruppen Sfaren som betydelsefullt stads-
byggnadsmotiv blir paverkan nagot storre och konsekvenserna bedéms bli sma till
mattligt negativa.

Med 6gon fran de boende mot strandstraket, ny entré mot vattnet och genomslépp i
garagesockel som mojliggor in- och utblickar i narmiljon, finns forutsattningar for
att de som ror sig langs vattnet ska uppleva en mer omhéandertagen och véalkom-
nande kénsla &n vad befintlig situation erbjuder. Detta kan bidra till en 6kad till-
ganglighet inom Nationalstadsparken. Aterplantering med tradslag som har tydlig
forankring i det historiska landskapet innebar att planomradets och Nationalstads-
parkens rika tradflora med adellévtrad uppratthalls och kan pa langre sikt dven bidra
till att natur- och kulturvarden pa platsen och inom Nationalstadsparken forstarks.

Naturmiljo

Den nya byggnaden uppfors till storsta del pa redan hardgjord markyta. En mindre
del naturmark tas i ansprak som har bedémts ha laga naturvarden. Férekommande
invasiva arter inom omradet kommer att tas bort i samband med markarbeten vilket
ar positivt for naturmiljon. Genomforandet av detaljplanen paverkar inte spridnings-
sambanden inom Jarvakilen eller Nationalstadsparken eftersom spridningsvagen
langs med Alkistans ytterkant kvarstdr. Planforslaget bedoms inte medféra bety-
dande paverkan pa biologiska spridningsvagar.

Fyra inventerade trad kan komma att paverkas av genomférandet av detaljplanen.
Tallen vid Bockholmsvagen som kommer att behova fallas beddms ha ett visst na-
turvarde som ar oerséttligt i detaljplanesammanhang da det saknas forutsattningar att
garantera den biologiska nytta som ersattningsplanteringar avser att fylla for ett sa
gammalt trad. D4 likvardig kompensation inte ar mojlig kan naturvardsatgarder som
adresserar kanda problem eller medfér annan ekologisk nytta genomféras. De tva
doda almarna sydost om garagebyggnaden samt salgen soder om garagebyggnaden
riskeras att skadas under byggprocessen om kommer eventuellt att behdva féllas. De
traden bedoms dock ha liten betydelse for den biologiska mangfalden.

For att kompensera for de trad som paverkas och for att pa sikt aven hoja platsens
natur- och kulturvérden foreslas ett antal atgarder. Atgarderna syftar framst till att
hoja ekologiska varden pa platsen, bidra till en 6kad biologisk mangfald samt inte-
grera den nya bebyggelsen i den befintliga miljon och géra den samstammig med
det historiska landskapets natur- och kulturvarden.

| fraga om trygghet och tillganglighet till stranderna bedoms planforslaget kunna ge
positiva effekter. Strandpromenaden vid Alkistan, som &r en viktig del i ett storre
rekreationsomrade, har brister idag. Med den nya bebyggelsen bedéms att miljon
kring strandpromenaden kommer upplevas tryggare. Allmanhetens tillgang till
stranden paverkas inte av planforslaget. Med 6gon fran de boende mot strandstraket,
tillkommande vaxtligheter och ett mer valvardat intryck av platsen bedéms forut-
sdttningar for att de som ror sig langs vattnet ska uppleva en mer omhandertagen och
valkomnande kénsla an i befintlig situation.
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Buller

For kvaliteten i boendemiljon ar det vasentligt att inomhusmiljon inte paverkas av
buller fran gatan. For projektet foreslas att ljudklass B ska gélla inomhus. Sadana
inomhusnivaer bedoms vara majliga att klara i samtliga byggnader genom val av
byggnadskonstruktioner och genomtankt planlésning. For att sékerstélla de ljudni-
vaer som ska klaras inomhus kommer materialval och konstruktioner for véggar,
fonster och ventilationsdon svara mot behovet av bullerddmpning.

Eftersom ekvivalentnivaerna ar 6ver 55 dB(A) tillampas avstegsfall B (enligt Infra-
strukturpropositionen 1996/97:53) sa att detaljplanens krav pa trafikbuller utomhus
innehalls. For byggnaden mot Roslagsvagen klaras detta utan atgarder. Dock fore-
slas att lagenheternas balkonger forses med ljudabsorbent i taket vilket ytterligare
sanker ljudnivan. For byggnaden mot Bockholmsvagen behovs vissa atgarder for att
klara avstegsfall B. For att sanka trafikljudnivan vid bostadernas fasad sa att minst
hélften av rummen kan orienteras mot en sida med hdgst 55 dBA ekvivalenta bul-
lernivaer forses terrasser och balkonger med tata racken och, om tak finns, ljud-
absorbent i taket. Med dessa ljudabsorbenter blir ekvivalentnivan hogst 55 dB(A)
vid fasader mot balkonger/terrasser. Mellan de tva huskropparna kommer dven en
hushog bullerskarm att uppforas vilket ar en forutsattning for att klara bullernivaer-
na.

Den nya bebyggelsen kan innebéra att vagbullret reflekteras till motsatt sida av Ro-
slagsvégen till nuvarande kolonilotter. Reflexljudet blir dock betydligt lagre an di-
rektljudet och de maximala bullernivaerna paverkas inte. Paverkan pa de ekvivalenta
ljudnivaerna blir forsumbar och mindre &n 0,5 dB(A).

Den nya bebyggelsen kommer att avskarma bullernivan vid de befintliga bostaderna
Oster om Roslagsvagen med upp mot 4 dB(A).

Luftféroreningar

Enligt berédkningar av luftféroreningar klarar foreslagen bebyggelse miljokvalitets-
normens grénsvérde for kvavedioxid (NO2) samt partiklar (PM 10). Miljokvalitets-
malen Gverskrids nagot vid fasad mot Roslagsvégen.

PM10

Langs Roslagsvagen vid bostadsfasaderna kommer partikelhalterna att uppna cirka
38-43 pug/m3. Det innebadr att miljokvalitetsnormen for dygnsmedelvérde av partiklar
(50 pg/m3) klaras. Daremot uppnas inte miljokvalitetsmalet pa 30 pg/m3 intill Ro-
slagsvéagen. Det ar framst boende i lagenheter i de nedre vaningsplanen som utsatts
for dessa halter om fonster 6ppnas. Hogre upp blir situationen nagot béattre da halter-
na hinner spéadas i hogre utstrackning. De forhgjda halterna av PM10 bedéms framst
kunna medféra besvar for personer med astma eller personer som av annan anled-
ning ar kénsliga for luftféroreningar. Ytan mellan byggnaden och Roslagsvégen pla-
neras for cykelparkering dar boende inte forvantas an tillfalligt. Pa andra sidan av
bostadshuset som vetter bort fran vagen kommer halterna att vara lagre och uppfylla
miljokvalitetsmalet. Ytor som ar avsedda for mer stadigvarande vistelse placeras dér
halterna ar laga.
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NO-

Halterna av kvéavedioxid forvantas att minska for ar 2040 jamfort med nuléget trots
okad trafik och forsamrad utvadring. Detta beror pa att det forvantas finnas miljo-
vanligare fordonsbranslen i samband med hardare utslappskrav i framtiden. Kvéve-
dioxidhalterna vid fasader intill Roslagsvigen berédknas till cirka 22-26 ug/m?® i
dygnsmedelvarde. Halterna mot garden blir betydligt lagre. Detta innebéar att miljo-
kvalitetsnormen (60 pg/m®) klaras med god marginal. Det finns inget uppsatt
dygnsmedelvarde for miljokvalitetsmalet men for tim- och arsmedelvarde klaras
aven miljokvalitetsmalet.

Dagvatten och skyfall

Planforslaget innebdr att de Oppna parkeringsytorna kommer ersédttas med en bygg-
nad med tak och terrass delvis tackt med sedum. Dagvattnet kommer inte langre
skolja over parkeringsytorna utan istallet hamna pa taken och terrasserna for att dar-
efter ledas bort fran byggnaden. Detta innebér forandrade forutsattningar for hur
dagvattnet paverkas av fororeningar.

Med foreslagna atgarder for lokalt omhéndertagande av dagvatten (LOD), i jamfo-
relse med nollalternativet, minskar mangden féroreningar forutom méngden fosfor
som forblir oférandrad. Paverkan pa vattenforekomsterna och konsekvenserna be-
déms bli positiva da en minskad belastning medfor battre forutséttningar att na mil-
jokvalitetsnormen for kemiskt ytvattenstatus. Vad géller ekologisk status innebar
ofdrandrade mangder fosfor att planforslaget varken forsvarar eller forbattrar moj-
ligheterna att nd miljokvalitetsnormen. Med LOD och reningsatgarder kan férore-
ningsokningen minska men inte helt utebli.

Markfororeningar och grundvatten

Planerad byggnation kommer medféra ett stort dverskott av massor som ska hante-
ras och avsattas pa ett miljoriktigt satt. Vid hantering och bortskaffning av éver-
skottsmassor finns det en risk att fororeningar sprids. Nar markarbetena ar fardiga
kommer dock fororeningssituationen i omradet att ha forbattrats jamfort med dags-
laget, eftersom fororenad jord kommer att ha avlagsnats fran platsen och transporte-
rats till godkand mottagningsanldggning. Darfor beddms genomforandet av planfor-
slaget medfora positiva effekter for miljon med hansyn till den minskade forore-
ningsbelastningen fran omradet.

Risken for att spridning av fororeningar fran batupplaggningsplatsen ska ske in mot
de nya husen via grundvatten beddms som liten da grundvattenytan bedéms ligga i
nivd med Alkistan och grundvattnets stromningsriktning bedoms vara i riktning mot
recipienten.

Undersokningarna visar pa en god hydraulisk kontakt mellan det plana omradet pa
fastigheten Triangeln S:1 och Alkistan vilket innebér att héjning av havsnivan ger en
motsvarande hojning av grundvattennivan i omradet. Vid en hojning av havsnivan ar
det troligt att grundvattennivan runt garaget stiger till motsvarande niva. Planforsla-
get innebdr en grundlaggningsniva pa +/- 0 meter. Garagets grundlaggning bor déar-
for konstrueras for att tala ett vattentryck motsvarande upp till det av lansstyrelsens
lagsta rekommenderade grundlaggningsniva + 2,70 meter. Da inga stuvnings- eller
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vaguppspolningseffekter &r att vinta vid Alkistan bedéms en lagre niva kunna god-
kannas.

Risk

Med foreslagna riskreducerande atgarder ar den samlade effekten att samhéllsrisken
sjunker. Samhallsrisken bedéms darmed som acceptabel. Individrisken beddms ac-
ceptabel for bostadsbebyggelse 25 meter fran narmaste vagkant. Individrisken for
stralning av pélbrand minskar ocksa i och med genomférandet av foreslagna atgar-
der.

Trafik

Biltrafik

Planforslaget innebar att Bockholmsvégen far en forhojd standard med bredare kor-
bana. Planforslagets avstand till Roslagsvagen har anpassats for att mojliggdra en
framtida breddning av végen.

Parkering

Antalet parkeringsplatser kommer att minska for befintliga bostdder jamfort med
nuléget. Ett generellt parkeringstal om cirka 0,5 parkeringsplatser per bostad (inklu-
sive besoksparkering) foreslas for bade befintliga och tillkommande bostader. Med
en mer restriktiv parkeringsuthyrning (max en parkeringsplats per hushall) bedéms
det bli mojligt for alla som har en parkeringsplats idag att aven kunna fa det efter
genomforandet av detaljplanen. En minskning av antal parkeringsplatser beddéms
aven medfdra en minskad trafikmangd i omradet.

Med hénsyn till foreslagna mobilitetsatgarder och narhet till kollektivtrafik bedoms
ett minskat parkeringstal i omradet vara lampligt och ligga i linje med Solna stads
klimatstrategi (Solna stad, 2019) om att skapa mojligheter for klimatsmarta resval.

Cykeltrafik

Cykling foreslas ske i blandtrafik langs Bockolmsvagen for att skapa en avskild
gangbana pa den norra sidan av Bockholmsvégen. For okad trafiksékerhet foreslas
Bockholmsvagen omregleras fran 50 km/h till 30 km/h. Med planférslaget bedéms
forutsattningar for cykeltrafik att forbéattras.

Gangtrafik

Bockholmsvagen far nya gangbanor pa bada sidor av vagen samt tradplantering
langst med sodra sidan. Allméanhetens tillgang till strandpromenaden paverkar inte
och trappan som forbinder strandpromenaden med Roslagsvagen kvarstar som tidi-
gare.

Kollektivtrafik

Tillgangen till kollektivtrafik blir oférandrad. Bussar som trafikerar pa Bockholms-
vagen far battre framkomlighet den foreslagna breddningen av vagen. Underlaget for
resande med de trafikerande bussarna kommer att 6ka.

Sammantaget bedoms planforslaget bidra till forbattrade gang- och cykelmojligheter
i omradet. Detaljplanen innebar att tillgangen pa parkeringsplatser for befintliga bo-
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ende i omradet minskar men som kompenseras genom ett antal féreslagna mobili-
tetsatgarder, vilket ligger i linje med Solna stads Klimatstrategi (Solna stad, 2019).

Strandskydd

Omradet dar strandskyddet avses upphavas bedoms som redan ianspraktaget. Upp-
havandet av strandskyddet bedéms darfor inte medféra ndgra negativa konsekvenser
for allmanhetens tillgang till strandomraden som forblir oférandrat. Vidare bedoms
planforslaget inte paverka livsvillkoren for djur- och véxtlivet inom omradet nega-
tivt. Planforslaget bedoms kunna forstarka naturvarden i omradet med féreslagna
LOD-atgarder samt tillkommande véxtlighet.

Trygghet

Enligt Boverkets skrift Plats for trygghet — inspiration for stadsutveckling ges ett
antal kannetecken for trygga stadsmiljoer: befolkade, god éverblickbarhet, kontakt
med omgivningen, orienterbara samt vélskotta. Med foreslagen detaljplan forvéntas
inte bara fler manniskor att vistas pa platsen och trygghetskanslan oka langs med
strandpromenaden. Foreslagen gatusektion for Bockholmsvagen stérker orienterbar-
heten for gaende vilket ges utrymme pa bada sidorna av korbanan.

Genomfodrande

Organisatoriska fragor

Huvudmannaskap
Kommunen ska vara huvudman for allméan plats inom planomradet.

Genomforandetid
Planens genomforandetid ar 5 ar fran det att planen vunnit laga kraft.

Tidplan for planarbetet

Samrad juni —sept 2018
Granskning maj - juli 2020
Godkénnande av byggnadsnamnden kvartal 2 2021
Antagande av kommunfullmaktige kvartal 3 2021

Fastighetsrattsliga fragor

Markagoforhallanden

Stena Fastigheter Stocksundet AB &ger marksamfélligheterna Triangeln S:1 och
Sféaren S:1 samt fastigheten Sfaren 9 och Solna stad dger fastigheterna Triangeln 1
och 2 samt Bergshamra 4:31.

Fastighetsbildning

Detaljplanen mojliggor en fastighetsreglering av fastigheterna Triangeln S:1, Tri-
angeln 2 och Sfaren 9. Detaljplanen innebér att en mindre del av Triangeln 2, som i
planen &r planlagt som kvartersmark for bostadsandamal (prickmark), genom fastig-
hetsreglering 6verfors till Triangeln S:1. Detaljplanen innebar &ven att en mindre del
av Triangeln S:1, som planlagts som kvartersmark for batuppstéllningsplats, genom
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fastighetsreglering overfors till Triangeln 2. Vidare innebér detaljplanen att en
mindre del av Triangeln S:1, Sfaren S:1 och Sfaren 9, som planlagts som allmén
plats park respektive gata, genom fastighetsreglering overfors till Bergshamra 4:31.
De fastighetsrattsliga konsekvenser som detaljplanen medfor framgar av illustration
nedan:

e S— — " ——
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Fastighetsbildningen regleras i exploateringsavtal mellan Solna stad och Stena Fas-
tigheter Stocksundet AB, genom en dverenskommelse om fastighetsbildning. Ingen
ersattning ska utga for markdverféringarna enligt ovan.

Inom Triangeln S:1 finns gemensamhetsanldggningen Triangeln GA:1 for parke-
ringsandamal. Stena Fastigheter Stocksundet AB ar ansvariga for att ombilda eller
avveckla Triangeln GA:1 samt inrdtta nya gemensamhetsanlaggning om behov upp-
kommer.

Fastighetsbildningsforrattning samt forrattning enligt anlaggningslagen initieras och
bekostas av Stena Fastigheter Stocksundet AB. Ansokan om forrattning sker till
Lantméteriet.

Tomtratt

Stockholm lans landsting (SLL) har tomtratt pa fastigheten Triangeln 1. Solna stad
har genom tomtréattsavtalet ratt att nyttja delar av fastigheten for allméant andamal,
t.ex. gata. Enligt Detaljplanen ska en mindre del av fastigheten Triangeln 1, som
planlagts som allman plats gata, genom fastighetsreglering dverforas till Bergshamra
4:31. Markdéverforing framgar av illustration ovan. En 6verenskommelse ska traffas
mellan SLL och Solna stad gallande markdverforingen. Ingen ersattning ska utga for
markdverforingen och Solna stad initierar och bekostar fastighetsbildningsforréatt-
ningen enligt detta stycke.
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Arrenden

Den intilliggande uppstallningsplatsen for batar har idag ett arrende for att nyttja
fastigheten Triangeln 2 for andamalet. 1 och med att detaljplanen innebar ett mark-
byte mellan Triangeln 2 och Triangeln S:1 &r Solna stad dverens med Batklubben
om att skriva om arrendeavtalet for avgaende och tillkommande markomraden.
Enligt arrendeavtalet har Solna stad ratt att i enlighet med faststalld &ndring av De-
taljplan som foreskriver dndrad anvandning sdga upp avtalet till upphorande vid
narmaste arsskifte.

Tekniska fragor

Gator

Bockholmsvagen far en okad bredd, med trottoarer pa bada sidorna, och forhojd
standard. Korytor ska uppfylla kraven sa att utryckningsfordons framkomlighet och
uppstéliningsplatser tillgodoses (véagbredd, barighet, m.m.). Gatan ska utformas i
enlighet med Solna stads standard.

Parkering

Parkeringsbehovet for bil ska tillgodoses i garage inom kvartersmark. Ett generellt
parkeringstal om cirka 0,5 parkeringsplatser per bostad (inklusive besoksparkering)
foreslas for bade befintliga och tillkommande bostader. En forutsattning for parke-
ringstalet ar att foreslagna eller motsvarande mobilitetsatgarder anordnas. Parke-
ringsbehovet for cykel ska ocksa tillgodoses inom kvartersmark. For cykel ar sta-
dens parkeringsnorm styrande. For att underlatta ett hallbart resande med cykel ska
cykelparkeringen vara lattillganglig.

Ledningar

Exploatoren ansvarar for avtal och samordning med ledningségare och Solna stad
vid behov av ledningsomlaggningar. Stena Fastigheter Stocksundet AB star for
kostnader och erséttning vid behov av ledningsomléaggningar som beror av exploate-
ringen inom kvartersmarken.

Vatten och avlopp

Den tillkommande bebyggelsen ska anslutas till det kommunala vatten- och spillvat-
tennétet.

Dagvatten

En dagvattenutredning ar framtagen for projektet. Dagvattnet ska sa langt som moj-
ligt fordrojas, renas och infiltreras inom kvartersmark, bland annat genom grona tak
och véxtbaddar, i enlighet med Solna stads dagvattenstrategi. Dagvattenutredningen
och dess foreslagna projekterade renings- och flodesfordrojande atgarder ska foljas

och ar en bilaga i exploateringsavtalet.

Inom planomradet finns en befintlig dagvattentunnel. Stena Fastigheter Stocksundet
AB ska pa egen bekostnad utreda dagvattentunnelns funktion samt utfora en riskana-
lys pa egen bekostnad och i samrad med Solna stad. Stena Fastigheter Stocksundet
AB ska for utredning, riskanalys och hantering av dagvattentunneln traffa ett avtal
med Solna Vatten AB innan detaljplanen antas av kommunfullméktige.
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Varme
Den nya bebyggelsen ska anslutas till fjarrvdrmenédt om inte ett mer miljovanligt
alternativ kan redovisas.

Elenergi
Den nya bebyggelsen ska anslutas till befintligt nat.

Tele och kommunikation
Ny bebyggelse ansluts till befintlig infrastruktur i anslutning till planomradet.

Avfall

Brannbart restavfall och matavfall ska inrymmas i soprum inom byggnaderna pa
kvartersmark. Hamtning sker vid gata. Forutsattningar for kéllsortering ska finnas
inom fastigheterna.

Miljoprogram

Ett miljoprogram har tagits fram av Stena Fastigheter Stocksundet AB i samrad med
Solna stad, for att sékerstalla basta tillgdngliga teknik for energiférbrukning, bra
materialval, miljoeffektiv avfallshantering m.m. Miljoprogrammet utgar ifran Solna
stads skrift Pa vag mot ett hallbart Solna (2019) som baseras pa Solna stads politiskt
antagna miljopolicy och miljostrategi. Miljoprogrammet ska foljas och ar en i bilaga
i exploateringsavtalet.

Paverkan under byggtiden

Stena Fastigheter Stocksundet AB ska uppratta ett kontrollprogram enligt miljébal-
ken, for den miljo- och omgivningspaverkan som kan uppkomma under byggtiden.
Programmet ska aven innehalla atgarder for att minimera dessa storningar. Kontroll-
programmet ska tas fram i samrad med kommunens miljo- och halsoskyddsforvalt-
ning och ska vara faststallt av miljé- och hélsoskyddsnamnden senast tva manader
fore byggstart.

Ekonomiska fragor

Stena Fastigheter Stocksundet AB bekostar utbyggnad av samtliga anldggningar
inom kvartersmark. Stadens kostnader for utbyggnad av allman plats tacks fullt ut
genom att Stena Fastigheter Stocksundet AB erlagger exploateringsbidrag.

Stena Fastigheter Stocksundet AB betalar anslutningsavgifter till el, tele, fjarrvarme
och VA enligt vid tid-punkten gallande taxa. Stena Fastigheter Stocksundet AB be-
talar bygglovsavgift enligt vid tidpunkten gallande taxa.

Avtal
En principéverenskommelse daterad 2014-06-08 har tecknats mellan Solna stad och
Stena Fastigheter Stocksundet AB.

Ett exploateringsavtal mellan Solna stad och Stena Fastigheter Stocksundet AB ska
foreligga innan detaljplanen antas av kommunfullmaktige. Avtalet reglerar éverla-
telse av mark, dverenskommelse om fastighetsreglering, hantering av gemensam-
hetsanlaggning, storlek pa och former for erlaggande av exploateringsbidrag, ex-
ploateringshidrag samt dvriga fragor med anledning av detaljplanens genomférande.



Gestaltningsprogram, miljéprogram, och dagvattenutredningen ska knytas till explo-
ateringsavtalet. Exploateringsavtalet beslutas av kommunfullmaktige.

Ett avtal ska tecknas mellan Stena Fastigheter Stocksundet AB och Solna Vatten AB
angaende hantering av dagvattentunneln som lokaliseras inom planomradet innan
Detaljplanen antas av kommunfullmaktige.

Forrattningskostnader
Forrattningskostnader for lantmateriforrattning som krévs vid detaljplanens genom-
forande debiteras av Lantmateriet enligt gallande forrattningstaxa.

Medverkande

Planhandlingarna ar framtagna av miljo- och byggnadsforvaltningen genom Lamija
Perenda, Marcus Schramm och exploateringsingenjor Niklas Holmén. Bebyggelse-
forslag och illustrationer har tagits fram av Varg Arkitekter genom Inga Varg, Sara
Liberg och Kajsa Laring. Utredningar och underlag har tagits fram av exploatdren
genom Elin Cederholm.

Alexander Fagerlund Lamija Perenda
Plan- och geodatachef Planarkitekt
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