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1 Bakgrund

Solna stad tar fram en ny detaljplan for fastighet Sliparen 2. Enligt gillande
detaljplan anvinds fastigheten for kontor och industri samt service f6r
omradets behov. Fastigheten dr beldgen inom Solna Business Park som just nu
star under utveckling till en modern stadsdel dir befintliga kontor kompletteras
med bland annat bostidder samt kunskaps- och serviceverksamheter.

Den nya detaljplanen innebar en dndrad anvindning av fastigheten till kontor-
och centruméindamal som dven kan innefatta vard, omsorg och utbildning.
Den befintliga byggnaden avses vara kvar.

|
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Figur 1. Oversiktsbild Solna Business park, aktuella fastigheten markerad med lila ruta

Iterio har av Fabege fatt i uppdrag att ta fram en trafik- och
mobilitetsutredning for att bland annat visa behovet av parkeringsplatser,
uppskatta trafikalstring och dess paverkan pa niromradet. Dokumentet
kontrollerar ocksa att férandringen av anvindning fungerar trafikmassigt med
kringliggande trafikniit.

2 Riktlinjer

2.1 Parkeringsnorm Solna stad

Parkeringsnorm for Solna stad, som har antagits ar 2024, ligger till grund for
dimensionering av parkering for bil och cykel i samband med detaljplanering
vid nybyggnad och vid dndrad anvindning av byggnad. Berikning av
parkeringsbehov utgar frin flera faktorer:
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1. Geografiskt lige — Solna Business park tillhor Zon 7, dir
kollektivtrafiktillgangen dr mycket god.

2. Projektspecifika férutsittningar — Dir olika typer av verksamhet har
olika stora behov. Kommunens parkeringsnorm ger riktlinjer f6r
bostider och kontor, 6vriga verksamheter kriver en separat utredning.
Aven andra faktorer si som samfillda parkeringslésningar mellan olika
fastigheter och samnyttjade parkeringsplatser vid olika tidpunkter faller
under projektspecifika forutsittningar.

3. Mobilitetsatgirder — Atgirder som kan reducera parkeringsbehovet
genom att ge boende och anstillda incitament att resa utan egen bil,
exempelvis subventionerade kollektivtrafikkort, attraktiv cykelparkering
eller bilpooler.

Det finns alltsa tydliga riktlinjer f6r kontor, men inte for centrumverksamhet,
inklusive vard eller utbildning som kan inga i centrumverksamheten.
Parkeringstal f6r centrum behover utredas separat i en mobilitetsutredning
kopplat till aktuellt projekt.

2.2 Riktlinjer andra kommuner

For att fa en uppfattning om parkeringsbehovet f6r verksamheterna inom
anvindningen centrum (i anvindningen centrum ingir exempelvis: handel,
restaurang, viard, omsorg och eftergymnasial utbildning) gors en utblick i hur
det ser ut i nirliggande kommuners riktlinjer.

De nirliggande kommuner som anger konkreta virden i sina dokument
(parkeringsnorm/parkeringsplan/parkeringsprogram) dr Huddinge (antagen ar
2016) ', Jarfilla (2017)%, Haninge (2017)° och Sollentuna (2020)*. I dessa
dokument har ligesspecifika parkeringstal f6r kommunernas centrala och/eller
stationsnira ligen beaktats. Det dr ligen som liknar det i Solna Business park.
Det bor observeras att dessa dokument ar 5-10 ar gamla. Generella trenden
under de senaste dren har varit mot att reducera p-platser for bil och 6ka p-
platser f6r cykel.

Stockholms stad har precis (dec 2024) tagit fram nya Mobilitet och parkering
Riktlinjer vid myproduktion. Den ir fortfarande ute pa remiss, men beaktas ocksa
som en referens for hur en ambitids planeringnorm kan se ut.

3 Forutsattningar i naromradet

3.1 Gangtrafik

Solna Business Park har flera viktiga gangstrak inom omradet. Gangnitet ar
finmaskigt och hinger vil thop mellan malpunkterna sa som arbetsplatser,
handel och kollektivtrafikhallplatser. Gangbanornas standard varierar dock och
flera strik saknar tillrdckliga atgiarder for trygghet och tillginglighet.

! Parkeringsprogram f6r Huddinge kommun (2016)

2 Parkeringsnorm f6r Jérfilla kommun (2017)

3 Tillimpning av zoner och parkeringstal — Haninge kommun (2017)
4 Parkeringsplan for Sollentuna kommun (2020)
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Englundavigen utmed Sliparen 2 dr dock ett positivt exempel sedan den har
rustats upp (ar 2021) och erbjuder goda forutsittningar f6r giende. Gangbanan
har breddats och fatt forbattrad beliggning, kantsten och gatumébler. Ett nytt
overgangsstille har anlagts och kérbanan smalnats av for att sinka biltrafikens
hastighet, vilket skapar en tryggare miljo. Platsen utanfor fastigheten har dven
hoga vistelsevirden med binkar, vixtkrukor samt ytor for lek- och idrott.

Gangbanorna utmed Ekensbergsvigen har inte lika hég standard. De ar ganska
smala och gatan dr mer av en trafikledskaraktir med bred kérbana som kan
upplevas som en barridr f6r giende.

s Huvudcykelstrak 1
s Huvudeykelstrak 2
e Huvudcykelstrak 3

1) e Huvudcykelstrak 4
— Huvudcykelstrak 5
— Huvudeykelstrak 7

k a strak)
— Solnastraket (regionalt strak)

strak)

strak)

Figur 2. Befintliga cykelstrak i vistra Solna. Killa: Milarbanan trafikutredning.
Detaljplaneunderlag (Iterio, 2021).

Sliparen 2 har en god koppling till cykelnitet dir exempelvis huvudstrak 4
passerar fastigheten utmed Englundavigen.

Strickan lings Englundavigen har en god standard, den gar pé separat
dubbelriktad cykelbana. I h6jd med fastigheten ir gang- och cykelytorna
markerade med firgglad beliggning och ir avgrinsade fran biltrafik med
moblering. Det finns dven tillgang péa bland annat allmint tillganglig luftpump,
samt cykelstill med ramlasning.

Norr om fastigheten gar ett regionalt strak utmed Ekensbergsvigen pa
cykelbanor pa 6mse sidor av gatan.

I framtiden kommer kopplingen fran Englundavigen till vistra sidan av
jairnvigssparet forstarkas ytterligare. En ny gang- och cykelbro ir planerad
vasterut 1 forlingningen av Englundavigen 1 samband med 6verdickning av
Milarbanan i Sundbyberg.

[ ] [}
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3.3 Kollektivtrafik

Nortra delen av Solna Business park, dir fastigheten ligger, har en mycket god
koppling till kollektivtrafik. Inom 150 meters gangavstand finns flera
busshallplatser och tvirbanestation pa Svetsarvagen.

Inom 500 m avstand nds bade tunnelbanestationen Sundbyberg centrum,
pendel- och regionaltagen vid Sundbybergs station samt stombussar pa
Frosundaleden. I framtiden planeras 6verdickning av Malarbanan som
kommer innebira att en av ingangarna till Sundbybergs pendeltags- och
jarnvigsstation placeras inom ca 200 m avstand fran Sliparen 2.

P = @ Foreslagen linje/liplats

= = = = Plangréns

Figur 3. Befintligt och foreslaget kollektivtrafiknit i omradet. Killa: Malarbanan
trafikutredning. Detaljplaneunderlag (Iterio, 2021).

[ ] [}
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34 Biltrafik

-

Figur 4. Kopplingar till gatunitet i niromradet

Fastigheten Sliparen 2 har en god koppling till biltrafiknitet. Den huvudsakliga
in- och utfarten for biltrafiken till fastighetens parkeringsgarage ir fran
Englundavigen. Det finns dven en mindre parkering utomhus pa ca 30 platser
med koppling till Ekensbergsvigen. Trafikfloden i omgivningen samlas upp pa
Ekensbergsvigen och Grinsgatan. Framkomligheten i ndromradet dr relativt
god for Stockholmsomradet, utan nagra kinda storre kapacitetsproblem.

En tidigare invemtering5 av parkeringsplatserna i Solna Business park
konstaterade att parkeringsutbudet i omradet dr god. Den genomsnittliga
parkeringsbeliggningen i hela Solna Business park var vid inventeringstillfallet
ca 70 %.

4 Parkering - anvandning kontor/centrum

4.1 Parkeringsutbud

Sliparen 2 har ca 20 500 m? ljus BTA. Befintlig parkering inom fastigheten
planeras nyttjas via en samfalld parkeringslosning dven av grannfastigheten
Sliparen 1 (planarbete pagi, planerad till 19 500 m’ljus BTA).

Grannfastigheten Sliparen 1 planeras ha 31 p-platser for bil inomhus. Sliparen
2 har idag 286 p-platser for bil inomhus, samt ytterligare ca 30 bilparkerings-
platser ute. Sliparen 2 har alltsa totalt 316 p-platser och fastigheterna Sliparen 1
och 2 tillsammans har 347 platser tillgingliga for bilparkering.

> PM - Bilparkeringsinventering (Sweco 2017)

Sliparen 2 — 7913, Mobilitets- och trafikutredning

7(14)

iterio



2025-03-10 8 (14)

Sliparen 1 planeras med 392 cykelparkeringsplatser inomhus samt 39 platser
utomhus vid entréerna. Detta ticker det egna parkeringsbehovet for cykel.

Sliparen 2 har idag 109 st cykelplatser inomhus 1 ett cykelrum, samt ytterligare
30 platser utomhus. Parkeringsytorna vid entrén fran Ekensbergsvigen ar idag
disponerade sa att cykelparkeringen ligger mot gatan. En ny gestaltning ar
planerad, dir bilparkeringarna placeras mot gatan, medan cykelplatserna
anliggs mot fasad. Pa sa sitt kommer cyklisterna ha nira fran parkeringen till
ingangen. Detta mo6jliggér ocksd utbyggnad av cykelparkeringen lings storre
delen av fasaden.

Cykelrummet uppfyller god standard enligt Solnas riktlinjer, detta beskrivs mer i
nista avsnitt. Fastighetsdgaren Fabege planerar en uppgradering av
cykelrummet med tvavanings cykelstill. Inomhusparkeringen kommer efter
uppgraderingen uppskattningsvis fa plats med ca 240 cykelplatser inomhus.
Figur 5 visar ett exempel pa tvavaningslosning for cykelparkering. Under
sommartid kan utvalda bilplatser i parkeringsgaraget tillfalligt omvandlas till
cykelparkering f6r att mota det 6kade behovet av cykelplatser. Denna atgird
syftar till att optimera anvindningen av utrymmet under perioder med minskat
bilparkeringsbehov och frimja héllbara transportalternativ.
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Figur 5. Exempel pa mattsatt tvavaningslosning for cykelparkering.

4.2 Kontor

Solnas nya parkeringsnorm fran 2024 anger for kontor beldget i Solna Business
park (zon 1) ett grundvirde pa 5,5 p-platser for fordon per 1000 m”ljus BTA
innan projektspecifika faktorer och mobilitetsatgirder beaktas.

Enligt Solnas parkeringsnorm finns 7 olika mobilitetsatgirder som kan ge
avdrag pa minsta antalet bilparkeringsplatser.

Cykelfaciliteter av bra standard finns redan idag. Cykelparkeringen uppfyller
punkterna nedan och berittigar dirmed till avdrag for bilplatsbehovet f6r
kontor pa -10 %.

] ]
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e Avsatt utrymme for cykelservice. Exempel pa funktioner som bor
finnas dr verktyg, luftpump, arbetsbank och tvitt.

e Omklidningsrum och duschmoéjligheter f6r cykelpendlare samt
mojlighet till laddning av batterier till elcyklar.

e Cykelparkeringen ska ligga nirmare eller inom samma avstand fran
entrén som bilparkering.

Dirmed blir berikningsvirdet for fordon 4,95 p-platser per 1000 m*ljus
BTA.

Ovriga mobilitetsitgirder som kan genomforas ar: Atgirdspaket grin resplan,
Mobilitetspott, Information och marknadsforing, Bilpool, Cykelpool, Laddinfrastruktur for
elbilar och dessa berittigar till ytterligare 5 % avdrag per atgird.

Det finns ambitioner hos fastighetsdgaren att anligga bade b/~ och ¢ykelpoo/
inom fastigheten. Det finns tillgiangliga ytor f6r detta, men eftersom det dnnu
inte dr genomfort riknas inte dessa mobilitetsatgarder in 1 avdraget.

Cykelparkeringsnormen for kontor ar 19 cykelplatser (varav 2 platser for
besékare) per 1000 m®ljus BTA. Bescksparkeringarna behéver finnas i direkt
nirhet till entrén. Minst 5 cykelplatser behéver lokaliseras vid varje entré. Minst
50 % av cykelparkeringarna ska vara inomhus.

Cykelparkeringar och garage ska dven kunna anvindas av bredare cyklar,
exempelvis lastcyklar. Detta sitter krav pa bredd pa fria utrymmen bakom
cyklarna och portdorrar till cykelgarage. Cykelfaciliteterna 1 Sliparen 2 uppfyller
dessa krav.

4.3 Centrumverksamhet

Enligt Boverket avser anvindningen centrum exempelvis handel, service, tillfallig
vistelse, samlingslokaler och andra jimforliga verksamheter. Aven littare
former av vard ingar, sisom vardcentral, sjukgymnastik mm.
Vuxenutbildningar utan behov av friyta utomhus faller ocksa inom centrum —
till exempel trafikskola eller kurslokaler.

Solnas parkeringsnorm ger inga konkreta p-tal for detta utan den typen av
verksamhet kriver sirskild utredning. For att fa en uppfattning om
verksamhetens parkeringsbehov tas referens i nirliggande kommuners
parkeringsriktlinjer eller liknande projekt.

o [ iten handelsverksambet, si som butik eller nirservice kriver normalt
ingen sirskild parkering annat 4n vad som behovs av tillginglighetsskal.
Det giller t ex i Stockholms, Sollentunas och Jarfallas riktlinjer.

e Sollentunas norm for mellanstor handel (avser bade daglig och sillankép)
ligger pa 5-15 bilplatser per 1000 m® BTA, Jirfilla foreskriver 15
bilplatser medan Stockholms utgangslige ar ligre med 0-8 platser. For
Sliparen 2 kan det vara aktuellt att handel med sillanink6p etableras 1
bottenvaningen. Det foreslas darfor ett virde i det ligre spannet, 8

u ]
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bilplatser per 1000 m* ljus BTA. Det bor ticka den nigot hogre
omsittningen som sillankop har jimfort med kontor. Nar det galler
cykel foreskriver Sollentuna, Haninge och Huddinge ca 13-20
cykelplatser per 1000 m* BTA, medan Jitfilla och Stockholm #r mer
ambitiésa med 25 respektive 35 platser. Med hinsyn till huvuddelen av
referenserna foreslas 15 cykelplatser per 1000 m” ljus BTA.

o P-tal for restaurang/ café studerades inom mobilitetsutredningen® for
Sliparen 1 didr man resonerade att restaurangen kommer i férsta hand
anvindas av lunchgister som arbetar i omradet. Utredningen bedémde
behovet till 0 bil- respektive 5 cykelplatser per 1000 m* ljus BTA
vilket ocksa foreslas for Sliparen 2. Restaurang eller café 1
bottenvaningen férvantas huvudsakligen anvindas av anstillda i den
egna eller nirliggande fastigheter.

e Centrum kan eventuellt innehalla vardcentral eller likarmottagning.
For vardeentral finns formulerade riktlinjer i Jarfallas
parkeringsdokument, dér det foreskrivs 15 p-platser for bil och 25 for
cykel per 1000 m” ljus BTA. Stor del av parkeringarna ir
besoksparkering for patienter.

e Nir det giller utbildning féreskrivs normalt 3-4 p-platser for bil per
1000 m’® ljus BTA for de anstillda, vilket understiger kontorsnormen.
P-tal for cykel dr betydligt hogre, dir en niva pa 50 cykelplatser per
1000 m”* ljus BTA bedéms vara limplig, men huvuddelen av
parkeringarna ér till f6r elever/studenter och kan intittas utomhus
inom ndra avstand till ingangen. Dvs antal cykelplatser inomhus per
1000 m® BTA kan vara samma som for kontor.

4.4 Sammanstallning

441 Parkeringsbehov bil

I Tabell 7 sammanstills parkeringsbehovet for bil. Centrumverksamhet med
handel sillankép, restaurang/café och mindre handels- och servicelokaler
mojligeors 1 plan 0. Resterande plan upptas av kontor.

Parkeringsbehovet for Sliparen 2 dr 84 bilplatser, inklusive mobilitetsavdrag
for goda cykelfaciliteter pa 10 % (9 platser). Eventuellt tillkommer nagra
ytterligare enstaka platser med tillginglighetsanpassning (RHP) dven for
verksamheter med p-tal 0. Parkeringsbehovet ticks mer dn vil av 316
tillgdngliga parkeringsplatser 1 fastigheten.

Tabell 1. Berikning av parkeringsbehov bil - grundscenatio

& Mobilitetsutredning — Detaljplan Sliparen 1 (Sweco 2024)

u ]
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P-tal grund P-behov bil
Ljus BTA |(platser per 1000 |(antal p-

Verksamhet m’ m’ BTA) platser) Kommentar

Centrum Plan 0 (5050 m2 ljus BTA):

Rest/cafe 300 0 0

Mellanstor handel 1000 8 8

Butiker, service mm 3750 0 0

dvriga plan:

Kontor 15 450 5,5 76|Med avdrag -10 % (-9 platser)
Summa 20 500 84|Idag finns 316 p-platser tillgangliga

Det planeras att 53 extra parkeringsplatser ska anvindas av fordon frin
grannfastigheten Sliparen 1, som en del av samfilld parkeringslosning mellan
fastigheterna. Totalt berdknas de bada fastigheterna behdva 137
parkeringsplatser i Sliparen 2. De befintliga 316 parkeringsplatserna dir gér
detta mojligt.

Aven plan 1 ir tinkt att mojliggéra centrum dven om grundtanken ir att den
fortsatt ska inhysa kontor. Om det i framtiden skulle vara aktuellt med
vardverksamhet blir parkeringsbehovet hégre, men med tanke pa den goda
tilledngen av bilplatser kommer det kunna inrymmas inom befintligt
parkeringsbestind. Eventuella utbildningsverksamheter om de etableras kriver
tarre bilplatser dn kontor.

4.4.2 Parkeringsbehov cykel

Parkeringsbehovet for cykel sammanstalls i Tabel/ 2. Centrumverksamhet i plan
0 och kontor pa resterande plan medfor ett behov pa totalt 311 p-platser for
cykel. Besoksparkering har ett behov av 45 cykelplatser. Befintliga
cykelrummet kan efter uppgradering fa plats med ca 240 cyklar. Resterande
cykelparkeringarna kan exempelvis placeras utomhus lings fasaden mot
Ekensbergsvagen, dar parkeringsytorna ar planerade att omdisponeras. Det blir
da totalt 71 cykelplatser vid entréerna. Alternativt kan 6verskottet pa 25
cykelplatser for anstallda placeras 1 garaget exempelvis via omvandling av nagra
p-platser for bil.

Tabell 2. Berikning av parkeringsbehov cykel - grundscenatio

P-talgrund (P-behov
(cykelpl. per |cykel (antal |Cykelplatser |Cykelplatser
Verksamhet Ljus BTA m*|1000 m2 BTA) |p-platser) h I K tar
Centrum Plan 0 (5050 m2 ljus BTA):
Restaurang/cafe 300 5 2| 2
Mellanstor handel 1000 15 15 3 12
Butiker, service mm 3750 0 1]
dvriga plan:
Kontor 15450 13 294 237 57
240 cykelplatser
finns tillgangliga i
garage med 2-
Summa 20500 311 240 71|plansparkering

Om vard eller utbildning etableras behover cykelparkeringarna for besokare
utokas. Sdrskilt utbildningsverksamhet har stort parkeringsbehov for besokare.
Cykelparkeringen utmed fasaden mot Ekensbergsvigen kan utokas for att
inrymma cykelparkeringsbehovet.

u ]
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5 Biltrafikfloden
51 Alstring

5.1.1 Biltrafik

Fastigheten anvinds idag (januari 2025) huvudsakligen till kontorsindamal.
Parkeringarna i kontorsfastigheter ir i allméinhet inte fullbelagda. Platserna
torblir lediga till £6ljd av bl a anstilldas semestrar, sjukdom och VAB. En
tidigare utredning’ visade pa en 70 % daglig beliggning av parkeringsplatserna i
Solna Business park. Utredningen gjordes dock fére pandemin. Sedan dess
arbetar kontorsanstillda i storre utstrickning hemifran, generellt minst en dag i
veckan. Med tanke pa detta bedéms den dagliga beliggningen av parkeringen
idag vara 60 %.

Man kan anta att fastigheten alstrar ca 2 resor per belagd parkeringsplats samt
ett schablonmissigt tilligg pa 5 % utéver detta for nyttotrafik (service,
avfallshantering, transporter mm). Detta medfor att tillgidngliga 316 p-platserna
uppskattningsvis genererar idag ca 400 fordonsresor per dygn.

I avsnitt 4.4.1 har parkeringsbehovet berdknats for ny anvindning av
fastigheten. Huvuddelen av fastigheten kommer fortsatt anvindas av kontor.
Efter att plan 0 har omvandlats till centrumédndamal kommer 8 p-platser att
anvindas av sillanhandel. Dessa bedéms fd hogre omsittning an
kontorsparkeringarna, upp till 5 resor per dygn. Ovriga verksamheter i plan 0
(butiker/service och restaurang/café) bedéms anvindas huvudsakligen for att
torsorja niromradet utan dedikerade p-platser annat an av tillgainglighetsskal.
Dessa genererar dirmed ingen nimnvard extern trafik. De tillkommande
verksamheterna medfor inte heller ndgon markant 6kning av nyttotrafik. Med
anvindning enligt nya detaljplanen kommer Sliparen 2 vid en beliggning pa 60
% alstra ca 430 resor. Totalt nettotillskott ir alltsa +30 fordonsresor, vilket
ar férsumbart sett 6ver ett dygn.

5.1.2 Cykel

Enligt berdkning med Trafikverkets trafikalstringsverktyg férvantas Sliparen 2
alstra drygt 350 dagliga cykelresor. Virdet ska dock ses som grov uppskattning
da mingden cykelresor dr sisongs- och viderberoende. En stor del av
cykelresorna sker redan fran befintliga verksamheter inom fastigheten.

5.2 Trafikmangder i omradet

Nuvarande trafikmangderna i omradet kring Sliparen 2 inhdmtades fran Solna
stads trafikmatningar fran ar 2023. For framtida trafiksituation (ar 2040) med
nya detaljplanen undersoktes tva olika trafikprognoser som anvindes i
detaljplaner for Sliparen 18 respektive Milarbanan.’ Swecos trafikprognos
utgick fran befintlig trafik for ar 2020 och sedan adderat tillkommande
trafikarbete for att na ett virde f6r 2040 ars niva da hela Solna Business park ar

utbyged.

7 PM - Bilparkeringsinventering (Sweco 2017)
8 PM - Trafikanalys (Sweco 2020)
9 Trafikmingder Milarbanan 2040 (Iterio, 2022).
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Figur 6. Trafikprognos dr 2040 (fordon/dygn)

Trafiken enligt mitningarna fér 2023 ligger dock ligre dn grundnivan f6r 2020
1 Swecos prognos. Dirfor korrigeras prognosen for 2040 enligt Figur 6.
Mitningarna for 2023 anvinds som bas och sedan adderas trafiktillskottet
(mellanskillnad 2040-2020) enligt Swecos ursprungliga prognos for att fa
korrigerade virden for ar 2040. Justerade prognosen ligger pa liknande nivaer
som Iterios 2040-prognos fér Milarbanan, vilket stirker dess trovirdighet.

Englundavigen planeras att forlingas visterut mot sparomradet till ar 2040 i
samband med 6verdickningen av Milarbanan. Trafiken pé lokalgatorna i Solna
Business Park kring Sliparen 2 6kar med 1-2 000 fordon/dygn till f6ljd av
utbygenad av omradet. I trafiktillskottet ingar dven tillskottet fran Sliparen 2
schablonmissigt. Nya detaljplanen medf6r ett totalt tillskott pa + 30
fordon/dygn jamfort med dagens situation enligt resonemang i avsnitt 5.1,
vilket dr férsumbart f6r dygnsnivd och skrivs dirfor inte ut 1 figuren.

5.3 Bedomning trafikpaverkan

Fastigheten Sliparen 2 har vildigt god kollektivtrafikf6rsorjning med
gangavstand till bade busshallplatser, tvirbana, pendeltdag och tunnelbana. Med
tanke pd detta vintas de flesta resor till och fran fastigheten ske till fots/med
kollektivtrafik. Gangnatet dr finmaskigt och giaende kan na alla nirliggande
malpunkter till fots.

Fastigheten ligger intill kommunens cykelstrak och det ér relativt enkelt att ta
sig till fastigheten med cykel. Englundavigen i narheten av Sliparen 2, dir de
flesta cyklister kommer har en god standard pa cykelinfrastruktur.

Utbyggnaden med nya verksamheter medf6r prognostiserad trafiktillskott pa
30 fordon/dygn utover befintliga alstringen pa 400 fordon/dygn. Detta
bedoms inte medfoéra nagon namnbar belastning pa trafiknitet. Nya
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verksamheter medfér inte heller nagot betydande tillskott av transporter till
fastigheten.

I sin belastningsanalys' har Sweco tidigare bedémt att samtliga korsningar i
omradet far acceptabla belastningar 2040, med viss tringsel vid
Ekensbergsvigen/Grinsgatan. Med tanke pa att trafikprognosen har reviderats
nedat bedéms att trafiksituationen kommer fortsatt vara acceptabel dven efter
antagande av detaljplanen for Sliparen 2.

6 Sammanfattande slutsatser

Det tas fram en ny detaljplan £6r Sliparen 2 fOr att dndra anvindning fran
kontor/industti till kontor/centrum. Fastigheten ligger i Solna Business park,
har god koppling till ging- och cykelnit samt har en mycket god
kollektivtrafikf6rsorining. Parkeringsutbudet f6r bil inom fastigheten dr god
med 316 platser. Sliparen 2 har goda cykelfaciliteter som planeras byggas ut till
240 cykelplatser inomhus. Det finns dven en befintlig utomhusparkering f6r
cyklar pa ca 30 platser, vilken ocksé har goda utbyggnadsmoéjligheter. Under
sommartid kan dven en del bilplatser stéllas om till cykelparkering.

Parkeringsbehov £6r kontor har beriknats utifran Solnas gillande
parkeringsnorm frin dr 2024 och f6r centrumverksamhet via en sirskild
utredning. Parkeringsbehovet for bil i Sliparen 2 dr 84 p-platser. Ut6ver detta
planeras ytterligare 53 p-platser upptas av bilar fran grannfastigheten Sliparen 1
som en del 1 en samfalld parkeringslosning.

Det totala parkeringsbehovet for bil pa 137 platser ticks utan problem av
tillgdngliga parkeringsplatser inom fastigheten. Parkering f6r cykel behover
diremot utokas nagot med totalt ca 40 platser for att ticka ett behov pa 311
cykelplatser.

Nettotillskottet av trafikalstringen efter omvandlingen beriknas till +30
fordon/dygn, vilket dr forsumbart pa dygnsniva. Nya verksamheter inom
Sliparen 2 kommer inte heller leda till ndgon beaktansvird 6kning av
transporter. Ny anvindning av fastigheten bedéms inte medféra nagon
nimnvird trafikbelastning eller framkomlighetsproblem.

10 PM - Trafikanalys (Sweco 2020)
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