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1 Bakgrund 

Solna stad tar fram en ny detaljplan för fastighet Sliparen 2. Enligt gällande 
detaljplan används fastigheten för kontor och industri samt service för 
områdets behov. Fastigheten är belägen inom Solna Business Park som just nu 
står under utveckling till en modern stadsdel där befintliga kontor kompletteras 
med bland annat bostäder samt kunskaps- och serviceverksamheter. 

Den nya detaljplanen innebär en ändrad användning av fastigheten till kontor- 
och centrumändamål som även kan innefatta vård, omsorg och utbildning. 
Den befintliga byggnaden avses vara kvar. 

 

Figur 1. Översiktsbild Solna Business park, aktuella fastigheten markerad med lila ruta 

Iterio har av Fabege fått i uppdrag att ta fram en trafik- och 
mobilitetsutredning för att bland annat visa behovet av parkeringsplatser, 
uppskatta trafikalstring och dess påverkan på närområdet. Dokumentet 
kontrollerar också att förändringen av användning fungerar trafikmässigt med 
kringliggande trafiknät.  

2 Riktlinjer 

2.1 Parkeringsnorm Solna stad 

Parkeringsnorm för Solna stad, som har antagits år 2024, ligger till grund för 
dimensionering av parkering för bil och cykel i samband med detaljplanering 
vid nybyggnad och vid ändrad användning av byggnad. Beräkning av 
parkeringsbehov utgår från flera faktorer: 
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1. Geografiskt läge – Solna Business park tillhör Zon 1, där 
kollektivtrafiktillgången är mycket god. 

2. Projektspecifika förutsättningar – Där olika typer av verksamhet har 
olika stora behov. Kommunens parkeringsnorm ger riktlinjer för 
bostäder och kontor, övriga verksamheter kräver en separat utredning. 
Även andra faktorer så som samfällda parkeringslösningar mellan olika 
fastigheter och samnyttjade parkeringsplatser vid olika tidpunkter faller 
under projektspecifika förutsättningar.  

3. Mobilitetsåtgärder – Åtgärder som kan reducera parkeringsbehovet 
genom att ge boende och anställda incitament att resa utan egen bil, 
exempelvis subventionerade kollektivtrafikkort, attraktiv cykelparkering 
eller bilpooler. 

Det finns alltså tydliga riktlinjer för kontor, men inte för centrumverksamhet, 
inklusive vård eller utbildning som kan ingå i centrumverksamheten. 
Parkeringstal för centrum behöver utredas separat i en mobilitetsutredning 
kopplat till aktuellt projekt. 

2.2 Riktlinjer andra kommuner 

För att få en uppfattning om parkeringsbehovet för verksamheterna inom 
användningen centrum (i användningen centrum ingår exempelvis: handel, 
restaurang, vård, omsorg och eftergymnasial utbildning) görs en utblick i hur 
det ser ut i närliggande kommuners riktlinjer. 

De närliggande kommuner som anger konkreta värden i sina dokument 
(parkeringsnorm/parkeringsplan/parkeringsprogram) är Huddinge (antagen år 
2016) 1, Järfälla (2017)2, Haninge (2017)3 och Sollentuna (2020)4. I dessa 
dokument har lägesspecifika parkeringstal för kommunernas centrala och/eller 
stationsnära lägen beaktats. Det är lägen som liknar det i Solna Business park. 
Det bör observeras att dessa dokument är 5-10 år gamla. Generella trenden 
under de senaste åren har varit mot att reducera p-platser för bil och öka p-
platser för cykel.   

Stockholms stad har precis (dec 2024) tagit fram nya Mobilitet och parkering 
Riktlinjer vid nyproduktion. Den är fortfarande ute på remiss, men beaktas också 
som en referens för hur en ambitiös planeringnorm kan se ut. 

3 Förutsättningar i närområdet 

3.1 Gångtrafik 

Solna Business Park har flera viktiga gångstråk inom området. Gångnätet är 
finmaskigt och hänger väl ihop mellan målpunkterna så som arbetsplatser, 
handel och kollektivtrafikhållplatser. Gångbanornas standard varierar dock och 
flera stråk saknar tillräckliga åtgärder för trygghet och tillgänglighet.  

 
1 Parkeringsprogram för Huddinge kommun (2016) 
2 Parkeringsnorm för Järfälla kommun (2017) 
3 Tillämpning av zoner och parkeringstal – Haninge kommun (2017) 
4 Parkeringsplan för Sollentuna kommun (2020) 
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Englundavägen utmed Sliparen 2 är dock ett positivt exempel sedan den har 
rustats upp (år 2021) och erbjuder goda förutsättningar för gående. Gångbanan 
har breddats och fått förbättrad beläggning, kantsten och gatumöbler. Ett nytt 
övergångsställe har anlagts och körbanan smalnats av för att sänka biltrafikens 
hastighet, vilket skapar en tryggare miljö. Platsen utanför fastigheten har även 
höga vistelsevärden med bänkar, växtkrukor samt ytor för lek- och idrott.  

Gångbanorna utmed Ekensbergsvägen har inte lika hög standard. De är ganska 
smala och gatan är mer av en trafikledskaraktär med bred körbana som kan 
upplevas som en barriär för gående.   

3.2 Cykel 

 

Figur 2. Befintliga cykelstråk i västra Solna. Källa: Mälarbanan trafikutredning. 
Detaljplaneunderlag (Iterio, 2021).  

Sliparen 2 har en god koppling till cykelnätet där exempelvis huvudstråk 4 
passerar fastigheten utmed Englundavägen.  

Sträckan längs Englundavägen har en god standard, den går på separat 
dubbelriktad cykelbana. I höjd med fastigheten är gång- och cykelytorna 
markerade med färgglad beläggning och är avgränsade från biltrafik med 
möblering. Det finns även tillgång på bland annat allmänt tillgänglig luftpump, 
samt cykelställ med ramlåsning.  

Norr om fastigheten går ett regionalt stråk utmed Ekensbergsvägen på 
cykelbanor på ömse sidor av gatan.  

I framtiden kommer kopplingen från Englundavägen till västra sidan av 
järnvägsspåret förstärkas ytterligare. En ny gång- och cykelbro är planerad 
västerut i förlängningen av Englundavägen i samband med överdäckning av 
Mälarbanan i Sundbyberg. 
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3.3 Kollektivtrafik 

Norra delen av Solna Business park, där fastigheten ligger, har en mycket god 
koppling till kollektivtrafik. Inom 150 meters gångavstånd finns flera 
busshållplatser och tvärbanestation på Svetsarvägen.  

Inom 500 m avstånd nås både tunnelbanestationen Sundbyberg centrum, 
pendel- och regionaltågen vid Sundbybergs station samt stombussar på 
Frösundaleden. I framtiden planeras överdäckning av Mälarbanan som 
kommer innebära att en av ingångarna till Sundbybergs pendeltågs- och 
järnvägsstation placeras inom ca 200 m avstånd från Sliparen 2. 

 

Figur 3. Befintligt och föreslaget kollektivtrafiknät i området. Källa: Mälarbanan 
trafikutredning. Detaljplaneunderlag (Iterio, 2021). 
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3.4 Biltrafik 

 

Figur 4. Kopplingar till gatunätet i närområdet 

Fastigheten Sliparen 2 har en god koppling till biltrafiknätet. Den huvudsakliga 
in- och utfarten för biltrafiken till fastighetens parkeringsgarage är från 
Englundavägen. Det finns även en mindre parkering utomhus på ca 30 platser 
med koppling till Ekensbergsvägen. Trafikflöden i omgivningen samlas upp på 
Ekensbergsvägen och Gränsgatan. Framkomligheten i närområdet är relativt 
god för Stockholmsområdet, utan några kända större kapacitetsproblem.  

En tidigare inventering5 av parkeringsplatserna i Solna Business park 
konstaterade att parkeringsutbudet i området är god. Den genomsnittliga 
parkeringsbeläggningen i hela Solna Business park var vid inventeringstillfället 
ca 70 %.  

4 Parkering - användning kontor/centrum 

4.1 Parkeringsutbud 

Sliparen 2 har ca 20 500 m2 ljus BTA. Befintlig parkering inom fastigheten 
planeras nyttjas via en samfälld parkeringslösning även av grannfastigheten 
Sliparen 1 (planarbete pågår, planerad till 19 500 m2 ljus BTA).  

Grannfastigheten Sliparen 1 planeras ha 31 p-platser för bil inomhus. Sliparen 
2 har idag 286 p-platser för bil inomhus, samt ytterligare ca 30 bilparkerings-
platser ute. Sliparen 2 har alltså totalt 316 p-platser och fastigheterna Sliparen 1 
och 2 tillsammans har 347 platser tillgängliga för bilparkering.  

 
5 PM - Bilparkeringsinventering (Sweco 2017) 
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Sliparen 1 planeras med 392 cykelparkeringsplatser inomhus samt 39 platser 
utomhus vid entréerna. Detta täcker det egna parkeringsbehovet för cykel.  

Sliparen 2 har idag 109 st cykelplatser inomhus i ett cykelrum, samt ytterligare 
30 platser utomhus. Parkeringsytorna vid entrén från Ekensbergsvägen är idag 
disponerade så att cykelparkeringen ligger mot gatan. En ny gestaltning är 
planerad, där bilparkeringarna placeras mot gatan, medan cykelplatserna 
anläggs mot fasad. På så sätt kommer cyklisterna ha nära från parkeringen till 
ingången. Detta möjliggör också utbyggnad av cykelparkeringen längs större 
delen av fasaden. 

Cykelrummet uppfyller god standard enligt Solnas riktlinjer, detta beskrivs mer i 
nästa avsnitt. Fastighetsägaren Fabege planerar en uppgradering av 
cykelrummet med tvåvånings cykelställ. Inomhusparkeringen kommer efter 
uppgraderingen uppskattningsvis få plats med ca 240 cykelplatser inomhus. 
Figur 5 visar ett exempel på tvåvåningslösning för cykelparkering. Under 
sommartid kan utvalda bilplatser i parkeringsgaraget tillfälligt omvandlas till 
cykelparkering för att möta det ökade behovet av cykelplatser. Denna åtgärd 
syftar till att optimera användningen av utrymmet under perioder med minskat 
bilparkeringsbehov och främja hållbara transportalternativ. 

 

Figur 5. Exempel på måttsatt tvåvåningslösning för cykelparkering. 

4.2 Kontor 

Solnas nya parkeringsnorm från 2024 anger för kontor beläget i Solna Business 
park (zon 1) ett grundvärde på 5,5 p-platser för fordon per 1000 m2 ljus BTA 
innan projektspecifika faktorer och mobilitetsåtgärder beaktas.  

Enligt Solnas parkeringsnorm finns 7 olika mobilitetsåtgärder som kan ge 
avdrag på minsta antalet bilparkeringsplatser. 

Cykelfaciliteter av bra standard finns redan idag. Cykelparkeringen uppfyller 
punkterna nedan och berättigar därmed till avdrag för bilplatsbehovet för 
kontor på -10 %. 
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• Avsatt utrymme för cykelservice. Exempel på funktioner som bör 
finnas är verktyg, luftpump, arbetsbänk och tvätt.  

• Omklädningsrum och duschmöjligheter för cykelpendlare samt 
möjlighet till laddning av batterier till elcyklar.  

• Cykelparkeringen ska ligga närmare eller inom samma avstånd från 
entrén som bilparkering.  

Därmed blir beräkningsvärdet för fordon 4,95 p-platser per 1000 m2 ljus 
BTA. 

Övriga mobilitetsåtgärder som kan genomföras är: Åtgärdspaket grön resplan, 
Mobilitetspott, Information och marknadsföring, Bilpool, Cykelpool, Laddinfrastruktur för 
elbilar och dessa berättigar till ytterligare 5 % avdrag per åtgärd. 

Det finns ambitioner hos fastighetsägaren att anlägga både bil- och cykelpool 
inom fastigheten. Det finns tillgängliga ytor för detta, men eftersom det ännu 
inte är genomfört räknas inte dessa mobilitetsåtgärder in i avdraget. 

Cykelparkeringsnormen för kontor är 19 cykelplatser (varav 2 platser för 
besökare) per 1000 m2 ljus BTA. Besöksparkeringarna behöver finnas i direkt 
närhet till entrén. Minst 5 cykelplatser behöver lokaliseras vid varje entré. Minst 
50 % av cykelparkeringarna ska vara inomhus.  

Cykelparkeringar och garage ska även kunna användas av bredare cyklar, 
exempelvis lastcyklar. Detta sätter krav på bredd på fria utrymmen bakom 
cyklarna och portdörrar till cykelgarage. Cykelfaciliteterna i Sliparen 2 uppfyller 
dessa krav.  

4.3 Centrumverksamhet 

Enligt Boverket avser användningen centrum exempelvis handel, service, tillfällig 
vistelse, samlingslokaler och andra jämförliga verksamheter. Även lättare 
former av vård ingår, såsom vårdcentral, sjukgymnastik mm. 
Vuxenutbildningar utan behov av friyta utomhus faller också inom centrum – 
till exempel trafikskola eller kurslokaler. 

Solnas parkeringsnorm ger inga konkreta p-tal för detta utan den typen av 
verksamhet kräver särskild utredning. För att få en uppfattning om 
verksamhetens parkeringsbehov tas referens i närliggande kommuners 
parkeringsriktlinjer eller liknande projekt.  

• Liten handelsverksamhet, så som butik eller närservice kräver normalt 
ingen särskild parkering annat än vad som behövs av tillgänglighetsskäl. 
Det gäller t ex i Stockholms, Sollentunas och Järfällas riktlinjer.    

• Sollentunas norm för mellanstor handel (avser både daglig och sällanköp) 
ligger på 5-15 bilplatser per 1000 m2 BTA, Järfälla föreskriver 15 
bilplatser medan Stockholms utgångsläge är lägre med 0-8 platser. För 
Sliparen 2 kan det vara aktuellt att handel med sällaninköp etableras i 
bottenvåningen. Det föreslås därför ett värde i det lägre spannet, 8 
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bilplatser per 1000 m2 ljus BTA. Det bör täcka den något högre 
omsättningen som sällanköp har jämfört med kontor. När det gäller 
cykel föreskriver Sollentuna, Haninge och Huddinge ca 13-20 
cykelplatser per 1000 m2 BTA, medan Järfälla och Stockholm är mer 
ambitiösa med 25 respektive 35 platser. Med hänsyn till huvuddelen av 
referenserna föreslås 15 cykelplatser per 1000 m2 ljus BTA. 

• P-tal för restaurang/café studerades inom mobilitetsutredningen6 för 
Sliparen 1 där man resonerade att restaurangen kommer i första hand 
användas av lunchgäster som arbetar i området. Utredningen bedömde 
behovet till 0 bil- respektive 5 cykelplatser per 1000 m2 ljus BTA 
vilket också föreslås för Sliparen 2. Restaurang eller café i 
bottenvåningen förväntas huvudsakligen användas av anställda i den 
egna eller närliggande fastigheter. 

• Centrum kan eventuellt innehålla vårdcentral eller läkarmottagning.  
För vårdcentral finns formulerade riktlinjer i Järfällas 
parkeringsdokument, där det föreskrivs 15 p-platser för bil och 25 för 
cykel per 1000 m2 ljus BTA. Stor del av parkeringarna är 
besöksparkering för patienter.  

• När det gäller utbildning föreskrivs normalt 3-4 p-platser för bil per 
1000 m2 ljus BTA för de anställda, vilket understiger kontorsnormen. 
P-tal för cykel är betydligt högre, där en nivå på 50 cykelplatser per 
1000 m2 ljus BTA bedöms vara lämplig, men huvuddelen av 
parkeringarna är till för elever/studenter och kan inrättas utomhus 
inom nära avstånd till ingången. Dvs antal cykelplatser inomhus per 
1000 m2 BTA kan vara samma som för kontor.    

4.4 Sammanställning 

4.4.1 Parkeringsbehov bil 

I Tabell 1 sammanställs parkeringsbehovet för bil. Centrumverksamhet med 
handel sällanköp, restaurang/café och mindre handels- och servicelokaler 
möjliggörs i plan 0. Resterande plan upptas av kontor.  

Parkeringsbehovet för Sliparen 2 är 84 bilplatser, inklusive mobilitetsavdrag 
för goda cykelfaciliteter på 10 % (9 platser). Eventuellt tillkommer några 
ytterligare enstaka platser med tillgänglighetsanpassning (RHP) även för 
verksamheter med p-tal 0. Parkeringsbehovet täcks mer än väl av 316 
tillgängliga parkeringsplatser i fastigheten. 

 

 

 

Tabell 1. Beräkning av parkeringsbehov bil - grundscenario 

 
6 Mobilitetsutredning – Detaljplan Sliparen 1 (Sweco 2024) 
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Det planeras att 53 extra parkeringsplatser ska användas av fordon från 
grannfastigheten Sliparen 1, som en del av samfälld parkeringslösning mellan 
fastigheterna. Totalt beräknas de båda fastigheterna behöva 137 
parkeringsplatser i Sliparen 2. De befintliga 316 parkeringsplatserna där gör 
detta möjligt. 

Även plan 1 är tänkt att möjliggöra centrum även om grundtanken är att den 
fortsatt ska inhysa kontor. Om det i framtiden skulle vara aktuellt med 
vårdverksamhet blir parkeringsbehovet högre, men med tanke på den goda 
tillgången av bilplatser kommer det kunna inrymmas inom befintligt 
parkeringsbestånd. Eventuella utbildningsverksamheter om de etableras kräver 
färre bilplatser än kontor.    

4.4.2 Parkeringsbehov cykel 

Parkeringsbehovet för cykel sammanställs i Tabell 2. Centrumverksamhet i plan 
0 och kontor på resterande plan medför ett behov på totalt 311 p-platser för 
cykel. Besöksparkering har ett behov av 45 cykelplatser. Befintliga 
cykelrummet kan efter uppgradering få plats med ca 240 cyklar. Resterande 
cykelparkeringarna kan exempelvis placeras utomhus längs fasaden mot 
Ekensbergsvägen, där parkeringsytorna är planerade att omdisponeras. Det blir 
då totalt 71 cykelplatser vid entréerna. Alternativt kan överskottet på 25 
cykelplatser för anställda placeras i garaget exempelvis via omvandling av några 
p-platser för bil.  

Tabell 2. Beräkning av parkeringsbehov cykel - grundscenario 

 

Om vård eller utbildning etableras behöver cykelparkeringarna för besökare 
utökas. Särskilt utbildningsverksamhet har stort parkeringsbehov för besökare. 
Cykelparkeringen utmed fasaden mot Ekensbergsvägen kan utökas för att 
inrymma cykelparkeringsbehovet.     
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5 Biltrafikflöden 

5.1 Alstring 

5.1.1 Biltrafik 

Fastigheten används idag (januari 2025) huvudsakligen till kontorsändamål. 
Parkeringarna i kontorsfastigheter är i allmänhet inte fullbelagda. Platserna 
förblir lediga till följd av bl a anställdas semestrar, sjukdom och VAB. En 
tidigare utredning7 visade på en 70 % daglig beläggning av parkeringsplatserna i 
Solna Business park. Utredningen gjordes dock före pandemin. Sedan dess 
arbetar kontorsanställda i större utsträckning hemifrån, generellt minst en dag i 
veckan. Med tanke på detta bedöms den dagliga beläggningen av parkeringen 
idag vara 60 %.    

Man kan anta att fastigheten alstrar ca 2 resor per belagd parkeringsplats samt 
ett schablonmässigt tillägg på 5 % utöver detta för nyttotrafik (service, 
avfallshantering, transporter mm). Detta medför att tillgängliga 316 p-platserna 
uppskattningsvis genererar idag ca 400 fordonsresor per dygn. 

I avsnitt 4.4.1 har parkeringsbehovet beräknats för ny användning av 
fastigheten. Huvuddelen av fastigheten kommer fortsatt användas av kontor. 
Efter att plan 0 har omvandlats till centrumändamål kommer 8 p-platser att 
användas av sällanhandel. Dessa bedöms få högre omsättning än 
kontorsparkeringarna, upp till 5 resor per dygn. Övriga verksamheter i plan 0 
(butiker/service och restaurang/café) bedöms användas huvudsakligen för att 
försörja närområdet utan dedikerade p-platser annat än av tillgänglighetsskäl. 
Dessa genererar därmed ingen nämnvärd extern trafik. De tillkommande 
verksamheterna medför inte heller någon markant ökning av nyttotrafik. Med 
användning enligt nya detaljplanen kommer Sliparen 2 vid en beläggning på 60 
% alstra ca 430 resor. Totalt nettotillskott är alltså +30 fordonsresor, vilket 
är försumbart sett över ett dygn. 

5.1.2 Cykel 

Enligt beräkning med Trafikverkets trafikalstringsverktyg förväntas Sliparen 2 
alstra drygt 350 dagliga cykelresor. Värdet ska dock ses som grov uppskattning 
då mängden cykelresor är säsongs- och väderberoende. En stor del av 
cykelresorna sker redan från befintliga verksamheter inom fastigheten. 

5.2 Trafikmängder i området 

Nuvarande trafikmängderna i området kring Sliparen 2 inhämtades från Solna 
stads trafikmätningar från år 2023. För framtida trafiksituation (år 2040) med 
nya detaljplanen undersöktes två olika trafikprognoser som användes i 
detaljplaner för Sliparen 18 respektive Mälarbanan.9 Swecos trafikprognos 
utgick från befintlig trafik för år 2020 och sedan adderat tillkommande 
trafikarbete för att nå ett värde för 2040 års nivå då hela Solna Business park är 
utbyggd.  

 
7 PM - Bilparkeringsinventering (Sweco 2017) 
8 PM - Trafikanalys (Sweco 2020) 
9 Trafikmängder Mälarbanan 2040 (Iterio, 2022). 
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Figur 6. Trafikprognos år 2040 (fordon/dygn)  

Trafiken enligt mätningarna för 2023 ligger dock lägre än grundnivån för 2020 
i Swecos prognos. Därför korrigeras prognosen för 2040 enligt Figur 6. 
Mätningarna för 2023 används som bas och sedan adderas trafiktillskottet 
(mellanskillnad 2040-2020) enligt Swecos ursprungliga prognos för att få 
korrigerade värden för år 2040. Justerade prognosen ligger på liknande nivåer 
som Iterios 2040-prognos för Mälarbanan, vilket stärker dess trovärdighet. 

Englundavägen planeras att förlängas västerut mot spårområdet till år 2040 i 
samband med överdäckningen av Mälarbanan. Trafiken på lokalgatorna i Solna 
Business Park kring Sliparen 2 ökar med 1-2 000 fordon/dygn till följd av 
utbyggnad av området. I trafiktillskottet ingår även tillskottet från Sliparen 2 
schablonmässigt. Nya detaljplanen medför ett totalt tillskott på + 30 
fordon/dygn jämfört med dagens situation enligt resonemang i avsnitt 5.1, 
vilket är försumbart för dygnsnivå och skrivs därför inte ut i figuren.  

5.3  Bedömning trafikpåverkan 

Fastigheten Sliparen 2 har väldigt god kollektivtrafikförsörjning med 
gångavstånd till både busshållplatser, tvärbana, pendeltåg och tunnelbana. Med 
tanke på detta väntas de flesta resor till och från fastigheten ske till fots/med 
kollektivtrafik. Gångnätet är finmaskigt och gående kan nå alla närliggande 
målpunkter till fots. 

Fastigheten ligger intill kommunens cykelstråk och det är relativt enkelt att ta 
sig till fastigheten med cykel. Englundavägen i närheten av Sliparen 2, där de 
flesta cyklister kommer har en god standard på cykelinfrastruktur. 

Utbyggnaden med nya verksamheter medför prognostiserad trafiktillskott på 
30 fordon/dygn utöver befintliga alstringen på 400 fordon/dygn. Detta 
bedöms inte medföra någon nämnbar belastning på trafiknätet. Nya 
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verksamheter medför inte heller något betydande tillskott av transporter till 
fastigheten. 

I sin belastningsanalys10 har Sweco tidigare bedömt att samtliga korsningar i 
området får acceptabla belastningar 2040, med viss trängsel vid 
Ekensbergsvägen/Gränsgatan. Med tanke på att trafikprognosen har reviderats 
nedåt bedöms att trafiksituationen kommer fortsatt vara acceptabel även efter 
antagande av detaljplanen för Sliparen 2. 

6 Sammanfattande slutsatser  

Det tas fram en ny detaljplan för Sliparen 2 för att ändra användning från 
kontor/industri till kontor/centrum. Fastigheten ligger i Solna Business park, 
har god koppling till gång- och cykelnät samt har en mycket god 
kollektivtrafikförsörjning. Parkeringsutbudet för bil inom fastigheten är god 
med 316 platser. Sliparen 2 har goda cykelfaciliteter som planeras byggas ut till 
240 cykelplatser inomhus. Det finns även en befintlig utomhusparkering för 
cyklar på ca 30 platser, vilken också har goda utbyggnadsmöjligheter. Under 
sommartid kan även en del bilplatser ställas om till cykelparkering. 

Parkeringsbehov för kontor har beräknats utifrån Solnas gällande 
parkeringsnorm från år 2024 och för centrumverksamhet via en särskild 
utredning. Parkeringsbehovet för bil i Sliparen 2 är 84 p-platser. Utöver detta 
planeras ytterligare 53 p-platser upptas av bilar från grannfastigheten Sliparen 1 
som en del i en samfälld parkeringslösning. 

Det totala parkeringsbehovet för bil på 137 platser täcks utan problem av 
tillgängliga parkeringsplatser inom fastigheten. Parkering för cykel behöver 
däremot utökas något med totalt ca 40 platser för att täcka ett behov på 311 
cykelplatser.   

Nettotillskottet av trafikalstringen efter omvandlingen beräknas till +30 
fordon/dygn, vilket är försumbart på dygnsnivå. Nya verksamheter inom 
Sliparen 2 kommer inte heller leda till någon beaktansvärd ökning av 
transporter. Ny användning av fastigheten bedöms inte medföra någon 
nämnvärd trafikbelastning eller framkomlighetsproblem.  

 

 
10 PM - Trafikanalys (Sweco 2020) 


