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Stadsledningsfoérvaltningen Tjansteskrivelse 2024-11-14
KS/2024:425

Avrapportering av uppdaterad parkeringsnorm for Solna stad

Forslag till beslut
Kommunstyrelsen beslutar att godkdnna avrapporteringen av uppdraget om att utveckla
parkeringsnormen.

Kommunstyrelsen beslutar att notera att byggnadsnimnden har faststéllt ny parkeringsnorm i
enlighet med det forslag som redovisats i avrapporteringen.

Sammanfattning

I Solna stads verksamhetsplan och budget f6r 2024 fick kommunstyrelsen 1 uppdrag att
tillsammans med byggnadsnimnden utveckla parkeringsnormen i enlighet med intentionerna i
klimatstrategin. Arbetet med uppdraget har genomfdrts med representanter fran
samhillsbyggnadsforvaltningen och tekniska forvaltningen. Som underlag till den reviderade
parkeringsnormen har en utvirdering av tidigare norm gjorts, bland annat genom uppféljning av
genomforda projekt och dialog med verksamma byggaktérer 1 staden. Vidare har aktuell statistik
och forskning legat till grund for de stillningstaganden som gjorts nir den nya normen tagits
fram. Den 13 november 2024 beslutade byggnadsnimnden att faststilla den nya
parkeringsnormen.

Parkeringsnormen ligger till grund f6r dimensioneringen av parkering f6r bil och
uppstallningsplats for cykel vid detaljplanering och bygglovgivning av nybyggnadsprojekt samt i
tillimpliga delar vid ombyggnad och dndrad anvindning av byggnad. Parkeringsnormen anger
stadens minimikrav avseende antalet platser och dimensioneringen ska godkidnnas av
byggnadsnimnden vid bygglovgivning.

Parkeringsnormen har reviderats for att mota de forindringar som har skett i resmonster,
bilinnehav och utvecklingen av elbilar/laddhybrid bilar de senaste 10 aren. Liksom den tidigare
parkeringsnormen utgar den nya utvecklade normen fran narheten till kollektivtrafik och typ av
bostad/verksamhet, men erbjuder en storre flexibilitet beroende pa nirheten till flera
kollektivtrafikslag.

Stadsledningsfoérvaltningen foreslar att kommunstyrelsen godkidnner avrapporteringen av
uppdraget om att utveckla parkeringsnormen samt noterar att byggnadsnimnden har faststillt ny
parkeringsnorm i enlighet med det férslag som redovisats i avrapporteringen.

Alessandra Wallman Emelie Grind
Stadsdirektor Sambhillsbyggnadschef
Alexander Fagerlund

Plan- och geodatachef



SID 2 (3)

Bakgrund

I Solna stads verksamhetsplan och budget f6r 2024 fick kommunstyrelsen 1 uppdrag att
tillsammans med byggnadsnimnden utveckla parkeringsnormen i enlighet med intentionerna i
klimatstrategin. Arbetet med uppdraget har genomforts med representanter fran
samhillsbyggnadsforvaltningen och tekniska forvaltningen. Som underlag till den reviderade
parkeringsnormen har en utvirdering av tidigare norm gjorts, bland annat genom uppféljning av
genomforda projekt och dialog med verksamma byggaktorer 1 staden. Vidare har aktuell statistik
och forskning legat till grund for de stallningstaganden som gjorts nir den nya normen tagits
fram. Den 13 november 2024 beslutade byggnadsnimnden att faststilla den nya
parkeringsnormen.

Parkeringsnormen ligger till grund f6r dimensioneringen av parkering f6r bil och
uppstallningsplats for cykel vid detaljplanering och bygglovgivning av nybyggnadsprojekt samt i
tillimpliga delar vid ombyggnad och dndrad anvindning av byggnad. Parkeringsnormen anger
stadens minimikrav avseende antalet platser och dimensioneringen ska godkinnas av
byggnadsnimnden vid bygglovgivning. Byggherren kan, om detaljplanen medger, anordna fler
parkeringsplatser och cykeluppstillningsplatser dn parkeringsnormen anger.

Under de senaste 10 aren har utvecklingen gatt mot minskad bilanvindning till f6rman for
anvindning av kollektiva firdmedel och cykel. Inte minst giller det arbetspendling till de
arbetsplatsomraden i kollektivtrafiknira ligen dir det erbjuds attraktiva alternativ till
bilanvindning. Aven bilinnehavet har minskat under de senaste 4ren och ir férhallandevis lgt i
jamforelse med 6vriga kommuner i Stockholms lin.

Den utredning som genomforts inneh6ll forslag till justeringar av parkeringsnormen for att méta
de forindringar som har skett i resmonster, bilinnehav och utvecklingen av elbilar/laddhybrid
bilar de senaste 10 aren. Liksom den tidigare parkeringsnormen utgar den nya utvecklade
patkeringsnormen frin nirheten till kollektivtrafik och typ av bostad/verksamhet, men erbjuder
en storre flexibilitet beroende pa nirheten till flera kollektivtrafikslag. Den nya normen skiljer sig
fran den tidigare normen i ett antal avseenden, bland annat genom en generell minskning av
kravet pa bade bilplatser och cykelplatser for att bittre svara mot faktiskt innehav i nuvarande
bestand. Vidare har revideringar skett gillande kraven pa utformning och placering av
cykelplatser fOr att premiera cykeln som transportmedel, samtidigt som den inte ska konkurrera
ut bra gardsmiljéer. Méjligheterna till att sinka parkeringsbehovet genom att genomféra
mobilitetsitgirder i olika steg utvecklas och uppdateras med fler steg och atgarder som bedoms
ha bittre effekt 4n tidigare norm. Slutligen har en férandring skett i hur antalet parkeringsplatser
ska riknas fram som grundas i antal platser/ligenhet istillet for antal platser/1000 kvm ljus BTA.
Detta for att skapa en mer littférstadd norm som inte premierar sma ligenheter dar
boendestandarden riskerar att bli lidande.
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Forvaltningens synpunkter

Forvaltningen anser att det dr positivt med en ny parkeringsnorm som férvintas svara bittre mot
det behov av bil- och cykelplatser som finns idag. En ny parkeringsnorm ir ett viktigt steg i
arbetet mot ett mer hallbart Solna och i arbetet mot att klara stadens Gvergripande mal att Solna
stads verksamheter ska halla god kvalitet och hushalla med stadens resurser, att Solna ska vixa
thop och utvecklas pa ett ekonomiskt, socialt och miljomassigt hallbart sitt och Solna ska vara en
attraktiv och trygg stad att leva och verka 1.

Forvaltningen anser att staden behdver arbeta malstyrt for ett minskat bilanvandande 1 arbetet for
ett battre klimat genom att med Okat resande med andra firdmedel 4n bil minska utslipp. Vidare
leder ett minskat bilanvindande till att resurser och yta kan utnyttjas bittre da bilar upptar mycket
utrymme och parkeringsplatser for bil ar dyra att uppfora och underhaélla. Parkeringsnormen har
darfor, enligt uppdraget, uppdaterats i samverkan med tekniska forvaltningen for att hitta en
balans dir minskad parkeringsnorm inte leder till 6kat behov av gatuparkering.

I arbetet med framtagandet av den nya normen har viktiga lirdomar kunnat géras och slutsatser
dras om pa vilket sitt stadens parkeringsnorm behoéver utvecklas. Med de férindringar som
foreslds menar forvaltningen att fler projekt kommer att kunna genomforas, med malstyrning
mot bittre bostider, bittre bostadsgardar och attraktivare cykelplatser 1 projekten och staden som
helhet.

Forvaltningen foéreslar att kommunstyrelsen godkanner avrapporteringen av uppdraget om att
utveckla parkeringsnormen samt noterar att byggnadsnamnden har faststillt ny parkeringsnorm i
enlighet med det forslag som redovisats i avrapporteringen.
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Byggnadsnamnden

§ 102

Uppdaterad parkeringsnorm for Solna stad samt
avrapportering av uppdrag (BND/2024:126)

Beslut
Byggnadsnimnden godkinner forslag till uppdaterad parkeringsnorm.

Byggnadsnimnden 6versiander beslutet till kommunstyrelsen som avrapportering av
uppdraget 1 verksamhetsplan och budget 2024.

Sammanfattning

I Solna stads verksamhetsplan och budget f6r 2024 fick kommunstyrelsen 1 uppdrag att
tillsammans med byggnadsnimnden utveckla parkeringsnormen i enlighet med
intentionerna i klimatstrategin. Arbetet med uppdraget har genomférts med
representanter fran samhillsbyggnadsforvaltningen och tekniska forvaltningen. Som
underlag till den reviderade parkeringsnormen har en utvirdering av tidigare norm
gjorts, bland annat genom uppféljning av genomférda projekt och dialog med
verksamma byggaktorer i staden. Vidare har aktuell statistik och forskning legat till
grund for de stillningstaganden som gjorts nir den nya normen tagits fram.

Parkeringsnormen ligger till grund f6r dimensioneringen av parkering f6r bil och
uppstillningsplats for cykel vid detaljplanering och bygglovgivning av
nybyggnadsprojekt samt 1 tillimpliga delar vid ombyggnad och dndrad anvindning av
byggnad. Parkeringsnormen anger stadens minimikrav avseende antalet platser och
dimensioneringen ska godkinnas av byggnadsnimnden vid bygglovgivning. Byggherren
kan, om detaljplanen medger, anordna fler parkeringsplatser och
cykeluppstillningsplatser an parkeringsnormen anger.

Under de senaste 10 aren har utvecklingen gatt mot minskad bilanvindning till f6rméan
for anvindning av kollektiva firdmedel och cykel. Inte minst giller det arbetspendling
till de arbetsplatsomraden i kollektivtrafiknira ligen dar det erbjuds attraktiva alternativ
till bilanvindning. Aven bilinnehavet har minskat under de senaste dren och ir
forhallandevis lagt 1 jimforelse med 6vriga kommuner i Stockholms lin.

Den utredning som har gjorts innehaller férslag till justeringar av parkeringsnormen
som méter de fordndringar som har skett i resmonster, bilinnehav och utvecklingen av
elbilar/laddhybrid bilar de senaste 10 dren. Liksom den nuvarande parkeringsnormen
utgar det utvecklade forslaget fran nirheten till kollektivtrafik och typ av
bostad/verksamhet, men erbjuder en storre flexibilitet beroende pa nirheten till flera
kollektivtrafikslag. Den nya normen skiljer sig frain den tidigare normen 1 ett antal
avseenden. En generell minskning av kravet pa bade bilplatser och cykelplatser foreslas
for att bittre svara mot faktiskt innehav i nuvarande bestand. Vidare gors revideringar
gillande kraven pa utformning och placering av cykelplatser for att premiera cykeln
som transportmedel, samtidigt som den inte ska konkurrera ut bra gardsmiljoer.
Mojligheterna till att sinka parkeringsbehovet genom att genomfora mobilitetsatgarder 1

Signatur
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olika steg utvecklas och uppdateras med fler steg och atgirder som bedoms ha bittre
effekt dn tidigare norm. Slutligen gbrs en férindring i hur antalet parkeringsplatser ska
riknas fram som grundas i antal platser/ligenhet istillet for antal platser/1000 kvm ljus
BTA. Detta for att skapa en mer littférstadd norm som inte premierar sma ligenheter
dir boendestandarden riskerar att bli lidande.

Sambhillsbyggnadsforvaltningen féreslar att byggnadsnimnden godkinner forslag till
uppdaterad parkeringsnorm och avrapporterar beslutet till kommunstyrelsen.

Yrkanden
Martin Eliasson (S) foreslar att byggnadsnimnden beslutar enligt forvaltningens forslag.

Torsten Svenonius (M), Anders Ekegren (L) och Kent-Rune Sjéholm (KD) foreslar att
drendet aterremitteras enligt motivering 1 bilaga 1.

Beslutsgang

Ordforanden konstaterar att det finns tva forslag till beslut:
Forvaltningens forslag

Forslag om aterremiss enligt bilaga 1

Ordforande fragar om drendet ska avgoras vid dagens sammantride eller om édrendet
ska aterremitteras och konstaterar att drendet ska avgoras vid dagens sammantride.

Reservation

Torsten Svenonius (M), Anders Ekegren (L) och Kent-Rune Sjéholm (KD) reserverar
sig mot bygenadsnimndens beslut om att avgora drendet vid dagens sammantrade till
férman f6r gemensamt forslag om aterremiss enligt bilaga 1.

Rostforklaring
Torsten Svenonius (M), Gustav Stark (M), Anders Ekegren (L)) och Kent-Rune Sjéholm

(KD) anmiler direfter, med anledning av att aterremissyrkandet avslogs, att de inte
deltar i den vidare beslutsgangen.

Ordféranden konstaterar, med beaktande av ovan, att ett forslag till beslut aterstar,
nimligen férvaltningens forslag samt att byggnadsnimnden beslutar enligt det.

Uppehall i sammantradet

Ordférande beslutar om uppehall 1 sammantridet k1.19:02.
Ordférande dterupptar sammantridet k1.19:09.

Signatur



Bilaga 1 till BND/2024-11-13 § 102

Byggnadsnamnden i Solna 2024-11-13

Arende 4. Uppdaterad parkeringsnorm.

Yrkande

Utgangspunkten for parkeringsnormen bor vara att korrekt uppskatta efterfragan. Ett
for hogt tal fordyrar projekten och 6kar boendekostnaden. Ett for lagt tal évervaltrar
ansvaret pa andra aktorer och riskerar medféra en ohallbar parkeringssituation. Att
anvanda p-talet som ett styrmedel for minskat bilinnehav riskerar att sla bakut om

medborgarnas énskemal inte dverensstammer med centralplanerarnas.

| underlaget beskrivs att saval bilinnehavet som bilanvandandet minskar éver tid.
Notera da att det senare inte med nédvandighet minskar behovet av
parkeringsplatser da bilen ju behdver sta parkerad nar den inte anvands. Nagon
redovisning av belaggningen pa p-platser idag redovisas inte i arendet vilket far
sagas vara en brist. Det vore ju annars den basta mataren pa det faktiska behovet.
Da det inte gar att utlasa exakt hur de féreslagna parkeringstalen raknats fram fran
de underliggande siffrorna ar det svart att bedéma rimligheten i dessa pa detaljninva.

Och annu svarare att formulera nagot alternativ.

Mot den bakgrunden dnskar vi en aterremiss for att fa klarlagt varfér de parkeringstal
som valts ar de optimala och inte exempelvis ett hogre tal om 0,05 per lagenhet.

(Dvs 0,55 istf 0,50 for att ta ett exempel).

Oavsett vilket beslut som fattas vill vi understryka vikten av att framover kontinuerligt

folja utvecklingen for att vid behov kunna gora justeringar.
Vi yrkar att byggnadsnamnden beslutar
att aterremittera drendet

Torsten Svenonius (M)
Anders Ekegren (L)
Kent-Rune Sjéholm (KD)
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Samhillsbygegnadsforvaltningen Tjansteskrivelse 2024-10-21
BND/2024:126

Godkannande av uppdaterad parkeringsnorm for Solna stad samt
avrapportering av uppdrag

Forslag till beslut
Byggnadsnimnden godkinner forslag till uppdaterad parkeringsnorm.

Byggnadsnimnden Gversinder beslutet till Kommunstyrelsen som avrapportering av uppdraget 1
verksamhetsplan och budget 2024.

Sammanfattning

I Solna stads verksamhetsplan och budget f6r 2024 fick kommunstyrelsen 1 uppdrag att
tillsammans med byggnadsnimnden utveckla parkeringsnormen i enlighet med intentionerna 1
klimatstrategin. Arbetet med uppdraget har genomforts med representanter fran
samhillsbyggnadsforvaltningen och tekniska forvaltningen. Som underlag till den reviderade
parkeringsnormen har en utvirdering av tidigare norm gjorts, bland annat genom uppféljning av
genomforda projekt och dialog med verksamma byggaktérer 1 staden. Vidare har aktuell statistik
och forskning legat till grund for de stillningstaganden som gjorts nir den nya normen tagits
fram.

Parkeringsnormen ligger till grund f6r dimensioneringen av parkering f6r bil och
uppstallningsplats for cykel vid detaljplanering och bygglovgivning av nybyggnadsprojekt samt i
tillimpliga delar vid ombyggnad och dndrad anvindning av byggnad. Parkeringsnormen anger
stadens minimikrav avseende antalet platser och dimensioneringen ska godkinnas av
byggnadsnimnden vid bygglovgivning. Byggherren kan, om detaljplanen medger, anordna fler
parkeringsplatser och cykeluppstillningsplatser dn parkeringsnormen anger.

Under de senaste 10 aren har utvecklingen gatt mot minskad bilanvandning till f6rman for
anvindning av kollektiva firdmedel och cykel. Inte minst giller det arbetspendling till de
arbetsplatsomraden i kollektivtrafiknira ligen dar det erbjuds attraktiva alternativ till
bilanvindning. Aven bilinnehavet har minskat under de senaste 4ren och ir férhallandevis lagt i
jamforelse med 6vriga kommuner i Stockholms lin.

Den utredning som har gjorts innehéller forslag till justeringar av parkeringsnormen som maoter
de forindringar som har skett i resmonster, bilinnehav och utvecklingen av elbilar/laddhybrid
bilar de senaste 10 aren. Liksom den nuvarande parkeringsnormen utgar det utvecklade forslaget
frin nirheten till kollektivtrafik och typ av bostad/verksamhet, men erbjuder en stérre flexibilitet
beroende pé nirheten till flera kollektivtrafikslag. Den nya normen skiljer sig fran den tidigare
normen i ett antal avseenden. En generell minskning av kravet pa bade bilplatser och cykelplatser
foreslas for att battre svara mot faktiskt innehav i nuvarande bestand. Vidare gors revideringar
gillande kraven pa utformning och placering av cykelplatser f6r att premiera cykeln som
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transportmedel, samtidigt som den inte ska konkurrera ut bra gardsmiljoer. Méjligheterna till att
sinka parkeringsbehovet genom att genomféra mobilitetsatgérder i olika steg utvecklas och
uppdateras med fler steg och atgirder som bedéms ha bittre effekt an tidigare norm. Slutligen
gors en forandring i hur antalet parkeringsplatser ska riknas fram som grundas 1 antal
platser/ligenhet istillet for antal platser/1000 kvm ljus BTA. Detta for att skapa en mer
littforstadd norm som inte premierar smd ligenheter dir boendestandarden riskerar att bli

lidande.

Sambhillsbyggnadstorvaltningen féreslar att Byggnadsnimnden godkédnner forslag till uppdaterad
parkeringsnorm och avrapporterar beslutet till Kommunstyrelsen.

Emelie Grind Alexander Fagerlund
Sambhillsbyggnadschef Plan- och geodatachef
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Forslaget

Forvaltningens synpunkter

Forvaltningen anser att det ar positivt med en ny parkeringsnorm som férvintas svara bittre mot
det behov av bil- och cykelplatser som finns idag. En ny parkeringsnorm ir ett viktigt steg i
arbetet mot ett mer hallbart Solna och i arbetet mot att klara stadens Gvergripande mal att Solna
stads verksamheter ska halla god kvalitet och hushalla med stadens resurser, att Solna ska vixa
thop och utvecklas pa ett ekonomiskt, socialt och miljomassigt hallbart sitt och Solna ska vara en
attraktiv och trygg stad att leva och verka 1.

Forvaltningen anser att staden behdver arbeta malstyrt for ett minskat bilanvandande 1 arbetet for
ett battre klimat genom att med Okat resande med andra firdmedel 4n bil minska utslipp. Vidare
leder ett minskat bilanvindande till att resurser och yta kan utnyttjas bittre da bilar upptar mycket
utrymme och parkeringsplatser for bil ar dyra att uppfora och underhaélla. Parkeringsnormen har
darfor, enligt uppdraget, uppdateras i samverkan med tekniska férvaltningen for att hitta en
balans dir minskad parkeringsnorm inte leder till 6kat behov av gatuparkering.

I arbetet med framtagandet av den nya normen har viktiga lirdomar kunnat goras och slutsatser
dras om pa vilket sitt stadens parkeringsnorm behoéver utvecklas. Med de férindringar som
foreslds menar forvaltningen att fler projekt kommer att kunna genomféras, med malstyrning
mot bittre bostider, bittre bostadsgardar och attraktivare cykelplatser 1 projekten och staden som
helhet.
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SAMMANFATTNING

Kommunstyrelsen har fatt i uppdrag att tillsammans med byggnadsndmnden
utveckla parkeringsnormen i enlighet med intentionerna i klimatstrategin.
Parkeringsnormen ligger till grund fér dimensioneringen av parkering for bil och
uppstallningsplats for cykel vid detaljplanering och bygglovgivning av
nybyggnadsprojekt samt i tillampliga delar vid ombyggnad och dndrad anvandning
av byggnad. Parkeringsnormen anger stadens minimikrav avseende antalet platser
och dimensioneringen ska godkannas av byggnadsnamnden vid bygglovgivning.
Byggherren kan, om detaljplanen s& medger, anordna fler parkeringsplatser och

cykeluppstallningsplatser an parkeringsnormen anger.

Sedan den tidigare parkeringsnormen antogs 2021 har utvecklingen gatt mot
minskad bilanvandning till forman for anvandning av kollektiva fardmedel och cykel.
Inte minst géller det arbetspendling till de arbetsplatsomraden i kollektivtrafiknara
lagen dar det erbjuds attraktiva alternativ till bilanvandning. Aven bilinnehavet har
minskat under de senaste aren. Bilinnehavet i Solna ar forhallandevis lagt i
jamforelse med ovriga kommuner i Stockholms lan. Det ligger pa 0,50 bilar per

hushall, leasingbilar och avstéallda bilar inrdknade.

Parkeringsnormen utgar fran vilken typ av bostad eller verksamhet som planeras
och narheten till kollektivtrafik. Som underlag till parkeringsnormen har en karta
utarbetats dar tre olika zoner definierats utifran narhet till kollektivtrafik. Kravet pa
parkeringsplatser for bil i ett projekt kan minskas om mobilitetsatgarder genomfors.
En mobilitetsatgard ar en atgard som ger boende och anstéllda ett incitament och
mojlighet att resa pa andra satt &n med egen bil. Det kan till exempel réra sig om
tillgang till bilpool, arskort i kollektivtrafiken eller ytterligare forbattrade
forutsattningar att 4ga och anvanda cykel. Dessutom beaktas mdojligheten till
samnyttjande, parkeringskop eller andra [6sningar som minskar behovet av

bilparkering och som byggnadsndmnden kan godkanna.






Bakgrund

| stadens budget for 2024 har samhéllsbyggnadsforvaltningen fatt i uppdrag att
utveckla parkeringsnormen. Parkeringsnormen ligger till grund for dimensioneringen
av parkering for bil och uppstéallningsplats for cykel vid detaljplanering och
bygglovgivning av nybyggnadsprojekt samt i tillampliga delar vid ombyggnad och
andrad anvandning av byggnad. Parkeringsnormen anger stadens minimikrav
avseende antalet platser och dimensioneringen ska godkénnas av
byggnadsnamnden vid bygglovgivning. Byggherren kan, om detaljplanen sd medger,
anordna fler parkeringsplatser och cykeluppstallningsplatser an parkeringsnormen

anger.

Utgangspunkten for arbetet &r Solnas stads oversiktsplan som anger att Solna ska
vaxa pa ett ekonomiskt, miljomassigt och socialt hallbart satt, dar de olika
stadsdelarna, med sina olika karaktérer, tillsammans formar en sammanhallen stad.
Staden ska ha en levande och trygg stadsmiljo, en tat stadsstruktur med ett
modernt transportsystem och blandad bebyggelse bestaende av bostéder,

arbetsplatser och service med narhet till storstad, natur och kultur.

| 6vrigt utgar arbetet med att utveckla parkeringsnormen fran malsattningarna i
stadens klimatstrategi. Stadens klimatmal innebar att ar 2045 ska Solna vara en
klimatneutral stad, med bland annat méalsattningen 100 procent klimatneutralt
resande och transporter. Solna stads egen organisation ska nd denna malsattning
redan ar 2035.

Sedan Solnas tidigare parkeringsnorm antogs 2021 har utvecklingen gatt mot
minskat bilinnehav och minskad bilanvandning till forman for anvandning av
kollektiva fardmedel och cykel. Det géller inte minst géaller arbetspendling till de
arbetsplatsomraden i kollektivtrafiknara lagen dar det erbjuds attraktiva alternativ
till bilanvandning. Utvecklingen har gatt mot att i allt hogre grad uppmuntra bra

alternativ till resor med egen bil i staden genom god nérhet till kollektivtrafik och



goda forutsattningar for att ga och cykla. Samtidigt kvarstar ett behov av
bilparkeringsplatser som maste tillgodoses. Det har darfor funnits behov av att se

dver parkeringsnormen.

Arbetet med att utveckla parkeringsnormen har genomforts av en arbetsgrupp
bestdende av representanter fran samhallsbyggnadsforvaltningen och tekniska
forvaltningen. Samrad har skett med Bostadsstiftelsen Signalisten och andra

verksamma byggherrar i staden.



Forutsattningar for parkeringsnormen

Resvanor

Region Stockholms senaste resvaneundersokning bland Stockholms lansinvanare
fran 2019 visar pa overgripande niva att andelen som reser med bil har minskat,
medan andelen resor med gang och cykel har 6kat sedan 2015. Sammantaget visar
undersokningen att bilanvandningen i Solna har gatt ner fran 32 procent till 17
procent mellan 2015 och 2019. Kollektivtrafikens andel &r konstant dver tid, men
eftersom invanarantalet har 6kat under samma tid har antalet kollektivtrafikresor
anda okat kraftigt. Nar aven inpendlare till Solna rdknas har kollektivtrafikresandet
de senaste tio aren 6kat med nastan 50 procent. Av Solnaborna har 64 procent

nagot sorts resekort for kollektivtrafiken som anvéands vid kollektivtrafikresor.

Aven andelen resor med cykel har 6kat. Stockholms stads undersékningar visar att
antalet cyklister som fardas in mot innerstaden har 6kat med 70 procent de senaste
tio aren. P& granssnitten mellan Stockholm och Solna har antalet cyklister 6kat med
36 procent under samma period. Enligt Region Stockholm ar Solna den kommun i
Stockholms lan som nar flest arbetsplatser inom bade 30 och 45 minuters cykling.
Region Stockholms resvaneundersokning visar att 57 procent av Solnaborna i

aldersgruppen 16-84 ar har tillgang till en fungerande cykel eller el-cykel.

Bakom utvecklingen ligger stora insatser, inte minst fran fastighetsagarna i
Arenastaden, Solna Business Park och Solna strand, for att styra arbetspendlingen
till kollektivtrafik och cykel.

Bilinnehav och korstracka i Solna

Bilinnehavet per hushall i Solna ar relativt lagt jamfort med andra kommuner i
Stockholms lan och ligger pa cirka 0,46 under 2023. Pa individniva dger Solnaborna
214 bilar per tusen invanare, vilket ar en nedgang fran 235 bilar per tusen invanare —
en minskning pa 9 %. Denna nedgangstrend indikerar ett minskande bilberoende i

Solna (SCB, 2023).



Denna utveckling speglar stadens aktiva insatser for att framja hallbara
transportalternativ och en effektiv stadsplanering. Genom att forbattra
cykelinfrastrukturen, underlatta for vintercykling och starka kollektivtrafiken arbetar
Solna stad for att fler ska kunna vélja hallbara transportmedel. Dartill har staden
satsat pa att utveckla en tat och blandad stadsmiljo med nérhet till service och korta

avstand, vilket gor det lattare for invanarna att valja andra alternativ an bilen.

Bostader och arbetsplatser

Planeringen av bostader och arbetsplatser i staden stravar mot ett stadsmaéssigt
byggande, dar ny stadsutveckling sker genom fortatning i befintliga omraden med
god narhet till kollektivtrafik. Parkering ordnas i huvudsak péa kvartersmark, i garage
under byggnader eller upphdjda innergardar pa fastigheten, eller genom
parkeringskop och samfallda l6sningar med andra fastigheter. For att minimera
kostnader undersoks mojligheter till samnyttjande av parkeringsplatser mellan

bostader och arbetsplatser.

Pandemin har medfort forandringar i arbetspendling, da manga foretag erbjuder
mojlighet att arbeta hemifran. Detta paverkar bade behovet av arbetsplatsparkering
och beldggningen, da flexibla arbetstider och distansarbete minskar efterfragan pa
parkeringsplatser under kontorstid. Samtidigt dimensioneras nya kontor ofta for 50—
60 anstéallda per 1000 m? ljus BTA, vilket dven 6kar potentialen for samnyttjande av

parkeringsytor.

Fastighetsagare i staden arbetar idag aktivt med att skapa attraktiva utrymmen och
tjanster for cykelpendlare, vilket stodjer ett minskat bilberoende. | takt med
forandrade arbetsvanor och ett generellt lagt behov av bil i arbetet, blir

arbetsplatsparkeringar ocksa séallan avgiftsfria.
Bildelning och bilpool

Att framja bilpooler och bildelningstjanster ar ett centralt steg mot hallbar mobilitet.
Dessa ldsningar minskar behovet av privatbilar, frigor parkeringsytor och ger fler

manniskor tillgang till biltransport vid behov. Genom att dela fordon anvéands



resurser mer effektivt, och koldioxidutslappen minskar. Okningen i anvéndningen av
dessa tjanster speglar en pagdende omstéallning mot flexiblare och miljovéanligare

transportalternativ, vilket ocksa avlastar vagnatet och sanker utslappen.

Utveckling av miljovanliga bilar i Staden

Ar 2023 utgér elbilar och laddhybrider cirka 44 % av fordonsflottan, vilket &r en
markant okning fran 2 % ar 2015 (SCB, 2020). Staden arbetar bade operativt och
strategiskt for att stodja overgangen till elbilar och laddhybrider med lagre

klimatpaverkan.

For att mota dagens behov och den vaxande trenden mot miljovanligare fordon kraver
staden att minst 50 % av bilparkeringsplatserna, bade for bostader och verksamheter,
ska vara utrustade med laddméjligheter vid nyproduktion. Ovriga platser ska
forberedas for framtida laddning, med nédvandig kanalisation, utrymme och kapacitet

i elnatet.
Teknisk utveckling

For att sékerstélla att parkeringslosningar ar langsiktigt hallbara, ska staden
kontinuerligt folja den tekniska utvecklingen. Detta innefattar exempelvis utveckling
av elbilsinfrastruktur, automatiserade parkeringsldsningar och nya mobilitetstjanster
som kan minska behovet av privatbilism. Genom att anpassa normerna till
teknologiska framsteg kan staden underlatta évergangen till smartare och mer

hallbara transportsystem.



Parkeringsnorm

Utgangspunkter for Berdakning av parkeringsbehov

Berdkningen av parkeringsbehov for en fastighet utgar fran flera faktorer:

1. Geografiskt lage: Narheten till service och kollektivtrafik samt forutsattningar
att ga eller cykla paverkar behovet.

2. Projektspecifika forutsattningar: Malgrupp och typ av verksamhet eller
bostad paverkar efterfragan.

3. Mobilitetsatgarder: Atgarder som ger boende och anstallda incitament att
resa utan egen bil kan minska parkeringsbehovet, exempelvis genom

subventionerade kollektivtrafikkort, cykelparkering, eller bilpooler.

Dessa faktorer beaktas vid berakningen av parkeringsbehovet for en fastighet inom

respektive zon.

Geografiskt lage

Efterfragan pa bilparkering varierar mellan olika delar av Solna beroende pa faktorer
som narhet till service, tillgang till kollektivtrafik och parkeringsavgifter. Som
underlag for parkeringsnormen har en karta tagits fram déar staden delats in i tre

zoner baserade pa avstand till kollektivtrafik och nérhet till service.

e Zon 1: Mycket god tillgang till kollektivtrafik.
e Zon 2: God tillgang till kollektivtrafik.
e Zon 3: Begransad tillgang till kollektivtrafik.

Dessa zoner paverkar kravet pa parkeringsplatser for olika typer av fastigheter och

verksamheter.



Zonindelningskarta




Projektspecifika faktorer

Den overgripande indelningen for att berdkna parkeringsbehov ar typ av projekt,
exempelvis kontor eller bostader. Det kan dock finnas andra projektspecifika

faktorer som kan paverka parkeringstalet for ett specifikt projekt.

Parkeringskop

Parkeringskop, eller frikdp, ger fastighetsdgare mojlighet att kdpa parkeringsplatser
frdn en annan aktor i stallet for att ordna dem pa egen mark. Detta kan underlatta
byggprojekt i omraden med begransat utrymme. Parkeringskdp &r endast en

mojlighet nar staden anser att sd ar mojligt och dnskvart.

Samnyttjande av Parkeringsplatser

Samnyttjande innebér att olika anvandare delar pa samma parkeringsytor vid olika
tidpunkter, vilket kan optimera utnyttjandet av parkeringsplatser och minska det
totala behovet. Exempelvis kan kontor och bostader dela platser dar

kontorsanstallda nyttjar dem under dagtid och boende péa kvéllar och natter.

For att framgangsrikt implementera samnyttjande ar det viktigt att analysera
parkeringsbehov for olika anvandare och tidsperioder. Digitala verktyg och system
for bokning eller dvervakning kan vara till hjalp for att sdkerstalla effektiv

anvandning och minimera konflikter.

Ovriga I6sningar fér parkeringsbehov

For att hantera varierande parkeringsbehov i Solna kan fastighetsagare aven

overvaga:

o Samfallda parkeringslésningar: Parkeringsanlaggningar som delas av flera
projekt eller storre omraden.
e Dynamisk prissattning: Parkeringsavgifter som anpassas efter efterfragan

for att styra anvandningen.

Mobilitetsatgarder



Atgarder som ger boende och anstallda incitament att resa utan egen bil kan minska
parkeringsbehovet, exempelvis genom subventionerade kollektivtrafikkort,
cykelparkering eller bilpooler. Eftersom lampliga atgéarder skiljer sig for

bostadsprojekt, kontor och andra typer av projekt, listas forutsattningarna for dessa
under nasta rubrik.



Parkeringsnorm for bil

Parkeringsbehovet for bilar berdknas per lagenhet for bostéder, samt per 1000 m?
ljus BTA for arbetsplatser och andra typer av verksamheter. Ytor for gemensam
cykelparkering som ordnas i markplan i huvudbyggnad ingar inte i den
berakningsgrundande arean. Parkeringsnormen ar uppdelad i tre zoner baserade pa
narheten till kollektivtrafik, vilket paverkar antalet parkeringsplatser som kravs for

nya fastigheter.

For vissa verksamheter kan det vara svart att faststalla parkeringsbehovet enbart
utifran generella riktlinjer. Exempel pa sadana verksamheter &r handel, industri,
hotell, restauranger, caféer, idrottsanlaggningar, muséer, skolor och
vardinrattningar. For dessa verksamheter kravs en sarskild utredning for att bedoma

det faktiska parkeringsbehovet.

Byggaktdren ansvarar for att genomfoéra en mobilitetsutredning som ska ge underlag
for att faststéalla ett [&mpligt antal parkeringsplatser for bade anstéallda och
besdkare. Denna utredning tar hansyn till antalet anstallda och forvantade besokare,
verksamhetens specifika krav och parkeringsbehov, samt platsens geografiska lage

och dess tillganglighet till malpunkter i kommunen.

For att stodja omstallningen till elfordon ska minst 50 procent av alla
bilparkeringsplatser, bade for bostader och verksamheter, vara utrustade med
laddningsmojligheter. Resterande platser ska vara forberedda for framtida laddning
genom att inkludera kanalisation, utrymme och tillrédcklig kapacitet i elnatet och

byggnadens elcentral.

For att maximera nyttan av bilpooler ligger fokus pa att gora dessa lattillgadngliga i
staden. En bilpool kan erséatta upp till fem vanliga bilar, och malet ar att samtliga
bilpoolfordon ska vara miljovanliga. Bilpooler i kombination med blandad
stadsbebyggelse, dar det finns ett brett underlag for resande, svarar mot ett
vaxande behov och bidrar till en battre integrering med kollektivtrafik och andra

hallbara transportsatt.



Bostader

Behoven av parkeringsplatser kommer att variera for de bostader som ska byggas i
Solna och beror pa flera faktorer sdsom malgrupp, boendeform, storlek och narhet
till kollektivtrafik. Normen foreslas ha en flexibilitet som medger att olika krav kan

stallas beroende pa boendeform och lage.

Enbostadshus

De villor och radhus som planeras i Solna ar relativt stora, dar de boende i hog

utstrackning kommer att vara familjer med barn. Bilinnehavet kommer att vara

relativt stort. Nar det skapas gemensamma parkeringsanlaggningar finns storre

mojlighet till samnyttjande. Behoven av platser blir da lagre.

Enskild, parkering Gemensam parkering
Enbostadshus bpl/bostad bpl/bostad

zonl zon?2 zon3 zonl zon?2 zon3
Boende och
besok 1 1 2 1 1 1,5
Slutligt P-tal faststalls efter beaktande av mobilitetsatgarder och ev. dvriga projektspecifika
faktorer.

Flerbostadshus

De flesta bostader som planeras i Solna kommer att ligga i flerbostadshus.
Bostaderna byggs oftast i miljoer som redan ar tatbebyggda och parkeringsbehovet
ska ombesdrjas inom den egna fastigheten. Parkeringstalen for bil beraknas per
lagenhet, dar olika storlekar pa lagenhet genererar olika parkeringsbehov. Tabellen
nedan visar antalet parkeringsplatser som varje lagenhet genererar i respektive zon,

beroende pa hur manga kvadratmeter bostadsarea som lagenheten utgors av.

Lagenhetsstorlek, kvm BOA zon1 zon2 zon3

Sma lagenheter < 45 kvm 0,35 0,4 0,45




Mellanstora lagenheter 45-70 kvm (g 45 0.5 0,6

Stora lagenheter = 70 kvm 0,55 0,6 0,7

Slutligt P-tal faststalls efter beaktande av mobilitetsatgarder och ev. évriga projektspecifika faktorer

Studentbostéder

Bilinnehavet hos studenter ar lagre an for andra invanare och parkeringsnormen
foreslas anpassas efter det. Kraven pa parkeringsplatser for studenter utgar darfor
utifran kravet i PBL om tillganglig parkeringsplats for rorelsehindrade, samt

mojlighet till bilpool och bestksparkering i rimlig utstrackning.

Arbetsplatser

Behoven av parkeringsplatser varierar mellan olika arbetsplatser. Viktiga faktorer
som styr efterfragan ar faktorer sdsom tillgdngen pé platser, priset pa platserna och
narhet till kollektivtrafik. | denna parkeringsnorm har parkeringstal tagits fram for
kontor. FOr 6vriga typer av arbetsplatser behdver ett projektspecifikt parkeringstal

tas fram.

Kontor

De arbetsplatser som planlaggs i Solna ar till storsta delen kontor dar anvandningen
av bil i arbetet ar relativt begransad. Flertalet arbetsplatser kommer att lokaliseras i
goda kollektivtrafiklagen. Parkeringstalen for bil berdknas per 1000 m? ljus BTA. En
byggnads storlek uttryckt i kvm ljus BTA anger byggnadens bruttoarea ovan mark
exklusive teknikrum for fastighetsinstallationer. For séarskilt besdksintensiva kontor

kravs sarskild utredning.

parkering bpl/1000 kvm ljus BTA

zon1 zon2 zon3

Anstallda och besok 55 7 9

Slutligt P-tal faststalls efter beaktande av mobilitetsatgarder och ev évriga projektspecifika faktorer




Mobilitetslésningar for minskat bilresande och bilinnehav

Om fastighetsagaren forbinder sig att genomféra atgarder som kan forvantas minska
efterfrdgan kan detta ge en reduktion av parkeringsnormen. Detta bygger in en
flexibilitet i normen, déar fastighetsdgaren alltsd kan paverka hur manga platser som

kravs. Denna flexibilitet galler i forsta hand flerbostadshus och kontorsverksamheter.

Mobilitetsatgéarderna delas in i tva olika nivaer, dar Niva 1 omfattar grundlaggande
och direkt genomfdrbara atgarder och Niva 2 innehaller mer omfattande, strategiska
och infrastrukturella insatser. Den grundlaggande nivan ger en minskning av
parkeringsbehovet pd 20 % och den omfattande nivan ger en minskning av

parkeringsbehovet pa 40 %.

Utvecklingen av mobilitetsatgarder gar snabbt och de paket som féreslas nedan ska
ses som ett utgangslage for att inte hamma utveckling och innovationer. Atgarderna
som foreslas kan bytas ut mot andra mobilitetsatgarder om de av staden beddms ha

samma eller hogre potential &n de som ndmns nedan.

Mobilitetssatgarderna som ligger till grund for faststallande av parkeringsnormen ska
pa lampligt satt kunna styrkas och ska langsiktigt sdkerstallas i exploateringsavtal
och i samband med bygglovgivning. Slutligt parkeringstal faststalls av

byggnadsnamnden i samband med bygglovgivning.

Mobilitetsatgarder for bostader for respektive niva.

Niva 1: Grundlaggande atgérder
Nedanstdende atgarder ar relativt enkla att implementera och kraver ofta mindre
resurser men kan ha en direkt positiv paverkan pa mobilitetsmonster. Vidtas dessa

atgarder dras 20 % av fran det genererade bilparkeringstalet.

1. Bilpooler: Tillgang till bilpooler med séarskilda parkeringsplatser pa
kvartersmark, dar en bilpoolplats erséatter fem vanliga parkeringsplatser.
Denna losning ska sakerstéallas under minst 10 ar efter bygglovets slutbesked,

vilket garanterar langsiktig tillgdng for boende. Bilpoolsldsningen kan erséatta



upp till en tredjedel av det totala parkeringsbehovet, det vill sdga att om ett
projekt genererar 30 bilplatser, far hogst 10 av dessa ersattas med

bilpoolsplatser.

. Cykelfaciliteter:

e Minst 25 % av cykelparkeringsplatserna ska vara lattillgangliga, vilket
innebér att de ska placeras i markplan, max 25 meter fran byggnadens
entré. Cykelparkeringen kan vara utomhus, i separata cykelhus eller
inomhus pa bottenplan. Delar av cykelparkeringen kan ockséa placeras i
direkt anslutning till en lattillganglig ramp, dock fortsatt hogst 25 meter
fran entré.

e Parkering inomhus ska vara lattillganglig utan hinder som hoga trésklar,
smala dorrar eller branta trappor. Automatisk dérréppning bor finnas for
att underlatta tillgangen.

e Mojlighet ska aven finnas till laddning av elcyklar. Platser for lastcyklar

ska finnas.

. Delade mobilitetslésningar: Tillgang till lanecyklar, lastcyklar eller
elsparkcyklar.

. Utrymmen fér in- och utlamning av paket och stérre avfallsfraktioner. Kylt

utrymme for matleveranser.

. Kollektivtrafikatgarder: Subventionerade kollektivtrafikkort. Arskort i
kollektivtrafiken for nyinflyttade som delas ut i samband med 6verldmning av

nyckel. Ett arskort (till fullpris) per lagenhet.

. Information och marknadsforing: Boende ska informeras om att planering
har utgatt fran att framja hallbart resande. Samtliga entréer ska férses med
skarmar som visar kollektivtrafik och dess avgangar. Erbjudande om personlig

rese-coach vid tva tillfallen efter inflyttning.



Niva 2: Avancerade och strategiska atgarder

Nedanstdende atgarder krdver mer planering och investeringar, men kan ge

langsiktiga fordelar for hallbar mobilitet. Vidtas dessa atgarder dras 40 % av fran det

genererade bilparkeringstalet. Detta forutséatter ocksa att alla atgarder pa niva 1 ska

vara genomfoérda.

1.

Mobilitetshubb: Projektet ska ha en egen hubb eller vara ansluten till en

mobilitetshubb i ndromradet dar olika mobilitetsldsningar samlas, exempelvis

bilpooler, cykeluthyrning och kollektivtrafik.

Laddinfrastruktur for elbilar: Samtliga parkeringsplatser ska ha

laddningsmojlighet for elbilar fran inflyttning.

Cykelfaciliteter

Verkstader eller sjalvservice-stationer (Platser for cykelunderhall och
reparation)

Utrymme ska skapas for att tillgodose behovet av parkering for storre
cyklar som lastcyklar eller elcyklar. Cirka 5-10 % av den totala ytan for
cykelparkering bor reserveras for dessa cyklar, med breda dorrar som
underlattar passagen.

Minst 50 % av cykelparkeringsplatserna ska vara lattillgangliga,
vilket innebar att de ska placeras i markplan, max 25 meter fran
byggnadens entré. Cykelparkeringen kan vara utomhus, i separata
cykelhus eller inomhus pa bottenplan. Delar av cykelparkeringen kan
ocksa placeras i direkt anslutning till en lattillganglig ramp, dock

fortsatt hogst 25 meter fran entré.

4. Samakningssystem: Skapande av system for att underlatta delade bilresor,

exempelvis via en app eller lokal samordning.

Kollektivtrafikatgarder: Subventionerade kollektivtrafikkort: tva arskort for

kollektivtrafiken till fullt pris per lagenhet under ett ar, alternativt ett arskort

under tva ar. Dessa kort delas ut i samband med nyckeldéverenskommelsen till



nyinflyttade boende, for att underlatta resande och framja anvéandningen av
kollektivtrafik.

Mobilitetsatgarder for kontor

Av atgarderna nedan ger atgard nummer 1 ett avdrag pa 10 % om den vidtas. For

Ovriga atgarder ges ett avdrag pa 5 % per vidtagen atgard.

1. Cykelfaciliteter av bra standard
e Avsatt utrymme for cykelservice. Exempel pa funktioner som bor finnas
ar verktyg, luftpump, arbetsbéank och tvatt.
e Omkladningsrum och duschmojligheter for cykelpendlare samt
mojlighet till laddning av batterier till elcyklar.
e Cykelparkeringen ska ligga narmare eller inom samma avstand fran

entrén som bilparkering.

2. Atgardspaket gron resplan: Reduktion av kontorsnormen kan fas om
fastighetsagaren i bygglovsansokan forbinder sig att genomfora en gron
resplan, det vill sédga ett dtgardspaket som forvantas minska efterfragan pa
parkering fran de anstéallda. Det exakta innehallet far diskuteras i varje enskilt
fall, men som grund ska fastighetsadgaren ta fram en gedigen utredning som
redovisar vilka atgarder som ska genomfdéras samt berdknad paverkan pa
parkeringsefterfragan. Galler bade dagliga resor till och fran jobbet, samt i

samband med tjansteresor.

3. Mobilitetspott: Genom att avsatta ekonomiska resurser i en pott som
anvands for olika mobilitetstjanster, sdsom kollektivtrafik, cykeluthyrning,
bilpool eller bildelning, kan fastighetsagare ge anstallda ett brett spektrum av

resmojligheter utan behov av att dga en bil.



4. Bilpooler: Tillgang till bilpooler for kontorsanstéllda. Bilpoolsplatser ska ligga
narmare eller inom samma avstand fran entrén som oOvrig bilparkering.

Lésningen ska sékerstéallas under minst 10 ar efter bygglovets slutbesked.

5. Information och marknadsforing: arbetsgivaren forbinder sig att sprida
kunskap och uppmuntra hallbara transportval bland anstéllda. Detta
innefattar att informera om tillgédngliga alternativ som kollektivtrafik, cykling
och samakning, samt att erbjuda incitament som subventionerade resor och
kampanjer som framjar beteendeférandring. Genom workshops, digitala
verktyg och upplysningskampanjer kan foretag underlatta for anstallda att
valja mer miljévanliga transportmedel, vilket i sin tur bidrar till minskade

utslapp och en héallbar arbetsmiljo.

6. Laddinfrastruktur for elbilar: Samtliga parkeringsplatser ska ha
laddningsmojlighet for elbilar fran inflyttning.

7. Tillgang till cykelpool: Fastighetsadgaren ska tillse att cyklar for tjansteresor
ordnas i ett lattillgangligt ldage inom eller i ndra anslutning till fastigheten fran
att de anstallda flyttar in. Cykelpoolen ska vara kostnadsfri for hyresgéaster i

minst 10 ar.



Parkeringsnorm for cykel

Parkeringsbehovet for cyklar berdknas per lagenhet for bostéader, samt per 1000 m?

ljus BTA for arbetsplatser och andra typer av verksamheter. Det finns dock vissa
verksamheter dar det ar svart att faststalla ett generellt parkeringsbehov. Exempel
pa sadana verksamheter inkluderar handel, industri, hotell, restauranger, caféer,
idrottsanlaggningar, muséer, skolor och vardinrattningar. For dessa verksamheter

kravs alltid en sarskild utredning av cykelparkeringen.

Utformning av cykelparkering

Utformningen av cykelplatser ska ta hansyn till att olika typer av cyklar har olika
bredd och svéangradier, exempelvis lastcyklar. Detta stéller krav pd anpassning av
dorrars bredd, hissar samt friyta bakom cyklar. Minst 50 % av cykelparkeringarna
ska vara lokaliserade inomhus. Cykelparkeringens utformning och placering ar
avgorande for hur val de anvands och uppskattas av anvandarna. En bra
cykelparkering ska vara saker, trygg och inbjudande samtidigt som den integreras

val med den omgivande stadsmiljon.

Cykelparkeringen ska lokaliseras inom samma avstand eller narmare entrén jamfort
med motsvarande bilparkering och vid varje entré ska minst 5 cykelplatser finnas i
direkt anslutning pa kvartersmark, eller pa allman plats om forgardsmark saknas.
Det ar viktigt att utformningen bidrar till att cyklar placeras pa avsedd plats, sé att
gangbanor och andra allméanna ytor halls fria och tillgdngliga, dven for personer med

funktionsnedsattningar.

Cykelparkering ska vara skild fran barnvagnsrum. Om férradsutrymmena som hor till
lagenheterna har god tillganglighet med avseende pa dorrbredder, antal dorrar att
passera, hissarnas storlek med mera, samt ar tillrackligt stora, ar det i vissa fall
tillatet att avsatta plats for cykelparkering i forrad. Byggaktoren ska i
mobilitetsredogodrelsen beskriva hur kraven pa lokalisering och utformning kommer
att tillgodoses. For att 6ka sakerheten och tillgangligheten for cyklister ska

cykelforvaring sa langt som mojligt placeras i markplan, nara entréer eller direkt



efter en lattillganglig ramp.

Det ska vara latt att anvanda cykelparkeringarna utan att vara fysiskt stark. Detta
staller krav pa typ av cykelstall och pa att det finns automatiska dorroppnare. Detta
sakerstaller en bekvam och saker cykelupplevelse for boende och besdkare, vilket i

sin tur kan bidra till att minska bilinnehavet.

Bostader

Flerbostadshus och studentligenheter

Parkeringstalen for cykel berédknas per lagenhet, dar olika storlekar pa lagenhet
genererar olika cykelbehov. Tabellen nedan visar antalet cykelplatser varje lagenhet
genererar i respektive zon, beroende pa hur manga kvadratmeter bostadsarea
lagenheten utgdrs av. Utdver de platser varje enskild lagenhet genererar ska 20 %
besdksparkering uppforas. Det vill sdga: om lagenheterna i ett projekt generar 100

cykelplatser, ska ytterligare 20 platser uppforas for besodkare.

Lagenhetsstorlek, kvm BOA | Cykelplatser/lagenhet

<45 1
45-75 2
>75 3,5

Besoksparkering = 20 % av genererat behov

* Minst 50 procent av cykelparkeringsplatserna ska vara inomhus eller i lasbart forrdd.
Utvédndiga platser ska ha mdjlighet till ramlas.

Enbostadshus
For enbostadshus foreslas inget minimikrav. | regel finns alltid utrymme pa den egna

tomten for parkering av cykel.



Kontor

Foéljande norm foreslas baserad pa genomsnittlig arbetstathet om 15-20 kvm ljus

BTA per anstalld. Ytor for gemensam cykelparkering som ordnas i markplan i
huvudbyggnad ingéar inte i den berdkningsgrundande arean.

Kontor cykelplatser /1000m?
lius BTA

anstallda | Besokare

Totalt

Cykelplatser per anstalld

17

2*

19

Ca0,4

*Cykelparkering for besdkare placeras vél synlig och i direkt narhet till entrén.
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