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1.Inledning

Mobilitetshus lyfts i allt fler sammanhang som en I6sning fér samordning av parke-
ring och mobilitetstjanster pa omradesniva och som viktig pusselbit for hallbar
stadsutveckling. Det saknas en definition av vad ett mobilitetshus ar, vilket innebar
att begreppet anvands brett for allt fran mer eller mindre renodlade bilparkerings-
anlaggningar till multimodala anlaggningar som dven innehaller mobilitetstjanster,
servicetjanster, bostader och verksamheter.

1.1 Definitioner

Olika aktorer kan ha olika syften med att etablera mobilitetshus. Vissa vill erbjuda
mobilitet till fler, inte bara bildgare. Som fastighetsagare kan det finnas en dnskan
att erbjuda nagot mer till sina hyresgaster, och som kommun kan man vilja framja
mer hallbara fardsatt. Beroende pa var involverade aktorer vill lagga tyngdpunkten
kan ett mobilitetshus se ganska olika ut.

Det ar angelaget med en tydligare definition av mobilitetshus, som etablerar en mer
gemensam terminologi i branschen. Stockholms stad &r en aktér som forsokt defi-
niera vad man menar med mobilitetshus, och har landat i foljande: mobilitetshus &r
ett parkeringshus med mer dn 3 mobilitetstjénster”.

2022 genomfdrde Trivector en kunskapsoversyn av mobilitetshus avseende erfaren-
heter och lardomar fran genomforda och planerade mobilitetshus. 1 samband med
detta arbete skapade vi en lite 6ppnare definition av mobilitetshus:

“Mobilitetshus dr ett parkeringshus som erbjuder flera former av parkerings- och
mobilitetstjanster. Syftet ar att erbjuda parkering och samtidigt mojliggora ett mer
hallbart resande for boende, verksamma och besokare i ett kvarter eller stadsdel.
Tjanster som okar attraktiviteten i omradet och som kan minska behovet av att resa
inkluderas med fordel ocksa i huset.”

Ett annat begrepp som figurerar i branschen &r mobilitetshubb, vilket brukar defi-
nieras som en fysisk plats som ger tillgang till olika delade mobilitetstjanster. I for-
hallande till detta kan ett mobilitetshus definieras som en kombination av ett parke-
ringshus och en mobilitetshubb.

Mobilitets-

Parkerings- Mobilitets-

hus hubb

hus
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1.2 Nyttor vi uppna

Genom att samla parkering och annan mobilitet i ett mobilitetshus finns mojlighet
att skapa synergieffekter, nyttor som annars inte skulle uppnas av ett parkeringshus
separat och en mobilitetshubb for sig. Samtidigt kan olika nyttor, aspekter och ut-
maningar som finns kopplat till ett mobilitetshus ofta harledas antingen till parke-
ringshuset eller till mobilitetstjansterna. Vid en analys av mgjligheter och utma-
ningar med att etablera ett mobilitetshus kan det vara fordelaktigt att analysera par-
keringshuset for sig och mobilitetstjansterna for sig.

Nyttor med ett parkeringshus (jamfort med nergravda ga-
rage)

Starkt samnyttjandepotential

Yteffektiva losningar

Lagre klimatavtryck i byggfasen.

Mojlighet att styra trafikalstringen genom lokalisering nara huvudvéagnatet.
Flexibelt dver tid med storre mojlighet att avveckla parkeringsytor och ut-
nyttja for andra andamal.

» Ldgre anldggnings- och driftskostnader, vilket kan ge billigare bostéader.

A\ A A A 4

Nyttor med en mobilitetshubb (jamfért med inga eller ut-
spridda mobilitetstjanster)

» Okad tillganglighet och fler mobilitetshehov som kan tillgodoses genom bred
mix av mobilitetstjanster, som kan vara attraktivt alternativ till egen bil

» Kan minska efterfrigan pa parkering sa farre parkeringsplatser behover
byggas, vilket minskar byggkostnader och ger lagre boendekostnader.

» Synliggdr mobilitetstjanster och 6kar mojligheterna till ett ”somlost” resande
med smidiga byten.

Nyttor med mobilitetshus (synergieffekter av att kombinera
parkeringshus med mobilitetshubb)

» Samlar manga olika mojligheter till mobilitet pa ett stélle, vilket kan o6ka
mojligheten att hitta och vélja det lampligaste fa&rdmedlet for varje tillfalle

» Mojliggor for 6ppna och delade mobilitetstjanster, samt integrering med
verksamheter som oOkar attraktiviteten i platsen.

» Okade floden av manniskor till huset vilket forbattrar tryggheten och attrak-
tiviteten i byggnaden.

» Skapar goda mojligheter till flexibilitet i mobiliteten éver tid, t ex om mobi-
litetstjanster vaxer och efterfragan pa bilparkering minskar kan husets for-
delning for olika funktioner justeras.
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2. Genomfdrda mobilitetshus

Fullriggaren — Malma.
Parkering Malmo ager och forvaltar. | drift sedan 2012.

Mobilitetstjanster: Bil- och cykelparkering, bil- och cykelpool, laddplatser, paketut-
lamning, mathandel i bottenvaning, energiproduktion pa taket, ekosystemtjanster pa
fasaden.

En utmaning ar att det finns 1ag- eller oreglerad parkering i naromradet.

Flustret Vallastaden - Link6ping

Dukaten Parkering ager och forvaltar (kommunalt parkeringsbolag). | drift sedan
2017.

Mobilitetstjanster: 315 pplatser. Cykelpool och bilpool (Pedalink och Volvo on de-
mand). Sopsug som reducerar sopbilar in i omradet. Tekniska verken driver sopsug.

Affarsmodell: Halva anldggningskostnaden finansierades via parkeringskép mot-
svarande 2,5 pris-basbelopp plus moms per parkeringsplats. | efterhand konstatera-
des att anlaggningskostnaden blev nagot hogre &n beraknat varvid 2,8 prishasbelopp
hade varit mer lampligt. Fastighetsédgarna betalar de boendes bilpoolsmedlemskap
for de fem forsta aren till en kostnad av ca 70 kr/manad och lagenhet. Kostnad for
parkeringsfri-kdp for cykel var 6 000 kr per cykelplats, men Iostes av byggherren
inom den egna fastigheten. Darutéver finansieras anlaggningen och dess drift via
hyresintakter.

Slottsbacken — Stockholm
Stockholms Parkering forvaltar. | drift.

Mobilitetstjanster: Bil- och cykelparkering, bil- och cykelpool, laddplatser, le-
veransboxar, cykelboxar. Mindre anldggning, definitionsmassigt mellan mobilitets-
hus och mobilitetshubb

Dacket — Vasteras
Vasteras Parkering férvaltar och ager. | drift (2018)

Mobilitetstjanster: Bilpool, cykelparkering, bottenvaning med livsmedelsbutik och
paketutldamning. Litet och lite enklare mobilitetshus
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Fabriken Solkvarteret — Malmo
HubPark/Aimo Park. I drift (2021)

Mobilitetstjanster: 620 parkeringsplatser. Bil- och cykelparkering, bil- och cykel-
pool, laddplatser, omkladningsrum med dusch, utrustning for enklare cykelunder-
hall, paketutlamning. Solceller pa fasaden.

Mobilitetstjanster forvaltas av Drevet (etablerar och forvaltar mobilitetslsningarna
och service av dessa).

Utmaning med vakanser initialt, dd omradet ar under utbyggnad.

Sege Park - Malm6
Parkering Malmo &ger och forvaltar. | drift (host 2022)

Mobilitetstjanster: Bil- och cykelparkering, bil- och cykelpool (OurGreenCar), ladd-
platser, cykelkok, leveransboxar. Energiproduktion med solceller pa taket och ett
omradesbatteri. Vattensystem och véxtfasader.

Bostadsaktorerna koper in mobilitetstjanster via en gemensam ekonomisk forening.

Huset skapades av ateranvandbara och klimatvanliga material (natursten,
trastomme).

Dansmastaren i Rosendal — Uppsala
Uppsala Parkering. | drift.

Primart ett parkeringshus, men med cykelforrad/cykelparkering och miljostuga. Par-
keringsanlaggningen ar aven integrerad med bostéder och matbutik.

Dansmastaren i Rosendal — Uppsala
Uppsala Parkering. | drift.

Primart ett parkeringshus, men med cykelforrad/cykelparkering och miljéstuga. Par-
keringsanlaggningen ar aven integrerad med bostader och matbutik.

Skulptéren i Granby — Uppsala
Riksbyggen. I drift.

Primart ett parkeringshus, men med cykelforrad/cykelparkering, laddplatser, miljo-
rum och tvéttstugor. Parkeringsanldggningen ar aven integrerad med bostader, mat-
butik, restaurang och en gemensam takterrass.



6

Trivector Traffic

3. Leverantorer & forvaltning av mobili-
tetstjanster

Det finns ett antal etablerade leverantdrer av mobilitetstjanster pa den svenska
marknaden som ocksa erbjuder forvaltning av tjansterna. | huvudsak kan dessa ka-
tegoriseras till bilpoolstjanster, cykelpoolstjanster och tjanster for kombinerad mo-
bilitet. Dessa erbjuder olika typer av upplagg dar risken kan férdelas mellan leve-
rantor och fastighetsagare beroende pa val av affarsmodell.

Leverantdren bar risken

» Vanligt i 6ppna bilpooler.
» Finansieras av anvandarintakterna.
» Leverantdren justerar utbudet for att maximera intakterna.

Delad risk- med intéktsdelning

» Fastighetségaren betalar fast kostnad for fordon till leveranttren, och tar an-
vandarintékterna tills den fasta kostnaden ar tackt.

» Ovriga intakter delas mellan leverantor och fastighetsagare.

» Ger incitament for insatser att 6ka nyttjandet hos leverantdren.

Delad risk mellan fastighetsagare och leverantor

» Fastighetsagare star for boendes medlemsavgifter i ett bestamt antal ar, bo-
ende betalar for nyttjande.

» Vanligt vid nybyggnation.

» Leverantoren far tackning for (delar av) fasta kostnaderna under forutbe-
stdmd period.

» Skapar trygghet i att leverantoren kan ge det utbud som fastighetsagaren ata-
git sig i tex ett mobilitetsavtal, mer robusta pooler vid omvarldsférandringar.

» Prissattning som lockar anvéndare.

Exempel p& mobilitetsleverantérer

Stationara bilpooler Cykelpooler Samlad mobilitetsaktor
* VVolvo on Demand *GoRide - EC2B

* Elbilio * Cykelpoolen * Freelway

* MoveAbout * Hygglo.se * Travis

» Ourgreencar * MoveAbout

* KINTOShare * Thinktrain

» Mabi Bilpool

* Bilpoolen.nu
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4. Affarsmodell och finansiering

Valfungerande modeller for affarsupplagg och finansiering for att etablera och
driva mobilitetshus ar centralt for att konceptet ska bli framgangsrikt och langsik-
tigt hallbart. Nya modeller behdver utmana det invanda sattet att planera omraden
med dess traditionella rollférdelning, dar byggaktdrerna varit vana att bygga de
parkeringar som kommunen avkravt dem.

4.1 Agande

For de mobilitetshus som idag finns pd marknaden &r den vanligaste modellen att
ett kommunalt parkeringsbolag eller kommunalt fastighetsbolag dger och férvaltar
huset, vilket forenklar parkeringskdp, det vill séga nédr &garen till en fastighet mot
ersattning far tillgang till bilplatser i narheten av den egna fastigheten. Det finns
aven privata initiativ dar en fastighetsaktor bygger och &ger mobilitetshuset, exem-
pelvis Kojan som planeras i Elinegard, Malmo och som &gs och byggs av Ikano
Bostad. Samtidigt har det nya fastighets- och parkeringsbolaget HubPark kommit in
pa marknaden och ager ett antal mobilitetshus, bland annat Fabriken Solkvarteret i
Malmo och Stationsstaden i Kavlinge, samt har ytterligare ett antal mobilitetshus pa
gang. Det finns dven ytterligare nagra aktorer som testar upplagg for att kunna er-
bjuda mobilitetshus i framtiden.

4.2 Gemensamhetsanlaggning och parkeringskop

Nér det galler drift av mobilitetshus finns ett antal olika alternativa scenarier, alla
med olika for- och nackdelar. I grunden &r det samma principlésningar som galler
for traditionella parkeringshus, men med tillagg for de tillkommande mobilitets-
tjansterna.

Huvudalternativen utgoérs av att jobba med parkeringskop i anlaggning eller skap-
andet av en gemensamhetsanldaggning. | fallet med parkeringskdp i anldggningen
kan driftformen antingen ske genom en extern privat aktor, ett kommunalt bolag
eller kommunal férvaltning.

» Engemensamhetsanlaggning med parkeringsandamal bildas, vanligen med
stod av 4 kap. 818 PBL som anger att kommunen i detaljplan far bestimma
markreservat for gemensamhetsanlédggningar och vilka anldggningar som ska
utgéra gemensamhetsanlaggningar samt vilka ovriga fastigheter som ska
delta i dessa, om det behdvs for detaljplanens genomférande eller underlat-
tande ddrav. En gemensamhetsanlaggning bildas genom forréttning. 1 sam-
band med forrattning beslutas ocksa s.k. andelstal for de olika ingaende fas-
tigheterna, baserat pa hur stor nytta de forvantas fa av den, vilket avgor i
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vilken utstrackning respektive fastighet ska betala gemensamhetsanlagg-
ningens kostnader. I kombination med styrning med stod av PBL kan alltsa
kommunen sékerstélla samlade l6sningar i parkeringshus for att tillgodose
efterfragan for flera fastigheter i ett stérre omrade.

» En extern ”parkeringsaktor” far i uppdrag att tillhandahalla (uppféra och
drifta) ett parkeringshus, som delvis finansieras genom parkeringskop, det
vill sdga att 6vriga byggaktorer (vanligen) betalar en engangssumma per par-
keringsplats till parkeringsaktoren och pa sa satt koper sig fria fran sina krav
pa att tillhandahalla parkering. Parkeringskopsbeloppet syftar till att mini-
mera parkeringsaktorens ekonomiska risk genom att minska belaningsgraden
och kraven pa intakter fran P-avgifter fran anvandare.

4.3 Finansiering av drift och tjanster

Driften av mobilitetshuset och dess tjanster bor i huvudsak finansieras via parke-
ringsavgifter (avseende parkeringsanlaggningen) och mobilitetskdp och anvandar-
avgifter avseende dvriga mobilitets- och servicetjanster som foreslas i mobilitetshu-
set. Med anvéndaravgifter avses den avgift anvandarna betalar nar de exempelvis
anvander bilpoolen eller I6ser medlemskap i bilpoolen.

Nivan pa parkeringsavgifter och utbudet av annan billig(are) parkering i naromradet
paverkar emellertid betalningsviljan for mobilitetstjanster och darigenom intakter
fran anvandaravgifterna. Vanligtvis behdvs en grundfinansiering for mobilitets-
tjansterna bekostas av byggaktorerna, som sékerstaller deras varaktighet under en
viss period via exempelvis ett mobilitetskdp. Mobilitetskdpet motiveras av den re-
duktion i parkeringsplatser som mobilitetstjansterna leder till och den besparing som
det i sin tur ger for byggaktoren.

En annan intéktskélla ar de lokalhyror som kan tdnkas inkomma.

4.4 Efterstrava finansiering genom p-avgifter

Ur bade marknadsperspektiv och rattviseperspektiv vore det fordelaktigt med lagre
parkeringskdpsbelopp och hdgre parkeringsavgifter, vilket skulle innebéara att de
som nyttjar parkeringsplatserna betalar avgifter som nérmar sig den verkliga kost-
naden for att ordna platserna, snarare én att kostnaden for dyra parkeringskép sprids
ut pa exempelvis bostader och saledes drabbar personer som inte dger eller anvander
bil.

Lagre parkeringskopsbelopp skulle dock kunna leda till sa hdga parkeringsavgifts-
nivaer (for kostnadstackning) att parkeringsefterfragan och intakterna blir for laga,
vilket innebér for hog riskniva for att nagon aktor ska vilja bygga parkeringshuset.
Av stor betydelse ar ocksa hur situationen ser ut i naromradet eftersom parkerings-
avgifter i parkeringshus inte kan sattas betydligt hogre &n 6vrig parkering av mot-
svarande kvalitet i omradet. Sammantaget ar prissattning av saval parkeringskop
som parkeringsavgifter en svar men viktig balansgang.
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4.5 Samband mellan risk och radighet

Med parkeringskop tillkommer en ytterligare aktor, nd&mligen ett bolag som tillhan-
dahaller parkering, ofta ett kommunalt parkerings- eller fastighetsbolag men det kan
ocksa vara en privat aktor. Denna aktors affarsmodell bygger pa att en del av kost-
naden for att ordna parkering tacks av parkeringskopet och resterande del av parke-
ringsavgifter fran anvandarna. En nackdel med detta satt att ordna parkering ar att
bade radighet 6ver och intakter fran parkeringsplatserna frikopplas fran de fastig-
heter som nyttjar platserna, samtidigt som de sitter kvar med kostnaderna (i form av
redan erlagda parkeringskdp). De har inte mojlighet att vare sig hdja parkeringsav-
gifterna eller erbjuda parkering till andra anvéndare om den egna parkeringsefter-
fragan skulle minska, for att 6ka sina egna intakter. Dessa mojligheter ligger istallet
hos det parkeringsbolag som &ger och férvaltar parkeringsplatserna, men som i gen-
gald ocksa sitter med risken att anvandarnas betalningsvilja inte ar tillracklig for att
tacka aterstaende del av kostnaden efter parkeringskopen.
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5.Trygghetsframjande atgarder

For lokalisering, trygghet, tillganglighet och flexibilitet ar principerna for valfun-
gerande mobilitetshus i manga delar lika som for samlade parkeringshus. Fordelen
med mobilitetshus ar att de genom sitt syfte och innehall kan bidra till att tka ge-
nomstrémningen av manniskor vilket bidrar till 6kad trygghet och attraktiviteten i
platsen som sadan.

5.1 Identifierade trygghetsproblem

Den problematik som beskrivs kring trygghet handlar framfor allt om att obehdriga
och framférallt ungdomar uppehaller sig och skréapar ner i mobilitetshus eller i trapp-
hus som ansluter till parkeringsgaraget. Det forekommer dven problem med stélder
och i vissa fall aven annan form av brottslighet sas om drogforsaljning.

| de flesta fall har mobilitetshusen eller parkeringshusen inte gett upphov till detta
beteende, utan det ar problem och beteenden som redan finns i omradet och som
flyttar in nar mobilitetshuset erbjuder tillgangliga ytor som ar vaderskyddade och i
vissa fall d&ven uppvarmda.

Det ar ett generellt problem med ungdomshéng och en utmaning att hitta platser for
ungdomar att vistas utan att det ska leda till nedskrapning och upplevd otrygghet
hos andra. Det ar ett sérskilt stort problem i omraden med stor andel bostader och
dar trangboddheten ar hag.

En konsekvens av den 6kade brottsligheten och otryggheten ar att saval hela stads-
delar som enskilda kvarter eller fastigheter, exempelvis ett mobilitetshus elelr par-
keringsgarage med hdg problemniva riskerar att fa daligt rykte, vilket i sin tur kan
leda till att ménniskor kanner sig an mer otrygga. Det kan leda till att farre valjer att
parkera sin bil dar eller nyttja de tjanster som erbjuds. Minskade fléden av manni-
skor kan i sin tur leda till en negativ spiral med en 6kad brottslighet och otrygghet
som riskerar att forsdmra situationen ytterligare.

For att komma ratta med grundproblemet kravs darfor ofta atgarder som ar delvis
utanfor mobilitetshusaktorens radighet och kraver brottsforebyggande arbete och
utvecklad samverkan. Det kan exempelvis handla om att skapa jobb och praktikplat-
ser for bade omradets vuxna och ungdomar, oka flodet av manniskor, och utveckla
tillgangen till fritidsaktiviteter och fritidslokaler.

Men det finns dven exempel pa aspekter i den fysiska miljon som kan paverka
brottsligheten och tryggheten positivt, t ex ett val integrerat skalskydd, 6ppna och
tydliga ytor med god Oversikt och fria siktlinjer som skapar forutsattningar for man-
niskor i omradet att bade bli sedd av och att se andra som vistas dar.
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5.2 Lokalisering i goda lagen

Mobilitetshusets lokalisering kan kompliceras av tva motsagelsefulla mal genom
kombinationen av parkeringshus och mobilitetshubb. Bilar samlas ofta med fordel i
utkanten av ett omrade for att undvika trafik inom omradet (sasom i t.ex Flustret och
Sege Park) medan tillgangliggorandet av mobilitetstjanster kraver korta gangav-
stand i nara anslutning till bostaden eller verksamheten. Ut6ver detta finns aven en
utmaning med acceptans av byggnaden som sadan — parkeringshus ar ofta mindre
attraktiva byggnader att bo bredvid men samtidigt 6nskas rimliga gangavstand. |
praktiken brukar mobilitetshus hamna dar det finns plats och da ofta pa lite mindre
attraktiva platser och forstarker da bilden av parkerings- och mobilitetshus som
oattraktiva platser att vistas pa.

Ett mer strategiskt lage med intressant innehall och aktiva bottenplan kan 6ka flodet
och skapa béttre forutsattningar for anvandning av mobilitetstjanster och ett hus som
upplevs tryggt. Att bygga vackert (konst, grona fasader, fargat ljus, osv.) ar ocksa
viktig for att 6ka attraktiviteten av och acceptans for mobilitetshuset i mitten av
stadsdelen.

5.3 Trygghet och tillganglighet

Trygghet &r en vanlig utmaning i bilparkeringsanldggningar. | ett mobilitetshus ar
utmaningen an storre pa grund av en storre anvandargrupp med olika behov. Gene-
rosa oppet-tider for att erbjuda maximal tillgang till mobilitetstjanster kan samtidigt
skapa en otrygg upplevelse. Balansen mellan tillganglighet och trygghet kan vara
svar att nd. Trygghetsfragan ar an mer betydelsefull i utsatta omraden och i mindre
stdder dar man ar mer van vid markparkering.

Sakerstallandet av saker hantering av utrustningen for mobilitetsatgarder ar en an-
nan viktig aspekt. Kenneth Falk, OurGreenCar, har upplevt en hdgre skadegorelse-
risk av mobilitetstjénster i ett mobilitetshus an i en privat parkeringsanldggning ef-
tersom anvandare da inte upplever ett lika stort ansvar for en tjanst som tillskapats
for 1000 personer jamfort med en tjanst for 200 personer. En cykelparkering som
alla har tillgang till och som inte ar pa allman plats 6kar ocksa risken for stéld och
skadegorelse.

Genom att fokusera pa utformning, att skapa rérelse och att anvanda tekniska l6s-
ningar gar det att forbattra forutsattningarna for att skapa trygga mobilitetshus.

5.4 Utformning

Placemaking &r ett koncept som bland annat handlar om att planera platser utifran
manniskors behov snarare an att planera utifran ett fokus pa exempelvis bilar och
trafikens behov. Syftet ar att fa manniskor att vilja vara pa och anvanda platser och
en bra planering och programmering i enlighet med Placemaking med manniskan i
fokus kan oka inkluderingen pa en plats.
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En stor del av trygghetské&nslan handlar &ven om att kontrollera sin miljé. Detta gors
genom att utforma huset sa att anvandaren alltid har en god 6verblick dver miljon.
Men handlar &ven om att undvika gomstéllen och att det ska finnas flera alternativa
flyktvagar, utan ’dead ends”. Man kan arbeta med transparens, glas som material,
stora betraktningsvinklar, bra belysning som &r tillrackligt stark men inte fér aggres-
sivt samt genom att undvika déda horn. Tydlig skyltning for att visa utgangarna,
bilpool, cykelverkstad, osv. blir ocksa ett satt att forstarka kontrollen 6ver sin miljo
och darmed trygghetskanslan. Fargsattning och belysning ar andra viktiga satt for
att skapa attraktiva och trygga miljoer.

En god forvaltning, dar trasig armatur eller fonsterrutor omgaende byts ut, ytor re-
gelbundet stadas och underhalls och klotter saneras ar av stor vikt. | ett omrade dar
invanarna upplever att ingen bryr sig minskar den sociala kontrollen och otrygg-
heten 6kar. Detta galler alla omraden, oavsett socioekonomisk status. Bade sterila
och trakiga miljoer liksom, slitna och skrapiga miljoer ar bidragande orsaker till
upplevd otrygghet.

5.5 Rorelse och delaktighet

En annan aspekt av otrygghet ar att kdnna sig ensam i en sluten miljo. Att skapa
rdrelse runt omkring och dven inom huset dkar trygghetskanslan. Lokaliseringen av
mobilitetshuset &r darmed viktig — ett mobilitetshus i utkanten kommer inte att
kunna skapa nagon stérre genomstrémning av manniskor. Om huset istéllet forlaggs
mer centralt i stadsdelen dar det finns service och verksamheter och aktivera botten-
vaningen med verksamheter sasom livsmedelshandel, café/restaurang, cykelverk-
stad, snickeri, bibliotek, osv. 6kar chanserna for rorelse och kanslan av delaktighet
i byggnaden.

| vissa fall kan vakter vara en atgard, men en narvarande fastighetsskotare eller for-
valtare kan vara annu viktigare. Studier av upplevd trygghet i anslutning till buss-
hallplatser visar att narvaro av poliser eller vakter tycks bade bidra till en forbattrad
trygghetsupplevelse, men ocksa till 6kad oro, da det indikerar pa att platsen kan vara
utsatt for brott. Fler resendrer pa hallplatsen framjar tryggheten, Men fler obehoriga
vid hallplatsen, i synnerhet drog- eller alkoholpaverkade) forsamrar den upplevda
tryggheten.

Att arbeta for att tillskapa engagemang och stolthet 6ver huset har potential att
minska skadegorelserisken i saval huset i sig sjalvt samt dess utrustning (alla typer
av bilar, cyklar, etc.). Ett satt kan vara att involvera lokala konstnarer, foreningar
och/eller skolor for att dekorera huset. Andra satt kan handla om att infora funkt-
ioner sasom cykelverkstad, bilmekaniker eller biluthyrning inne i mobilitetshuset.
Tjanster och service i huset skapar i sig floden, men det kan vara en utmaning att
skapa tillrackligt mycket rorelse pa samtliga vaningsplan for att skapa trygghet. Om
det inte & mojligt ar en losning att lasa vissa vaningar dar det inte kommer vara
manga i rorelse.

Innan ett omrade ar fullt utbyggt och mobilitetshuset parkeringsplatser och mobili-
tetstjanster inte fatt full belaggning eller anvandning kan det vara sérskilt svart att



13

Trivector Traffic

skapa tillrackligt med rorelse och flode av manniskor i mobilitetshuset. Det kan da
vara aktuellt att antingen stanga ner vissa vaningsplan och samla tjanster och parke-
ringsplatser till farre vaningsplan som darigenom for okad nyttjandegrad. Ett annat
sétt ar att Overvdga alternativanvandning av dessa ytor, kan de hyras ut tillfalligt,
skapa plats for andra aktiviteter eller tillfredsstalla lokalbehov i omradet? Finns ex-
empel pa olika pop-uppldsningar med foodtrucks, odling och containerforrad.

5.6 Tekniskalosningar

Trygghet kan ocksa I6sas genom teknik. Vanliga I6sningar ar évervakningskameror,
grindar, 13s och blippar for access. Om majligt ar det dock bast om detta kan undvi-
kas men vid behov endast tillampa losningarna for den eller de delar av huset dér sa
kravs for att sakerstalla enkel tillgang till besoksparkering och bilpool. Ljus och ljud
kan anvandas for att styra saval mot saval god stamning som for att undvika att ytor
blir ett tillhall.



