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Sammanfattning 

Detaljplan för del av Haga 4:17 m.fl. – DP 1 är den första detaljplanen i Norra Hagastaden och en 
del av stadsutvecklingsområdet Hagastaden. Målsättningen med stadsutvecklingen är att länka 
samman Solna och Stockholm med en ny stadsdel med en blandad funktion. Ambitionen är att 
andelen bostäder skall maximeras med beaktande av stadsmässiga kvaliteter och miljömässiga 

begränsningar. 

Detta Tekniska PM redogör för att, och i förekommande fall hur, det är möjligt att genomföra 
planförslaget utan att påverka funktionen på berörda anläggningar. Berörda anläggningar inom 
planområdet är Trafikverkets anläggningar under mark samt en säkerhetsklassad tunnel. Planen 
gränsar även till E4/Uppsalavägen och dess av- och påfarter samt till tunnelmynningarna för 
E4/E20. 

Det är detaljplanens genomförbarhet som studeras i detta skede. Planerade byggnaders slutgiltiga 
utformning kommer Solna stad och Region Stockholm i samråd med Trafikverket och berörda 
parter studera vidare inom ramen för vidare projektering under/efter planprocessen. 

  



 

6 
 

1 Inledning  

1.1 Bakgrund 

Målsättningen med stadsutvecklingen i Norra Hagastaden är att länka samman Solna och 
Stockholm med en ny stadsdel med en blandad funktion. Ambitionen är att andelen bostäder skall 
maximeras med beaktande av stadsmässiga kvaliteter och miljömässiga begränsningar. Samtidigt 
ska tydliga samband finnas till omgivande miljöer och målpunkter som Nationalstadsparken, 
omkringliggande Vasastaden samt övriga delar av Hagastadens institutioner inom 
Vetenskapsstaden och inte minst sjukhusområdet.  

Figur 1. Planområdesgräns för Detaljplan för del av Haga 4:17 m.fl. – DP 1 i Norra Hagastaden, visas med 
streckad linje i cerise färg. 

Ett tydligt sammanbindande stråk är Akademiska stråket som kopplar ihop Karolinska institutet 
med Karolinska sjukhuset i Solna och fortsätter via en gångbro österut till Stallmästaregården och 
Hagaparken. Bebyggelsen skall utformas med höga krav avseende hållbarhet, arkitektonisk 
utformning och stadskvaliteter såsom levande bottenvåningar mot omgivande gator. Omvandlingen 
av området innebär en rad förändringar som i sig kommer att främja en mer hållbar livsstil och 
stadsmiljö. 

Utbyggnaden av stadsdelen Norra Hagastaden kommer att ske etappvis och i olika detaljplaner. 
Detaljplan för del av Haga 4:17 m.fl. – DP 1 i Norra Hagastaden, som påbörjas först är markerad 
med streckad cerise linje i Figur 1 ovan och Figur 2 nedan.  
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Figur 2. Planområdesgräns för Detaljplan för del av Haga 4:17 m.fl. – DP 1 i Norra Hagastaden, visas med 
streckad linje i cerise färg. Siffrorna anger arbetsnummer för respektive kvarter. 

Detaljplanerna kommer innehålla bostäder, kontorsverksamheter, mindre serviceverksamheter, 
vårdverksamheter, forskningsfaciliteter och skola. Vissa byggnader kommer helt att rivas och nya 
byggnader kommer att uppföras, vissa byggas om och andra kommer bevaras på grund av höga 
kulturvärden. Ett fåtal kvarter kvarstår med sin befintliga verksamhet i nuvarande byggnader.  

1.2 Syfte 

Detta Tekniska PM syftar till att redogöra för att, och i förekommande fall hur, det är möjligt att 
genomföra planförslaget utan att påverka funktionen på berörda anläggningar i detaljplanens östra 
del. Berörda anläggningar inom planområdet är Trafikverkets anläggningar under mark samt en 
säkerhetsklassad tunnel. Planen gränsar även till E4/Uppsalavägen och dess av- och påfarter samt 
till tunnelmynningarna för E4/E20.  

Det är detaljplanens genomförbarhet som studeras i detta skede. Planerade byggnaders slutgiltiga 
utformning kommer Solna stad och Region Stockholm i samråd med Trafikverket och berörda 
parter lösa inom ramen för vidare projektering under/efter planprocessen. 

1.3 Avtal och överenskommelser 

Vision 2025 för Karolinska/Norra station formulerades år 2007 av de olika intressenterna i 
området. Visionen innebär att planområdet successivt ska omvandlas till en integrerad stadsdel 
med nya bostäder, arbetsplatser och närservice. Det ska också ges goda möjligheter för 
verksamheter inom Life Science att etablera sig i det omvandlade området.  

Utvecklingen av Norra Hagastaden knöts 2015 till utbyggnaden av den nya tunnelbanan genom ett 
avtal mellan Solna stad och regionen, ett avtal som i sin tur är kopplat till både Sverige- och 
Stockholmsförhandlingen. Överenskommelsen anger att cirka 3 000 bostäder samt verksamhetsyta 

ska tillskapas inom området vid tunnelbanans station Hagastaden, längs tunnelbanans Gröna linje 
mot Arenastaden. 

Vision 2025 för Karolinska/Norra station (numera Hagastaden) utvecklades och under år 2015 och 
2016 togs ett planprogram för Norra Hagastaden fram. Det godkändes av byggnadsnämnden i 
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Solna stad i oktober 2016. Planprogrammet beskriver och anger riktlinjer för hur det gamla 
sjukhusområdet vid Karolinska i Solna (norra delen av Hagastaden) ska utvecklas. För att uppnå 

den stadsdel som beskrivs i planprogrammet finns många olika funktioner som behöver tillkomma.

Under 2021 kom Region Stockholm, som är huvudsaklig fastighetsägare, genom en 
principöverenskommelse överens med Solna stad om att påbörja detaljplanearbete för den första 
etappen av Norra Hagastaden. Regionen och Solna stad kom också överens om att kommande 
etapper inom planprogramsområdet som blir föremål för liknande överenskommelser och 
detaljplanearbete, ska ta avstamp i principöverenskommelsen. Detta innebär att frågor som avser 
t.ex. parkering och infrastruktur ska samordnas för kommande etapper och programområdet som 

helhet. Planförslaget omfattar ungefär 1200 nya bostäder, 80 000m2 ljus BTA för vårdlokaler, 

samt 50 000 m2 kommersiella lokaler. Inom planområdet möjliggörs också för en förskola med 

ungefär 140 platser samt LSS-boende om cirka 400-500m2.

Projektgruppen för Norra Hagastaden har hållit regelbundna samordningsmöten tillsammans med 
Trafikverket genom planprocessen och avser fortsätta samordningen framöver med regelbundna 
avstämningar och möten.

Erforderliga avtal och tillstånd kommer att behöva skrivas som reglerar funktioner under till 

exempel genomförandet.
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1.4 Gällande planer - översiktsplan, fördjupad översiktsplan, 

planprogram och detaljplan  

Till grund för planförslaget ligger de gemensamt framarbetade planprogrammen för området 
Hagastaden; Planprogram för Norra delen av Hagastaden godkänt av byggnadsnämnden i Solna 

stad samt Planprogram för Östra delen av Hagastaden Norrtull (dnr 2014-14026) godkänt av 
Stadsbyggnadsnämnden i Stockholms stad. Hagastaden är den nya stadsdelen som växer fram 
mellan Solna och Stockholm. Trygga och tydliga stråk i nord-sydlig respektive öst-västlig riktning 
skapas mellan Solna, Stockholm och Nationalstadsparken. Karolinska sjukhuset och Karolinska 
institutet får nya lokaler för utbildning, forskning och företagande. Utvecklingen av Hagastaden ska 
bidra till att stadsdelen blir ett av Europas främsta Life Science-kluster. Ett område mellan 

planområdet och Annerovägen längs Hagaparken ligger i Stockholm efter att Stockholm Stads 
detaljplan har vunnit lagga kraft. Avtal om kommungränsjustering norrut beslutades av Stockholms 
kommunfullmäktige den 3 april 2017, §19 (Dnr. 120-2112/2016) samt i Solna kommunfullmäktige 
den 19 december 2016, §348 (Dnr KS/2013:102).  

Solna stads översiktsplan antogs i november 2016. I den är området för Hagastaden utpekat som 
ett område för framtida blandad stadsbebyggelse enligt planprogrammets intentioner. 

I samband med att Solna stads översiktsplan antogs aktualiserades även den fördjupade 

översiktsplanen ”Karolinska norra station - Fördjupning av två översiktsplaner” från år 2008.  

Fördjupningen av Solnas och Stockholms översiktsplaner innebär att Norra Länken/E4/E20 och 
Värtabanan däckas över från ett kvarter väster om Solnabron till Norrtullsplatsen. På 
stationsområdet och överdäckningen planeras för en blandad stadsbebyggelse. På Karolinska 
Institutets område bevaras den inre campusmiljön medan ny bebyggelse planeras i de yttre 
delarna bland annat mot Solnavägen. Vidare beskrivs utvecklingen i sjukhusområdet med nytt 
sjukhus samt att området kopplas samman tydligare med omkringliggande stadsdelar och 

funktioner. 

Figur 3. Översiktsbild gällande detaljplaner (https://www.solna.se/solna-
vaxer/stadsplanering/detaljplaner/gallande-detaljplaner).  

Aktuellt område är delvis detaljplanelagt medan delar saknar gällande detaljplan. För Trafikverkets 
tunnlar och området över dem där kvarteren (20, 19 och 12) planeras gäller delar av detaljplan 
P93/0927 som vann laga kraft 1993-10-21, se Figur 3 samt Figur 4 nedan.  

https://www.solna.se/solna-vaxer/stadsplanering/detaljplaner/gallande-detaljplaner
https://www.solna.se/solna-vaxer/stadsplanering/detaljplaner/gallande-detaljplaner
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Figur 4. Utsnitt ur detaljplan P93/0927, för vägtunnlar vid trafikplats Norrtull och bro över Uppsalavägen inom 
stadsdelen Haga i Solna. Karolinertunneln (K), Eugeniatunneln (E), Hagatunneln (H) samt Stallmästartunneln 
(S) är markerade. Detaljplanen anger användningen Tunnel samt utformningsbestämmelse (t): ”Allmän 
körtrafik i tunnel till en fri höjd av 4,7 m samt skydd för bergtunnel till en nivå av 15,0 m över körbanenivån 
dock högst till befintlig bergöveryta”.  
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2 Befintliga anläggningar och planeringsförutsättningar 

2.1 Karolinertunneln 

Karolinertunneln ingår i Norra länken tillsammans med Stallmästartunneln. Dessa invigdes 2014 
och är en bergtunnel. 

2.2 Eugeniatunneln och Hagatunneln 

Eugeniatunneln och Hagatunneln ingår i det så kallade Eugeniakopplet och invigdes 1991. 
Tunnelbredden för respektive tunnel är mellan 12-13 meter. Eugeniatunneln och Hagatunneln är 
parallella med en ca 5 m bred bergpelare mellan tunnelrören, se Figur 5 nedan. Hagatunneln och 
Eugeniatunneln förbinder E4 norrut med E4/E20 Essingeleden söderut. Tunnlarna är bergtunnlar. 

2.3 Stallmästartunneln 

Stallmästartunneln är en betongtunnel. Den ingår i Norra länken tillsammans med 
Karolinertunneln, dessa invigdes 2014.  

 
Figur 5. Bild över berörda och närliggande anläggningar. 

2.4 Övriga anläggningar 

Det finns utrymningsvägar via tunnlar mellan tunnelrören för samtliga tunnlar. De har betydligt 
mindre dimensioner än trafiktunnlarna och dess tunneltak ligger dessutom på en lägre nivå. 

Eugeniamagasinet byggdes samma tid som Eugeniakopplet, 1991. 

Det finns även en säkerhetsklassad tunnel i området som inte redovisas. Tunneln ägs av Telia och 
ligger djupare än Trafikverkets tunnlar. 

Samtliga anläggningar har beaktats.  
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2.4.1 Tunnelförstärkningar - bergbultar 

I Bilaga 1 till Tekniskt PM (PM Bergteknik 2026-06-05), kap 4.1.2 Utförd bergförstärkning och kap 
4.1.3 Bergkvalitet, beskrivs de utförda förstärkningar som gjorts i Eugeniatunneln, Hagatunneln 
och Karolinertunneln. Huvudsakligen har tunnlarna normal bergförstärkning förutom på några 
ställen där förstärkning enligt fall 2 förekommer.  

Om utförd bergförstärkning översätts till Q-systemet, kan slutsats dras att bergkvaliteten är bra Q 
>4 och att förstärkningsfall 2 motsvarar Q-värde 1-4. Inga områden med Q <1 har noterats. Se 

mer i bilaga 1, PM Bergteknik under rubrik 4.1.3 Bergkvalitet. 

2.5 Riskområde och skyddszon 

PM Bergteknik beskriver riskområde samt Skyddszon enligt nedan:  

Riskområde är det område omkring befintlig anläggning där grannelagsrättsliga förhållanden 

råder enligt gällande lagstiftning. Riskområde brukar vara 50 m och inventeringsområde 100 m. 

Inom riskområdet kan anläggningsarbeten tillåtas först efter att man i samråd med 
anläggningsägaren förvissat sig om att ställda krav uppfylls så att inga risker föreligger för 
anläggningarnas bestånd och drift genom den planerade konstruktionen och det föreslagna 
arbetssättet. 

Skyddszon är det område (ofta 5 - 10 meter vid bergschakt) kring en anläggning där ingrepp 
normalt inte får göras utan speciell tillåtelse från anläggningsägaren. Detta regleras i 

genomförandeavtalet.  

Skyddszonen för berörda anläggningar är 15 meter från körbanenivå enligt planbestämmelse (t) i 
gällande detaljplan (P93/0927):”Allmän körtrafik i tunnel till en fri höjd av 4,7 m samt skydd för 
bergtunnel till en nivå av 15,0 m över körbanenivån dock högst till befintlig bergöveryta”. 

2.6 Risk 

Inom ramen för detta projekt har en övergripande riskutredning tagits fram, PM Risk 2026-06-05. 
Utöver det har en utredning som särskilt hanterar riskfrågan kopplat till farligt gods, Riskutredning 

för farligt gods 2026-06-05, tagits fram.  

På nationell nivå är Plan- och bygglagen (2010:900) samt Miljöbalken (1998:808) den lagstiftning 
som föreskriver att riskanalyser ska genomföras. Vidare har Länsstyrelsen i Stockholms län tagit 
fram ”Riktlinjer för planläggning intill vägar och järnvägar där det transporteras farligt gods”, dessa 

har använts i framtagandet av underliggande utredningar i detta projekt.  

I enlighet med riktlinjerna gäller att risker förknippade med transport av farligt gods ska beaktas 
vid framtagande av detaljplaner inom 150 meters avstånd från en led för farligt gods. Närmare 
detaljeringsgrad eller på det sätt som riskerna ska beaktas anges inte utan beror på planförslagets 
riskbild. Enligt riktlinjerna ska det finnas ett bebyggelsefritt avstånd om minst 25 meter mellan 
transportleder (primära och sekundära) för farligt gods och studerat markområde.  Intill primära 

transportleder för farligt gods gäller dessutom att vissa skyddsåtgärder krävs för bebyggelse 
placerad inom 30 meter.  

Norra länkens tunnelsystem mellan Norrtull och Värtan tillhör tunnelkategori A vilket innebär att 
alla typer av farligt gods får passera genom tunneln. Norrgående påfart till E4/E20 och 
södergående avfart från E4/E20 är inte rekommenderade transportleder för farligt gods men 

beaktas trots detta i den separata riskutredningen för farligt gods eftersom transporter av farligt 
gods normalt förekommer även på påfarter till och avfarter från vägar som är rekommenderade 

transportleder för farligt gods. Transporter av farligt gods förväntas i mycket begränsad omfattning 
på dessa sträckor. I den separata riskutredningen med avseende på farligt gods beaktas även ett 
avluftningstorn tillhörande ett tunnelsystem som utöver E4/Uppsalavägen även omfattar tunnlar 
för E20. 

I den separata riskutredningen med avseende på farligt gods beaktas även risken för att en 
explosion i någon av tunnlarna under det aktuella planområdet medför en tunnelkollaps och 
fortskridande ras som i sin tur medför kollaps av bebyggelse inom planområdet. Tunnlarna utgör 

ett skydd för omgivningen mot de flesta olyckor med farligt gods som inträffar i tunnlarna.  För 
mer detaljerad information om gällande olyckor med farligt gods i tunnel hänvisas till 
beräkningsbilagan tillhörande riskutredningen.  
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Ett antal riskreducerande åtgärder har föreslagits i riskutredning för farligt gods, givet att de införs 
som planbestämmelser i detaljplanen bedöms riskaspekten kring farligt gods som acceptabel. 

2.7 Höjdsystem, transformation och inmätning 

Relationshandlingar från Trafikverket som använts är upprättade i koordinatsystemet SWEREF99 
18 00 och höjdsystemet RH00. Höjdkoordinaterna har transformerats om till höjdsystemet RH2000 
enligt formeln: RH2000=RH00 +0,525 meter. 

I de modellfiler som använts är vägtunnlarna inte inmätta. Deras placering i modellen är tolkade 
utifrån relationshandlingar från Stockholms stad/Trafikverket. Lägena är även kontrollerade med 
hjälp av punktmoln.  

2.8 Förhållningssätt och principer för framtagande av detaljplanen 

Projektets övergripande förhållningssätt tar utgångspunkt i befintlig topografi och planerad 
angränsande bebyggelse. Bebyggelsen och strukturen inom planområdet är beroende av att 

planerade byggnader inom kvarter 19 och 12 tillkommer då de är en förutsättning för att kunna 
säkra en acceptabel luft- och ljudmiljö inom planområdet, och därmed också kunna säkra antal 
bostäder enligt tidigare överenskommelser (se rubrik 1.3 Avtal och överenskommelser). Kvarterens 
byggnader bidrar också tillsammans med bebyggelse inom Stockholms stads projekt Östra 
Hagastaden (ÖHS) till en enhetlig stadsfront mot norr. 

Föreliggande förslag till detaljplan för området ovan tunnlarna utgår ifrån gällande detaljplan från 
1993 och den planbestämmelse som anges för tunnlarna inom planområdet: ”skydd för bergtunnel 
till en nivå om 15 m över körbanenivå, dock högst till befintlig bergöveryta”. 

Detaljplan för Östra Hagastaden gränsar direkt till aktuellt planområde då gränsen mellan 
kommunerna går strax öster om kvarter 12 och 19. Norra Hagastaden har flera liknande 
frågeställningar och delvis liknande förutsättningar som detaljplan för Östra Hagastaden men också 
flera skillnader. En väsentlig skillnad är att berörda tunnlar inom föreliggande detaljplan är 

bergtunnlar medan majoriteten av de tunnlar som berörs i Östra Hagastaden är av betong. 
Detaljplanen för Östra Hagastaden har vunnit laga kraft vid tidpunkten för detta PM:s tillkomst. 

Samtliga planerade byggnader kan grundläggas utan att påverka funktionen hos berörda 
anläggningar under mark. Grundläggningsnivåerna för kvarter 12, 19 och 20, liksom 
pumpstationen i kvarter 21, planeras utanför berörda anläggningars skyddszon.  

När varje byggnad senare detaljprojekteras kan det exempelvis beroende på bergtäckningens 

kvalitet ev bli aktuellt med enstaka stålkärnepålar eller andra lösningar för att inte påverka 
funktionen på berörda anläggningar. 

Lämpliga planbestämmelser har tagits fram för att kunna möta de särskilda förutsättningar som 
finns inom respektive kvarter för att på bästa sätt anpassa till rådande förutsättningar. 

- För det övergripande område som berörs (som bland annat inkluderar kvarter 12, 19 och 
20) regleras lägsta schaktdjup. 

- För kvarter 19 regleras även grundläggning i närheten av betongtunnel.  

- För samtliga kvarter har riskavstånd beaktats och lämplig användning samt utformning 
reglerats på olika sätt utifrån beräknade risknivåer.  

- Ett fåtal områden har planbestämmelse om att miljön inte ska uppmana till stadigvarande 
vistelse. 

3 Geotekniska och bergtekniska förutsättningar  

3.1 Jordarter, jorddjup och berggrund 

Området består i huvudsak av berg i dagen med inslag av ett tunt lager morän. Berggrunden 
består till största delen av granit och vacka. Det skattade jorddjupet i området är ca 0-5 meter. För 
mer detaljerad redogörelse se PM Bergteknik 2026-06-05. 
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3.2 Hydraulisk konduktivitet 

Bergmassan i läget för kvarter 20, 19 och 12 i Norra Hagastaden förväntas generellt vara av medel 
till god kvalitet se Figur 6, men kan på en del ställen vara sprickrik. 

 
Figur 6. Hydraulisk konduktivitet, tätt berg utan sprickor har låga värden, sprickrikt höga värden. 

3.3 Jord- och bergsonderingar 

Under sommaren 2023 utfördes jord- och bergsonderingar i området för att studera bergöverytans 
läge och bergkvalitet. Resultaten redovisas i Markteknisk undersökningsrapport (AFRY 2026-06-05) 
och PM Geoteknik (AFRY, 2026-06-05). En översiktlig sammanställning av resultaten i området 

visas i Figur 7 nedan. 
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Figur 7. Bergöverytan varierar mellan ca +18 till +25. Bergkvaliteten är i huvudsak bra i området för grund-
läggning av kv 20 och kv 19 (mörkröda rektanglar). Planerat färdigt golv (FG) i garaget för Kv 20 är +19.5, 
vilket innebär att lokal bergschakt är nödvändig för att komma ner till rätta grundläggningsnivåer. Även 
Karolinertunneln (K), Eugeniatunneln (E), Hagatunneln (H) och Stallmästartunneln (S) är markerade. 

Enligt Bergtekniskt PM (bilaga 1) är bergmassan i området generellt av bra kvalitet Q >4, men kan 
på en del ställen vara sprickrik Q=1-4. Inga områden med Q <1 har noterats.  

Tunnelhjässan för Eugeniatunneln och Hagatunneln varierar i nivå mellan ca +8 och +9. Detta 
innebär en bergtäckning på ca 9-10 m till en teoretisk schaktbotten på ca +18.  

3.4 Stabilitet och sättningar 

Enligt PM Geoteknik (AFRY 2026-06-05) är grundläggningsförutsättningarna för anläggning av 
gator med ledningar goda, sättnings- och släntstabilitetsberäkningar har därmed ej utförts och 
förstärkningar för planerad infrastruktur bedöms inte vara nödvändiga. 

Vid kvarter 12 i den östra delen av planområdet har en utvärdering utförts angående geotekniska 
risker som kan påverka Trafikverkets anläggningar i genomförandefas och slutskede. I den här 

delen av undersökningsområdet angränsar planområdesgränsen till den befintliga E4/E20 och 
tunnlarna Karolinertunneln, Eugeniatunneln, Hagatunneln samt Stallmästartunneln. 
Stabilitetsförhållandena i området är goda då jorddjupen är begränsade inom området och främst 
består av friktionsjord. Då planområdet främst består av friktionsjord och ytnära berg så bedöms 
det inte vara någon risk för att tillkommande bebyggelse medför sättningar för Trafikverkets 
anläggningar.   
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4 3D modellering – bergmekanisk analys  

I PM Bergteknik (bilaga 1) beskrivs den 3D-modellering (se Figur 8 nedan) av grundläggningen för 
kv. 20, 19 och 12 som gjorts under hösten 2023 och uppdaterats under hösten 2025. Den omfattar 
berggrunden ovanför och på sidan om Trafikverkets tunnlar. Modelleringen syftar till att hitta vilken 
lösning på grundläggningen som ger den bästa spänningssituationen runt bergtunnlarna, dvs 

minsta påverkan på Trafikverkets anläggningar. Delar av den bergöveryta som finns ovanför 
tunnlarna kommer att schaktas bort. Spänningsbilden (lasten) ovanför och vid sidan om 
Trafikverkets tunnlar omfördelas i jämförelse med dagens situation.  

 
Figur 8. 3D-modellen där tunnlarna syns i grön färg i mitten av modellen. PM Bergteknik 2026-06-5.  

Beräkningarna har genomförts i fyra olika steg: 

1) Orörd bergmassa 

2) Trafikverkets tunnlar tas ut (tunnelschaktning) 

3) Bergschakt för ny bebyggelse ovanpå tunnlarna (bergyteschaktning) 

4) Tillkommande last från ny bebyggelse (lasterna på berget)  

4.1 Resultat och tolkning för kvarter 12, 19 och 20 

Beräkningarna efter samtliga steg ovan visar ingen risk för överbelastning från tryckspänningar i 
bergmassan eller för låga spänningsnivåer 

• Största kompressiva spänning (σ1) ökar inte betydelsefullt i bergmassan runt tunnlarna 
(valven). 

• Deformationerna runt tunnlarna beräknas bli små, mindre än 0,1 mm. 

• Bergmassan förblir stabil.  

Kvarter 12 ligger nära en bergsslänt mot E4/E20/Uppsalavägen. När varje byggnad senare 
detaljprojekteras kan det exempelvis beroende på bergtäckningens kvalitet ev bli aktuellt med 
enstaka stålkärnepålar eller andra lösningar för att inte påverka funktionen på berörda 

anläggningar.  

Avståndet till befintlig tunnelvägg från eventuella stålkärnepålar bör vara 2 m. Den 
ingenjörsmässiga bedömningen är att det är möjligt att förstärka med stålkärnepålar trots att ett 
fåtal bergbultar i tunnelväggen kan komma att påverkas. Om det skulle inträffa medför detta ingen 
påverkan på den globala tunnelstabiliteten.  
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5 Tillkommande kvarter och berörda anläggningar 

Detta PM berör i första hand exploateringen av den östra delen av detaljplanen (Detaljplan för del 
av Haga 4:17 m.fl. – DP 1 i Norra Hagastaden) där kvarter 20, 19 och 12 planeras, se Figur 9. 
Närliggande kvarter har befintlig bebyggelse som helt eller delvis kommer att vara kvar i sin 
nuvarande utbredning och läge. Det gäller Psykiatrin i kvarter 12 och Eugeniahemmet i kvarter 21. 

Blindhemmet kommer att flyttas inom området till kvarter 18-2, det är en befintlig äldre 
träbyggnad med stensockel. Gatu- och ledningsnätet i området kommer att dras om för att 
anpassas till de nya förutsättningarna. Höjdsättningen utgår i första hand ifrån den planerade 
Hagabron i öster och Eugeniavägen i söder. Gator och ledningar kommer inte att kräva lika mycket 
bergschakt som den nya bebyggelsen, med undantag för en pumpstation för spillvatten som 
planeras i kvarter 21.  

Planerade byggnader i kvarter 12, 19 och 20 samt pumpstationen för spillvatten i kvarter 21 är det 
som planeras närmast berörda anläggningar, och därför det som huvudsakligen studerats.  

Figur 9. 3D-vy över de östra delarna av planområde DP 1 (White arkitekter, december 2025). 

  

KV. 21 

KV. 18-2 

PSYKIATRIN 

BLINDHEMMET 
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5.1 Pumpstation 

En pumpstation för spillvatten (se Figur 10 nedan) planeras inom kvarter 21 öster om 
Eugeniahemmet, strax norr om Eugeniavägen. Pumpstationen uppförs för att pumpa spillvatten 
från exploateringarna söder om höjdryggen genom Norra Hagastaden till självfallsnätet norr om 
höjdryggen. Pumpstationens överbyggnad har ett yttermått om 4,5 x 4,5 m.  

Styrande djup för pumpanläggningens lägsta punkt står i direkt förhållande till förläggningsdjupet 

för självfallsledningar förlagda i Eugeniavägen. 

 
Figur 10. Princip för grundläggning av pumpstation (Principskiss Solna vatten/EVT 2024-02-09)  
Till höger: Föreslaget användningsområde för pumpstation E3 i violett färg. Utdrag ur förslag till detaljplan för 
del av Haga 4:17 m.fl DP 1 Norra Hagastaden, samrådshandling. 

  

4,5 m x 4,5 m 
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5.2 Kvarter 12, 19 och 20 – övergripande i relation till tunnlarna 

Bebyggelse inom kvarter 12 och kvarter 20 är planerad att ligga ovanpå Karolinertunneln, 
Eugeniatunneln och Hagatunneln. (Se Figur 11 nedan). Bebyggelse inom kvarter 19 är planerad 
ovanpå Hagatunneln medan befintlig bebyggelse inom kvarter 18-2 och kvarter 21 är placerad 
ovanpå Karolinertunneln. Bebyggelse inom kvarter 12 och kvarter 19 är placerad intill 
Stallmästartunneln. Se Figur 12, Figur 13, Figur 14 och Figur 15 nedan.Figur 12. Plan över 

kvarter 20 och 19 med lägen för sektion A-A, C-C, D-D samt H-H (ur Bilaga 1  PM Bergteknik 

 
Figur 11. Kv 12, 19 och 20 ovanför tunnlarna; Karolinertunneln, Eugeniatunneln, Hagatunneln och 
Stallmästartunneln. 

Grundläggningen av den planerade bebyggelsen inom kvarter 12, 19 och 20 kommer att medföra 
laster på berggrunden ovanför och vid sidan av tunnlarna. Dimensionerna på grundläggning och 
fundament bestäms av lasterna och därmed kan lämplig grundläggningsnivå och schaktnivå tas 

fram. Bergmekaniska 3D-beräkningar har gjorts på framtagna laster och grundplan med 
schaktnivåerna. Dessa visar hur mycket lasterna och schaktningen på bergytan påverkar tunnlarna 

och att val av grundläggningstyp ger små förändringar i spänningssituationen jämfört med nuläget. 

Överslagsmässiga beräkningar har utförts för att kunna avgöra planens genomförbarhet. 
Detaljprojektering av byggnaden med tillhörande detaljerade beräkningar sker i ett senare skede.  

I följande kapitel 5.3-5.6 presenteras valda delar ur PM Huskonstruktion Kv 12 (bilaga 2), PM 
Huskonstruktion Kv 19 (bilaga 3) och PM Huskonstruktion Kv 20 (bilaga 4), samtliga daterade 

2026-06-05 samt tillhörande beräkningsrapporter (bilaga 5-7) och ritningar (bilaga 9-24). För 
fullständig redovisning hänvisas till respektive PM och ritning. 
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Figur 12. Plan över kvarter 20 och 19 med lägen för sektion A-A, C-C, D-D samt H-H (ur Bilaga 1  PM 
Bergteknik) 

 
Figur 13. Tvärsektion A-A, AFRY, 2024-02-07 (ur Bilaga 1  PM Bergteknik) 
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Figur 14. Tvärsektion D-D, AFRY, 2024-02-07 (ur Bilaga 1 - PM Bergteknik). 

 
Figur 15. Längdsektion H-H, AFRY 2024-02-07 (ur Bilaga 1 - PM Bergteknik). 

5.3 Kvarter 20 – stomme, grundläggning och schakt 

I PM Huskonstruktion kv 20 (bilaga 4) har grundläggning för byggnad inom kvarter 20 studerats 

med syfte att redogöra för om och hur planerad byggnad kan grundläggas utan att påverka 
funktionen på berörda anläggningar under mark. Syftet är att ge en övergripande bild av 
byggnadsverkets statiska verkningssätt, lastförutsättningar och andra fakta som behövs för att 
bedöma planens genomförbarhet och vidare vilka planbestämmelser som ska gälla. De kritiska 
snitten har analyserats för att visa på om grundläggningsnivåerna hamnar över eller under 

bergöverytan och för att hitta lägsta schaktnivå.  

Byggnaden är en rektangulär byggnad ämnad för bostadsändamål. Stommen utgörs av bärande 
lägenhetsskiljande väggar i betong samt ytterväggar i betong. 11 hisschakt och 9 trapphus 
planeras inuti byggnaden. Utgångspunkten är att byggnaden i kvarter 20 kommer grundläggas 
direkt på berg alternativt på packad fyllning av sprängsten på berg. Se Figur 16, Figur 17, Figur 
18 och Figur 19 nedan. 

För fullständig redogörelse hänvisas till PM Huskonstruktion kv 20 (bilaga 4) samt 

Beräkningsrapport kv 20 (bilaga 7). 
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Figur 16. Grundplan kvarter 20, Beräkningsrapport kv 20 (bilaga 7). 

• Kantbalkarna grundläggs på packad fyllning 

• Platta på mark grundläggs på packad fyllning 

• Pelarfundamenten grundläggs direkt på berg 

• Bottenplatta till hissgrop grundläggs direkt på berg 
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Figur 17. Stomme och grundläggning. Bärande väggar i betong och ramp i grönt - längsgående sektion (PM 
Huskonstruktion kv 20 (bilaga 4).  

 
Figur 18. Principsektion C-C som visar föreslagen grundläggning vid kvarter 20 ovan Eugeniatunneln 
respektive Hagatunneln, AFRY 2024-02-07. 
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Figur 19. Principsektion H-H som visar föreslagen grundläggning vid kvarter 20 ovan Eugeniatunneln 
respektive Hagatunneln, AFRY 2024-02-07. 

Efter samråd har beslut tagits att flytta södra fasaden på kv 20 till att följa plangränsens linje. Det 
föreligger inget hinder rörande byggnadens grundläggning för att flytta fasaden. Inte heller 
påverkas detaljplanens område b1 av denna flytt då den lilla del som ligger inom kvarterets 
område inte kommer att kräva någon bergschakt. 

 
Figur 19b Flytt av läge på södra fasaden  

5.4 Kvarter 19 – stomme, grundläggning och schakt 

I PM huskonstruktion kv 19 (bilaga 3) studeras kvarter 19 med syfte att redogöra för om och hur 
planerad byggnad kan grundläggas utan att påverka funktionen hos berörda anläggningar under 
mark. Syftet är att ge en övergripande bild av byggnadsverkets statiska verkningssätt, 
lastförutsättningar och andra fakta som behövs för att bedöma planens genomförhet och vilka 

planbestämmelser som ska gälla. De kritiska snitten har analyserats för att visa på om 
grundläggningsnivåerna hamnar över eller under bergöverytan och för att hitta lägsta schaktnivå. 

För fullständig redogörelse hänvisas till PM Huskonstruktion kv 19 (bilaga 3).  

Planerad byggnad är nästintill rektangulär och är omkring 90 meter lång och 20 meter bred.  
Byggnaden kommer att placeras direkt på berg, med två olika grundläggningsnivåer. Inne i 
byggnaden finns trapphus och hisschakt, vilka fungerar som byggnadens stabiliseringssystem mot 
horisontella belastningar orsakade av vind och marktryck, se Figur 20 och Figur 21. För 
fullständig redogörelse hänvisas till PM Huskonstruktion kv 19 (bilaga 3) samt Beräkningsrapport 
kv 19 (bilaga 6).  
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Figur 20. Stomme och grundläggning - längsgående sektion. PM Huskonstruktion kv 19 (bilaga 3). 

  

 
Figur 21. Principsektion som visar föreslagen grundläggning vid kvarter 20 ovan Eugeniatunneln respektive 
Hagatunneln, AFRY 2024-02-07. 
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5.5 Kvarter 12 – stomme, grundläggning och schakt 

Den tillkommande byggnaden består av två volymer med en länkbyggnad mellan. Delen längst till 
höger i Figur 22 är belägen åt sydöst och är byggnadens högst belägna del. Därefter avtar höjden 
på följande byggnadsdelar. Våningsantalet varierar mellan 5 och 8 våningar. Delen till vänster är 

belägen åt nordväst. Byggnaden ansluter till befintlig byggnad i väster och söder. 

Figur 22. Lastnedräkning betongstomme. Planritning visar bjälklagets bärriktning, bärande väggar i grönt, 
samt balk-/pelarlinje i blått, PM Huskonstruktion kv 12 (bilaga 2).  

Kvarter 12 är grundlagt på berg över delar av Trafikverkets tunnlar. Till största del kan byggnaden 
grundläggas direkt på berg eller på packad sprängsten. Dock behöver hörnet på den västra 
byggnaden grundläggas med en utkragande del över Karolinertunneln som i denna del är en 
betongtunnel utan bergtäckning ovanpå (Figur 23). 

Figur 24 och Figur 25 visar hur dessa grundbalkar med pelare kan utföras med förutsättning att 

fundamentens avstånd till slänt är minst 2,0 m. Andra lösningar som utkragande fackverksbalk 
eller väggskivor är också möjliga. Bergförstärkningar kan komma att behövas för de fundament 
som ligger nära bergslänten om berget är sprickigt.och fundamentens avstånd till slänt som är 
minst 2,0 m. 
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Figur 23. Stomme och grundläggning. Röd del visar bergöverytan. PM Huskonstruktion kv 12 (bilaga 2).  

 

Figur 24. Sektion visar grundläggningens placering i förhållande till tunnlarna, ur ritn K20-2-4001, sektion A-A 
(ur bilaga 10).  



 

28 
 

 

Figur 25. Sektion visar befintlig och ny grundläggning nära stallmästartunnelns slänt. (ur Bilaga 13) 

5.6 Slutsatser kvarter 20, 19 och 12 

Planerad byggnad i kvarter 20 kan grundläggas utan att påverka funktionen hos berörda 
anläggningar under mark och grundläggningsnivåerna för byggnaden hamnar inte innanför 

skyddszonen för berörda tunnlar.  

Planerad byggnad i kvarter 19 kan grundläggas utan att påverka funktionen hos berörda 
anläggningar under mark. Grundläggningsnivåerna för byggnaden hamnar inte innanför 
skyddszonen för Hagatunneln och lasterna från byggnaden tas ner så att de inte påverkar 
Stallmästartunneln. Bergförstärkningar kan komma att behövas för de fundament som ligger nära 
bergslänt om berget är sprickigt. 

Planerad byggnad i kvarter 12 kan grundläggas utan att påverka funktionen hos berörda 
anläggningar under mark. Grundläggningsnivåerna för byggnaden varierar men hamnar inte 
innanför skyddszonen för berörda tunnlar. Bergförstärkningar kan komma att behövas för de 
fundament som ligger nära bergslänt om berget är sprickigt. 

Laster från byggnaderna förs ner i berget, men bergspänningarna har ingen negativ påverkan på 
Trafikverkets tunnlar.  
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