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Sammanfattning 
 

På fastigheterna Rödbetan 1 och 2 samt en del av Huvudsta 3:1 i Solna, 

planeras en förtätning av det befintliga bostadsområdet kring lokalgatan 

Jungfrudansen. Planen omfattar 139 lägenheter samt verksamhetslokaler 

fördelade över 4 byggnadskroppar på totalt cirka 9 000 kvm BTA. På 

fastigheten planeras för 351 cykelplatser samt 35 bilplatser på mark och i 

underjordiskt garage.  

Utredningen beskriver krav på både bil- och cykelparkering enligt Solnas 

parkeringsnorm (november 2024), avseende antal platser, deras placering 

och utformningen av parkeringsanläggningarna; för både bostäder och 

verksamheter. Baserat på kraven har behoven beräknats till 239 

cykelplatser och 64 bilplatser för bostäder (grundbehov för bilar) samt två 

bilar för verksamheter. 

Utredningens förslagna mobilitetslösning utgår från anläggandet av en 

garage på fastigheten i kombination med ett mobilitetspaket och 

cykelfaciliteter som motsvarar nivå 2 enligt parkeringsnormen. 

Sammantaget nås den mobilitetsstandard som krävs för att reducera 

platsbehovet för privata bilar för de boende till 30 platser. Detta förutsätter 

att tre poolbilar finns tillgängliga för de boende (33 platser).  

Utredningen visar att behovet av cykelplatser, inklusive platser för 

platskrävande cyklar, kan tillgodoses med parkeringsmöjligheter både 

inomhus och på gården. All cykelparkering är lätt tillgänglig och ger 

möjlighet till ramlåsning. Nästan all utomhusparkering är under tak. 

Bilparkeringen på fastigheten omfattar parkering för privata bilar i ett nytt 

garage (28 platser) samt platser för rörelsehindrade (4 platser) och 

bilpoolsplatser (3 platser) som anläggs på kvartersmark. Det tillkommer två 

bilplatser för verksamheterna som föreslås att hanteras genom 

samnyttjande av befintlig gatuparkering. Anläggandet av en lastplats för 

bland annat sopbil på gatan medför att cirka 4-5 befintliga parkeringsplatser 

längs gatan tas bort. 

PFA bostad undersöker parallellt en lösning för att hyra/köpa bilplatser i det 

närliggande Huvudstagaraget mot att det egna garaget utgår. Om detta 

alternativ väljs bör mobilitetspaketet och cykelfaciliteterna ses över och 

eventuellt ändras till den lägre reduktionsnivån. 
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1  Nuläge 

1.1  Planområdet idag 

Planområdet ligger sydväst om Solna centrum och nordväst om Stockholm. 

 

Figur 1 Planområdets läge i Stockholmsregionen (orange cirkel). Källa: OpenStreetMap och 
Tyréns 

Planområdet omfattar fastigheterna Rödbetan 1 och 2 och även en del av 

Huvudsta 3:1. Området är idag bebyggt med bostadshus från mellan 1969 

och 1973. Husen ligger på höjden längs med lokalgatan Jungfrudansen. De 

befintliga byggnaderna har mellan 6 och 8 våningar och ligger delvis i 

souterräng. De innehåller sammanlagt cirka 260 lägenheter i varierande 

storlek i hyresrättsform samt källare. Bostadshusen ligger i anslutning till ett 

internt, skyddat parkstråk. Parkering sker på gatumark och i 

Huvudstagaraget.  

Samtidigt som det finns stora gröna kvaliteter finns det andra tidstypiska 

inslag som inte alltid uppfyller dagens krav och behov i stads- och 

bostadsmiljöer. Trafikytorna är exempelvis enligt genomförd 

kulturmiljöanalys väl tilltagna och enligt tidens ideal planerade enbart för 

kommunikation och inte som ett aktivt stadsrum; de hårdgjorda ytorna och 

den väl tilltagna vägen med parkeringsytor ger ett något ödsligt intryck av 

gatumiljön. Då planeringen inte har utgått från gående kan gator, gångstråk 

och tunnlar upplevas som otrygga.  
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1.2  Målpunkter och trafikala förutsättningar 

Planområdet är del av en relativt tät bebyggelse och har närhet till både 

buss, tunnelbana och olika typer av service.  

Busshållplatser för buss 129 ligger direkt intill planområdet. Bussen 

trafikerar sträckan mellan Brommaplan och Solna centrum, med ungefär 

15-minuterstrafik. Tunnelbanestationen Huvudsta och Huvudsta centrum 

med dagligvaruhandel, restauranger, vårdcentral och tandläkare ligger på 

cirka 5-7 minuter gångavstånd.  

 

Figur 2 Ungefärlig placering för ny bebyggelse i orange, samt busshållplatser och andra 
målpunkter i omgivningen. Källa: OpenStreetMap och Tyréns 

Längs med den södra gränsen av planområdet löper en lokal gång- och 

cykelbana som knyter an till det regionala cykelvägnätet såsom 

Huvudstastråket (nordöst-sydvästlig riktning) och cykelstråket 18 

(Märstastråket), se figur 3 och 4. 
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Figur 3 Befintligt cykelvägnät i området. Ungefärlig placering för ny bebyggelse i orange. 
Källa: OpenStreetMap och Tyréns 

 

Figur 4 Huvudcykelstråk i grönt och regionala cykelstråk i blått. Ungefärlig placering för ny 
bebyggelse i orange. Källa: Solna kommun och Tyréns.  
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2  Planerad exploatering 
Förslaget innebär en förtätning med fyra nya byggnadskroppar utmed 

Jungfrudansen. Byggnaderna utformas för att möjliggöra bokaler med loft i 

bottenvåningarna samt några lokaler för verksamheter. De två mellersta 

byggnaderna får ett souterrängförhållande mot de upphöjda gårdarna, där 

loften delvis kan ansluta i nivå. Framför byggnaderna skapas en mer urban 

gatumiljö med små torgytor samt funktionsytor för aktiva bottenvåningar. I 

mötet mellan de nya byggnaderna och de befintliga husen skapas 

välkomnande entréer från gatan mot gårdarna och området.  

Förslaget ger med fyra nya byggnadskroppar upp till cirka 9 000 kvm 

tillkommande BTA totalt. Ljus BTA för både bostäder och lokaler 

uppskattas till cirka 8 500 kvm (mellan 2 000 och 2 300 kvm ljus BTA per 

huskropp). Uppskattningsvis kan detta ge cirka 139 nya lägenheter 

beroende på storlek samt tre mindre lokaler. 

 

Figur 5 Illustrationsplan för planerad ny bebyggelse i vitt (Hus 1-4). 

Källa: PFA Bostad 2025-05-19 
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3  Parkeringsnormen och beräknade behov 

3.1  Solnas parkeringsnorm 

Solna stads parkeringsnorm från november 2024 reglerar antal 

parkeringsplatser för både bilar och cyklar vid ny exploatering. 

Utgångspunkten för parkeringsnormen är Solnas stads översiktsplan som 

anger att Solna ska växa på ett ekonomiskt, miljömässigt och socialt 

hållbart sätt, där de olika stadsdelarna, med sina olika karaktärer, 

tillsammans formar en sammanhållen stad. Staden ska ha en levande och 

trygg stadsmiljö, en tät stadsstruktur med ett modernt transportsystem och 

blandad bebyggelse bestående av bostäder, arbetsplatser och service med 

närhet till storstad, natur och kultur.  

I övrigt utgår den från målsättningarna i stadens klimatstrategi. Stadens 

klimatmål innebär att år 2045 ska Solna vara en klimatneutral stad, 

innebärande bland annat målsättningen 100 procent klimatneutralt resande 

och transporter. Solna stads egen organisation ska nå denna målsättning 

redan år 2035.   

I Figur 6 redovisas ingångsvärden för projektet och beräknat 

parkeringsbehov för cykel och bil, inklusive reduktion för bilplatser för nivå 1 

(20%) och 2 (40%) och behov av poolbilar. 

 

Figur 6 Skärmklipp på parkeringssnurra som visar uträkning för parkeringsbehov. 
Källa: Solna Stad 
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3.2  Parkeringstal och -behov för cykel 

Räknesnurran som kommunen tillhandahåller (se Figur 6) beräknar 

behovet av cykelplatser utifrån olika lägenhetsstorlekar och respektive 

tillhörande cykeltal (<45 kvm ï 1 cykel; 46-69 kvm ï 2 cyklar; >70 kvm ï 

3,5 cyklar), se Figur 6.  

Beräkningssnurran anger som behov för privatbostäder 239 cykelplatser 

samt 48 cyklar är för besökare, totalt 287. 

De planerade lokalerna kommer att inrymma någon form av mindre 

verksamheter, såsom café. Verksamheterna förväntas möt ett lokalt behov.  

De flesta anställda och besökare kommer troligen till fots eller med cykel, 

alternativt kollektivtrafik. Då lokalerna är små (ca 245 kvm totalt) blir p-

behovet lågt. För beräkning av behovet har p-tal för kontor använts som 

finns i p-normen. Det föreslås att något fler platser anläggs än vad som har 

beräknats för att ha marginal för olika typer av verksamhet och besökare.  

Tabell 1 Parkeringsefterfrågan för cykel (CPL) för kontor 

Verksamhet P-tal cykel per 1000 kvm BTA CPL 

Anställda 17 4 

Besökare 2 1 

Totalt 19 5 
 

Summerat för både bostäder och verksamheter krävs 292 cykelplatser 

totalt. 

3.3  Parkeringstal och -behov för bil 

Solnas parkeringsnorm för bilparkering bygger på en zonindelning som 

visas i kartan nedan. Planområdet ligger därmed i zon 2. 

  

Figur 7 Zoner för parkeringstal utifrån närhet till kollektivtrafik som visar att planområdet 
ligger inom zon 2; planområdet markerat med orange prick. Källa: Solnas parkeringsnorm 
och Tyréns 
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Efterfrågan på parkering för en fastighet beror på flera faktorer såsom:  

¶ Geografiskt läge: Närheten till service och kollektivtrafik samt 

förutsättningar att gå eller cykla påverkar behovet. 

¶ Projektspecifika förutsättningar: Målgrupp och typ av verksamhet 

eller bostäder påverkar efterfrågan.  

¶ Mobilitetsåtgärder: Åtgärder som ger boende och anställda 

incitament att resa utan egen bil kan minska parkeringsbehovet, 

exempelvis genom subventionerade kollektivtrafikkort, 

cykelparkering, eller bilpooler. 

Dessa faktorer beaktas vid beräkningen av parkeringsbehovet för en 

fastighet inom respektive zon. 

Parkeringsköp, eller friköp, ger fastighetsägare möjlighet att köpa 

parkeringsplatser från en annan aktör i stället för att ordna dem på egen 

mark. Detta kan underlätta byggprojekt i områden med begränsat utrymme. 

Parkeringsköp är endast en möjlighet när staden anser att så är möjligt och 

önskvärt.   

Parkeringssnurran (Figur 6) anger som behov för bostäder ett grundbehov 

på 64 bilplatser.  

De planerade lokalerna kommer att inrymma någon form av mindre 

verksamheter, såsom café. Verksamheterna förväntas möta ett lokalt 

behov och att de flesta anställda och besökare kommer till fots eller med 

cykel, alternativt kollektivtrafik.  

Det sammanlagda behovet för alla lokaler bedöms vara cirka 2 bilar. 

4  Reduktion av bilplatser 
Enligt parkeringsnormen kan parkeringstalet reduceras om 

fastighetsägaren förbinder sig att genomföra åtgärder som kan förväntas 

minska efterfrågan på bilparkering. Avdrag görs för dels bilpool och dels 

ytterligare mobilitetsåtgärder. Mobilitetsåtgärderna delas in i två olika 

nivåer, där nivå 1 omfattar grundläggande och direkt genomförbara 

åtgärder och nivå 2 innehåller mer omfattande, strategiska och 

infrastrukturella insatser. Nivå 1 innebär en minskning av parkeringstalet 

med 20 % och nivå 2 med 40 %.   

Projektets ambition är i första hand att genomföra nedan beskrivna 

mobilitetsåtgärder för att uppnå en reduktion på privata bilplatser för nivå 2 i 

parkeringsnormen. Utredningen visar att detta alternativ är genomförbart 

och klarar de högre kraven på ytor och funktioner inom fastigheten som 

den högre reduktionsnivån kräver.  

PFA bostad undersöker även möjligheten att genomföra parkeringsköp i 

Huvudstagaraget (se stycke 5.4.1.2 ). Om alternativet blir aktuellt föreslås 
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att ett anpassat mobilitetspaket och cykelfaciliteter för exempelvis nivå 1 

utvecklas istället. Åtgärder på den lägre nivån har lägre krav på ytor och 

funktioner och bedömningen är därför att om nivå 2 är genomförbart så kan 

även nivå 1 implementeras utan problem.   

4.1  Reduktion genom bilpool 

I detta kapitel beskrivs en mobilitets- och parkeringslösning som utöver 

privata bilplatser även inkluderar bilpool som i sin tur möjliggör en reduktion 

av privata bilplatser. Parkeringsnormen anger att det är möjligt att reducera 

det bedömda grundbehovet av bilplatser genom ett erbjudande om bilpool 

till de boende. Utgångspunkten är att det per 50 planerade bostäder 

erbjuds 1 poolbil, det vill säga upp till tre poolbilar för de planerade 139 

bostäderna.  

Parkeringssnurran (Figur 6) anger ett reducerat parkeringsbehov med 49 

platser för privata bilar om ett bilpoolserbjudande finns. Tre platser 

tillkommer för bilpool; totalt behov 52 platser. 

Bilpoolen kommer att ha särskilda parkeringsplatser på kvartersmark (se 

figurer i kapitel 5). Denna lösning ska säkerställas under minst 10 år efter 

bygglovets slutbesked för att garantera långsiktig tillgång för boende.  

4.2  Reduktion genom ytterligare mobilitetsåtgärder 

Enligt beräkningssnurran (Figur 6) är parkeringsefterfrågan vid nivå 2 totalt 

30 privata bilar. Tre platser tillkommer för bilpool; totalt behov 33 platser. 

Information och marknadsföring 

Punktvis och löpande information har visat sig vara en av de viktigaste 

åtgärderna för att de boende ska få kännedom om, prova på och använda 

erbjudna tjänster. Därför ges information vid olika tillfällen och via olika 

kanaler. 

¶ I samband med annonsering och löpande fram till inflytt kommer de 

boende att informeras om att planeringen har utgått från att främja 

hållbart resande.  

¶ Samtliga hushåll kommer att erbjudas personlig reserådgivning vid 

två tillfällen efter inflyttning, vilket genomförs av PFA bostads 

områdesansvarig eller person med likvärdig roll. Vid rådgivningen 

undersöks hushållets resbehov för arbete/utbildning och vid 

fritidsresande; information och tips kommer att ges på hur resorna kan 

genomföras resurseffektivt och hållbart. Information ges om 

mobilitetserbjudandet för de boende.  
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¶ Samtliga bostadsentréer kommer att förses med skärmar som visar 

kollektivtrafik och dess avgångar samt tillgång till lånecyklar, poolbilar 

och eventuellt andra tjänster.  

Mobilitetsfond 

En mobilitetsfond innebär att fastighetsägaren avsätter en mindre årlig pott 

per hushåll för hållbart resande, exempelvis för resor med SL, poolcykel 

eller poolbil. Åtgärder ger hushållet en större frihet att välja det passande 

färdsättet för en resa än vad exempelvis ett dedikerat kollektivtrafikkort kan 

ge. Information om mobilitetspotten ges i samband med nyckelöverlämning 

till nyinflyttade boende för att underlätta resande och främja användningen 

av bland annat kollektivtrafik, cykelpool, bilpool, etc. Även ovan nämnda 

informationsinsatser samt digitala skärmar ger stöd vid omställningen till 

ökad hållbart resande genom att marknadsföra och informera om aktuellt 

utbud. Mobilitetspotten hanteras förslagsvis med hjälp av MaaS-tjänsten, 

se nedan.  

God standard för cykelfaciliteter (motsvarande nivå 2) 

Se kapitel 5 för beskrivning av krav och planerade lösningar/utformning. 

Kommunen har redan bekräftat att kvalité och utformning av 

cykelfaciliteterna motsvarar de ställda kraven mycket väl och möjliggör för 

att eftersträva den högsta reduktionsnivån (dvs nivå 2).  

Förstärkt cykelutbud 

Hus 4 har genom sitt läge direkt koppling till den intill liggande lokala 

cykelbanan som nås utan nivåskillnad, vilket gör cykel till ett attraktivt 

färdmedel. För att förstärka detta planeras ett breddat utbud av 

cykeltjänster: 

¶ Samarbetsavtal tecknas med cykelverkstad där boende får rabatt vid 

inlämning av sin cykel. 

¶ I hus 4 planeras för en cykelhubb som erbjuder: 

o cykelpool med  

Á 8 vanliga elcyklar, utrustade med fäste för kärra 

Á lastcyklar med elunderstöd 

Á 4 elsparkcykar 

Á ett antal cykelkärror  

o fäste för cykelkärror som kan monteras på den egna cykeln 

ges till alla hushåll som är anslutna till hubben, tillsammans med 

information om de delade kärrorna.  

o arbetsbänk och verktyg för service och lagning av cyklar 

o en allmän tillgänglig cykelpump installeras utomhus intill 

hubben. Platsen kan eventuellt kompletteras med sittbänk. 

Det exakta antalet poolcyklar kommer att bestämmas i avstämning med 

leverantör. För orientering krävde den tidigare p-normen 1 cykel per 3 500 

kvm BTA, vilket motsvarar cirka två till tre cyklar för de tillkommande husen. 
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Förslaget innebär att även boende i de befintliga husen som omges av 

Jungfrudansen (ca 280 lägenheter) får ett erbjudande om medlemskap i 

cykelpoolen. Erbjudandet träder i kraft efter informationstillfälle och 

nyckelöverlämning.  

PFA bostad kommer att verka för att hyra ut lokalen intill cykelhubben till 

cykelreparatör/butik.  

Utrymmen för in- och utlämning av paket och större avfallsfraktioner 

ordnas. Som komplement till cykelhubben (se ovan) föreslås att digitala 

paketskåp installeras (till exempel PostNord, Budbee, Instabox). Lämplig 

placering är intill hus 4, vid ingången till cykelhubben, för att öka liv och 

rörelse vid platsen ytterligare. Slutgiltig placering behöver bestämmas 

tillsammans med leverantör.  

Funktionalitet liknande en mobilitetshubb 

Anläggandet av en regelrätt mobilitethubb (som p-normen föreslår för nivå 

2) är för denna projektstorlek varken intressant eller rimligt. Dessutom är 

tillgången till ytor och utrymmen samt placeringsmöjligheter för 

mobilitetstjänster vid in-fill-projekt som detta starkt beroende på den redan 

byggda miljön. Trots detta har de valda tjänsterna kunnat placeras med stor 

hänsyn till respektive tjänst. Vissa av tjänsterna fördelas över fastigheten 

och andra har kunnat samlas (i hubben) och därmed uppnås ett liknande 

syfte som för en mobilitetshubb; nämligen att det ska vara enklare att nå 

andra färdmedel än den privata bilen: 

¶ Både bilpool och cykelplatser ligger i attraktivare lägen och är lättare att 

nå än privatbilarna som finns i det underjordiska garaget.  

o Poolbilarna ställs upp synligt och lätt tillgängligt i markplan 

o Cykelplatser finns både utomhus nära entréer samt inomhus 

med direkt anslutning via hiss.  

¶ Cykelhubben med olika typer av delade cyklar, kärror, verkstad, pump, 

etc nås enkelt med hiss och har omedelbar anslutning till den 

intilliggande cykelbanan.  

¶ Placering av leveransboxar intill hubben underlättar pakethämtning för 

cyklister. 

¶ Kollektivtrafiken ligger på mycket kort avstånd. 

 

Laddinfrastruktur för elbilar 

Samtliga parkeringsplatser kommer att ha laddningsmöjlighet för elbilar från 

inflyttning. 
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Mobility-as-a-Service (MaaS)-abonnemang 

De boende erbjuds tillgång till en mobility-as-a-Service lösning i app-form. 

Detta ger de boende tillgång till information och möjlighet till biljettköp / 

betalning av kollektivtrafik, cykelpool, bilpool, etc i ett gemensamt 

abonnemang. Även tillgång till en samåkningslösning kan inkluderas i den 

samlade tjänsten, vilket innebär ett bokningssystem erbjuds för att 

underlätta delade bilresor, exempelvis via en app eller lokal samordning. 

5  Parkeringslösning 

5.1  Cykel - krav enligt parkeringsnormen  

Det finns en rad krav avseende anordnade av cykelfaciliteter och deras 

utformning som anges i parkeringsnormen. Nedan beskrivs kraven för att 

uppnå reduktionsnivå 2. Kraven för nivå 1 skiljer sig delvis från nedan och 

förslaget behöver justeras ifall den lägre reduktionsnivån önskas. 

¶ Cykelförvaring ska så långt som möjligt placeras i markplan, nära 

entréer eller direkt efter en lättillgänglig ramp. 

¶ Cykelparkeringen ska lokaliseras inom samma avstånd eller 

närmare entrén jämfört med motsvarande bilparkering.  

¶ Minst 50 procent av cykelparkeringsplatserna ska vara inomhus 

eller i låsbart förråd. Parkering inomhus ska vara lättillgänglig utan 

hinder som höga trösklar, smala dörrar eller branta trappor. 

Automatisk dörröppning bör finnas för att underlätta tillgången. 

¶ Minst 50 procent av cykelparkeringsplatserna ska vara 

lättillgängliga, vilket innebär att de ska placeras i markplan, max 25 

meter från byggnadens entré. Cykelparkeringen kan vara utomhus, i 

separata cykelhus eller inomhus på bottenplan. Delar av 

cykelparkeringen kan också placeras i direkt anslutning till en 

lättillgänglig ramp, dock fortsatt högst 25 meter från entré. 

Utvändiga platser ska vara anpassade till ramlåsning.  

¶ Utrymme ska skapas för att tillgodose behovet av parkering för 

större cyklar som lastcyklar eller elcyklar. Cirka 5ï10 % av den 

totala ytan för cykelparkering bör reserveras för dessa cyklar, med 

breda dörrar som underlättar passagen.  

¶ Möjlighet ska även finnas till laddning av elcyklar. 

¶ Utöver cykelparkering ska även finnas verkstäder eller självservice-

stationer (Platser för cykelunderhåll och reparation). 

Det finns dessutom ett krav på minst 5 cykelplatser i direkt anslutning till 

varje entré på kvartersmark. Enligt överenskommelse med kommunen 

utgår dock kravet då det i det aktuella projektet bedömdes som viktigt att 

hålla ytorna och gångbanan intill entréer hinderfria. Risk finns för att 

cykelställen överbeläggs, vilket gör platserna mindre attraktiva.     



 

Uppdrag: 343390 DP Rödbetan_Parkering och mobilitet  2025-06-05 
Beställare: PFA Bostad Lindens Park AB  Slutrapport 

16(26) 

5.2  Planerade cykelfaciliteter 

Nedan en sammanställning av antalet cykelplatser per kategori, beräknat 

för behovet för bostäder. Cyklar för verksamheter ordnas utomhus.  

Tabell 2 Andel och antal cykelplatser med särskilda krav avseende placering/utformning 

Krav Andel Antal (behov) 

Grundbehov cykelplatser 100 % 292 

Inomhus eller i låsbart förråd 50 % 146 

Lätt tillgängliga, max 25 från 
entré 

50 % 146 

Yta för större cyklar 5-10 % av ytan 
Yta motsvarande 30-60 
vanliga cyklar (för 15-29 

platskrävande cyklar) 
 

Inomhus anläggs minst det antal cykelplatser som krävs enligt 

parkeringsnormen, se kapitel 5.1 och tabell 2. Dessa fördelar sig enligt 

tabellen nedan och utgör totalt nästan 70 procent av platserna. 

Tabell 3 Andel cykelplatser inomhus 

Cykelplatser INOMHUS Hus 1 Hus 2 Hus 3 Hus 4 Summa 

Vanliga cyklar 45 45 45 50 185 

Yta för större cyklar 4 4 4 4 16 

 Summa 49 49 49 54 201 

 

Samtliga platser inomhus är lättillgängliga. I hus 1-3 ligger cykelrummen i 

källaren, dock närmast trapphus och hiss (se figur 6). I hus 4 ligger 

cykelrummen också i källaren men närmast en entré som ligger i markplan 

(se figur 7). I båda fallen nås cyklarna utan att passera någon dörr 

inomhus. I hus 4 kommer även en självservicestation finnas. 

 

Figur 8 Cykelparkering inomhus, hus 1-3 
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Figur 9 Cykelparkering inomhus, hus 4 

Utomhus anläggs cirka 130 platser vilket motsvarar över hälften av det 

totala behovet. Alla platser har lättillgänglig placering och ger möjlighet att 

låsa fast vid ramen. Vid hus 1, 2 och 4 står alla òvanligaò cyklar och 

platskrävande cyklar under tak. Vid hus 3 behöver taket utgå på grund ett 

fönster intill. Se fördelningen för de fyra husen i tabellen nedan och 

figur 10-13. 

I bilaga 1 finns bilder på cykelställ och tak som planeras att användas för 

cykelparkering utomhus. 

Tabell 4 Andel cykelplatser utomhus 

Cykelplatser UTOMHUS Hus 1 Hus 2 Hus 3 Hus 4 Summa 

Vanliga cyklar 42 24 18 33 117 

Yta för större cyklar 6 3 4 4 17 

 Summa 48 27 22 37 134 
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Placering av cykelställ utomhus enligt figurerna 10-13 

 

Figur 10 Cykelparkering utomhus, hus 1, plats för òvanligaò och platskrävande cyklar 

 

 

Figur 11 Cykelparkering utomhus, hus 2, plats fºr òvanligaò och platskrªvande cyklar; 2 av 3 
poolbilar, 2 RHP ï en för hus 1 och en för hus 2, infart till underjordiskt garage 
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Figur 12 Cykelparkering utomhus, hus 3, plats fºr òvanligaò och platskrävande cyklar (ej 
under tak); 1 av 3 poolbilar, 1 RHP 

 

Figur 13 Cykelparkering utomhus, hus 4, plats fºr òvanligaò och platskrªvande cyklar, 1 RHP 
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Kravuppfyllnad enligt p-norm visas i tabellen nedan.  

Tabell 5 Kravuppfyllnad för olika typer av cykelplatser enligt p-norm 

Antal cykelplatser 
Krav enligt 

p-norm 
Beräknat 

behov 
Planerade 

platser 
Faktisk andel 

Platser totalt 
(verksamheter + 
bostäder 

100 % 292 351 120% 

Inomhus eller i 
låsbart förråd 

50 % 146 201 68% 

Lättillgängliga, max 
25 från entré 

50 % 146 
Flertalet både inom- 

och utomhus 

Yta för större cyklar 
5-10 % av 

ytan 

Yta motsv. 
30-60 vanliga 
cyklar (för 15-

29 större 
cyklar) 

33 
23 % av yta 
motsvarande 
vanliga cyklar 

 

Som summeringen visar planeras det för fler cykelplatser än vad normen 

kräver, både totalt och avseende andelen platser inomhus; dessutom 

planeras mer ytor för större cyklar än vad normen kräver. Detta visar på att 

det finns gott om utrymmen och ytor för cyklar. Antalet platser kan komma 

att revideras i samband med bygglovsansökan.  

5.3  Bil - Krav enligt parkeringsnormen 

För att uppnå nivå 2 krävs att samtliga parkeringsplatser ska ha 

laddningsmöjlighet för elbilar från inflyttning. För bilpool behöver 3 platser 

ordnas. 

5.4  Planerad bilparkering och angöring 

5.4.1.1  Parkeringsplatser för privatbilar i garage under hus 2 

Platsbehovet för privata bilar beräknas vara 64 bilar för boende och 

besökare om ingen reduktion görs och 33 vid maximal reduktion. Behovet 

kan lösas genom att ett garage anläggs i det befintliga frischaktet/ 

bergrummet under husen. In-/utfart sker via ramp som anläggs väster om 

hus 2. Garaget möjliggör för cirka 28 platser, se Figur 14 och Figur 15 

(skissen är delad i två halvor för bättre läsbarhet). 
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Figur 14 Garagelösning under hus 2 ï infart och parkeringsplats 1-11 

 

Figur 15 Garagelösning under hus 2, parkeringsplats 12-28  

5.4.1.2  Alternativ: Parkeringsköp i Huvudstagaraget 

En alternativ lösning, som undersöks parallellt, är att garaget på fastigheten 

utgår och det istället hyrs/köps platser i det intilliggande Huvudstagaraget. 

Om detta alternativ väljs föreslås att det i denna utredning beskrivna 

mobilitetspaketet ses över och sänks till reduktionsnivån 1 istället. Åtgärder 

på den lägre nivån har lägre krav på ytor och funktioner och bedömningen 

är därför att om nivå 2 är genomförbart så kan även nivå 1 implementeras 

utan problem.   

Det finns ledig kapacitet i p-huset vilket ursprungligen var planerat att 

försörja hela området med parkering. Enligt Parkando som ansvarar för p-

huset ska det vara möjligt att ordna minst 100 parkeringstillstånd under de 

närmaste åren. Ingången till p-huset ligger på andra sidan gatan mitt emot 

hus 2. Det längsta avståndet till entrén är från hus 4 som ligger ungefär 150 

meter bort.  

5.4.1.3  Parkeringsplatser för funktionshindrade 

Projektet kommer anlägga fyra parkeringsplatser för funktionshindrade på 

kvartersmark. Dessa är särskilda platser för funktionshindrade (RHP) och 

ligger, enligt Boverkets regler inom högst 25 meter från tillgänglig entré till 

de nya husen. Stor vikt har legat på att placera platserna så att vägen 












