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Sammanfattning

Pa fastigheterna Rédbetan 1 och 2 samt en del av Huvudsta 3:1 i Solna,
planeras en fortatning av det befintliga bostadsomradet kring lokalgatan
Jungfrudansen. Planen omfattar 139 lagenheter samt verksamhetslokaler
fordelade over 4 byggnadskroppar pa totalt cirka 9 000 kvm BTA. Pa
fastigheten planeras for 351 cykelplatser samt 35 bilplatser pa mark och i
underjordiskt garage.

Utredningen beskriver krav pa bade bil- och cykelparkering enligt Solnas
parkeringsnorm (november 2024), avseende antal platser, deras placering
och utformningen av parkeringsanlaggningarna; for bade bostader och
verksamheter. Baserat pa kraven har behoven beraknats till 239
cykelplatser och 64 bilplatser for bostader (grundbehov for bilar) samt tva
bilar for verksamheter.

Utredningens forslagna mobilitetslésning utgar fran anlaggandet av en
garage pa fastigheten i kombination med ett mobilitetspaket och
cykelfaciliteter som motsvarar niva 2 enligt parkeringsnormen.
Sammantaget nas den mobilitetsstandard som kravs for att reducera
platsbehovet for privata bilar for de boende till 30 platser. Detta forutsatter
att tre poolbilar finns tillg&ngliga for de boende (33 platser).

Utredningen visar att behovet av cykelplatser, inklusive platser for
platskravande cyklar, kan tillgodoses med parkeringsmojligheter bade
inomhus och pa garden. All cykelparkering ar latt tillganglig och ger
maojlighet till ramlasning. Nastan all utomhusparkering ar under tak.

Bilparkeringen pa fastigheten omfattar parkering for privata bilar i ett nytt
garage (28 platser) samt platser for rérelsehindrade (4 platser) och
bilpoolsplatser (3 platser) som anlaggs pa kvartersmark. Det tillkommer tva
bilplatser for verksamheterna som foreslas att hanteras genom
samnyttjande av befintlig gatuparkering. Anlaggandet av en lastplats for
bland annat sopbil pa gatan medfor att cirka 4-5 befintliga parkeringsplatser
langs gatan tas bort.

PFA bostad undersoker parallellt en 16sning for att hyra/kdpa bilplatser i det
narliggande Huvudstagaraget mot att det egna garaget utgar. Om detta
alternativ valjs bér mobilitetspaketet och cykelfaciliteterna ses éver och
eventuellt &ndras till den lagre reduktionsnivan.
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1 Nulage

1.1 Planomradet idag

Planomradet ligger sydvast om Solna centrum och nordvast om Stockholm.
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Figur 1 Planomradets lage i Stockholmsregionen (orange cirkel). Kalla: OpenStreetMap och
Tyréns

Planomradet omfattar fastigheterna Rodbetan 1 och 2 och aven en del av
Huvudsta 3:1. Omradet ar idag bebyggt med bostadshus fran mellan 1969
och 1973. Husen ligger pa hojden langs med lokalgatan Jungfrudansen. De
befintliga byggnaderna har mellan 6 och 8 vaningar och ligger delvis i
souterrang. De innehaller sammanlagt cirka 260 lagenheter i varierande
storlek i hyresrattsform samt kallare. Bostadshusen ligger i anslutning till ett
internt, skyddat parkstrak. Parkering sker pa gatumark och i
Huvudstagaraget.

Samtidigt som det finns stora grona kvaliteter finns det andra tidstypiska
inslag som inte alltid uppfyller dagens krav och behov i stads- och
bostadsmiljoer. Trafikytorna &r exempelvis enligt genomfoérd
kulturmiljéanalys val tilltagna och enligt tidens ideal planerade enbart for
kommunikation och inte som ett aktivt stadsrum; de hardgjorda ytorna och
den val tilltagna vagen med parkeringsytor ger ett nagot ddsligt intryck av
gatumiljon. D& planeringen inte har utgatt fran gaende kan gator, gangstrak
och tunnlar upplevas som otrygga.
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1.2 Malpunkter och trafikala forutsattningar

Planomradet ar del av en relativt tat bebyggelse och har narhet till bade
buss, tunnelbana och olika typer av service.

Busshallplatser for buss 129 ligger direkt intill planomradet. Bussen
trafikerar strdckan mellan Brommaplan och Solna centrum, med ungefar
15-minuterstrafik. Tunnelbanestationen Huvudsta och Huvudsta centrum
med dagligvaruhandel, restauranger, vardcentral och tandlékare ligger pa
cirka 5-7 minuter gangavstand.

w > C Huvudsta =
Huvudsta centrum o
garaget ) - S
(ungefarligt lage) @ qﬁ z

Hingt

Figur 2 Ungefarlig placering for ny bebyggelse i orange, samt busshallplatser och andra
malpunkter i omgivningen. Kalla: OpenStreetMap och Tyréns

Langs med den sddra gransen av planomradet [6per en lokal gang- och
cykelbana som knyter an till det regionala cykelvagnatet sdsom
Huvudstastraket (nordost-sydvastlig riktning) och cykelstraket 18
(Marstastraket), se figur 3 och 4.
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Figur 3 Befintligt cykelvagnat i omradet. Ungefarlig placering for ny bebyggelse i orange.
Kélla: OpenStreetMap och Tyréns

\
URssndasion

Figur 4 Huvudcykelstrak i gront och regionala cykelstrak i blatt. Ungefarlig placering for ny
bebyggelse i orange. Kélla: Solna kommun och Tyréns.
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2 Planerad exploatering

Forslaget innebar en fortatning med fyra nya byggnadskroppar utmed
Jungfrudansen. Byggnaderna utformas for att méjliggéra bokaler med loft i
bottenvaningarna samt nagra lokaler for verksamheter. De tvad mellersta
byggnaderna far ett souterrangforhallande mot de upphojda gardarna, dar
loften delvis kan ansluta i niva. Framfor byggnaderna skapas en mer urban
gatumiljo med sma torgytor samt funktionsytor for aktiva bottenvaningar. |
motet mellan de nya byggnaderna och de befintliga husen skapas
valkomnande entréer fran gatan mot gardarna och omradet.

Foérslaget ger med fyra nya byggnadskroppar upp till cirka 9 000 kvm
tilkommande BTA totalt. Ljus BTA for bade bostader och lokaler
uppskattas till cirka 8 500 kvm (mellan 2 000 och 2 300 kvm ljus BTA per
huskropp). Uppskattningsvis kan detta ge cirka 139 nya lagenheter
beroende pa storlek samt tre mindre lokaler.

Figur 5 lllustrationsplan for planerad ny bebyggelse i vitt (Hus 1-4).
Kalla: PFA Bostad 2025-05-19
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3 Parkeringsnormen och berdknade behov

3.1 Solnas parkeringsnorm

Solna stads parkeringsnorm fran november 2024 reglerar antal
parkeringsplatser fér bade bilar och cyklar vid ny exploatering.
Utgangspunkten for parkeringsnormen ar Solnas stads éversiktsplan som
anger att Solna ska véaxa pa ett ekonomiskt, miljomassigt och socialt
héllbart satt, dar de olika stadsdelarna, med sina olika karaktarer,
tillsammans formar en sammanhallen stad. Staden ska ha en levande och
trygg stadsmilj6, en tat stadsstruktur med ett modernt transportsystem och
blandad bebyggelse bestaende av bostader, arbetsplatser och service med
narhet till storstad, natur och kultur.

| 6vrigt utgar den fran malsattningarna i stadens klimatstrategi. Stadens
klimatmal innebéar att &r 2045 ska Solna vara en klimatneutral stad,
innebarande bland annat malsattningen 100 procent klimatneutralt resande
och transporter. Solna stads egen organisation ska na denna malsattning
redan ar 2035.

| Figur 6 redovisas ingangsvarden for projektet och beraknat
parkeringsbehov for cykel och bil, inklusive reduktion for bilplatser for niva 1
(20%) och 2 (40%) och behov av poolbilar.

Parkering bostad
Lagenhetsstorlek i kvm
Cyklar per lagenhet
Bilar per ldgenhet
Antal lagenheter
Parkeringsbehov cykel

Besiiksparkering cykel

Parkeringsbehov bil

Avdrag bilpool

Avdrag fér bilpoolsplatser gérs innan procentuellt avdrag

Antal bilpoolsplatser 3 (1/50 Igenheter, awundat uppat)
Avdrag fér bilpool 12 P-tal Totalt avdrag
Behov efter bilpoolsavdrag 19%
Avdrag steg 1 (20%)
Bilpoolsplatser riknas inte som underlag for procentuellt underlag, utan liggs till dérefter
20% avdrag (steg 1)

Bilpoolsplatser P-tal Totalt avdrag
Slutlitgt behov bil 33%
Avdrag steg 2 (totalt 40%)
Bilpoolisplatser riknas inte som underlag for procentuellt underlag, utan ldggs till dérefter
40% avdrag (steg 2)

Bilpoolsplatser P-tal  Totalt avdrag
Slutlitgt behov bil

Figur 6 Skarmklipp pa parkeringssnurra som visar utrakning for parkeringsbehov.
Kalla: Solna Stad
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3.2 Parkeringstal och -behov for cykel

Raknesnurran som kommunen tillhandahaller (se Figur 6) beraknar
behovet av cykelplatser utifrn olika lagenhetsstorlekar och respektive
tillhorande cykeltal (<45 kvm i 1 cykel; 46-69 kvm i 2 cyklar; >70 kvm 1
3,5 cyklar), se Figur 6.

De planerade lokalerna kommer att inrymma nagon form av mindre
verksamheter, sdsom café. Verksamheterna forvantas mot ett lokalt behov.
De flesta anstallda och bestkare kommer troligen till fots eller med cykel,
alternativt kollektivtrafik. D& lokalerna &r sma (ca 245 kvm totalt) blir p-
behovet lagt. For berakning av behovet har p-tal for kontor anvants som
finns i p-normen. Det foreslas att nagot fler platser anlaggs an vad som har
beréknats for att ha marginal for olika typer av verksamhet och besdkare.

Tabell 1 Parkeringsefterfragan for cykel (CPL) for kontor

Verksamhet  P-tal cykel per 1000 kvm BTA CPL
Anstéllda 17 4
Besokare 2 1
Totalt 19 5

3.3 Parkeringstal och -behov for bil

Solnas parkeringsnorm for bilparkering bygger pa en zonindelning som
visas i kartan nedan. Planomradet ligger darmed i zon 2.

Parkeringstal zonindelning
1
2
3

Figur 7 Zoner for parkeringstal utifran narhet till kollektivtrafik som visar att planomradet
ligger inom zon 2; planomradet markerat med orange prick. Kalla: Solnas parkeringsnorm
och Tyréns
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Efterfragan pa parkering for en fastighet beror pa flera faktorer sdsom:

1 Geografiskt lage: Narheten till service och kollektivtrafik samt
forutsattningar att ga eller cykla paverkar behovet.

1 Projektspecifika forutsattningar: Malgrupp och typ av verksamhet
eller bostader paverkar efterfragan.

f  Mobilitetsatgarder: Atgarder som ger boende och anstéllda
incitament att resa utan egen bil kan minska parkeringsbehovet,
exempelvis genom subventionerade kollektivtrafikkort,
cykelparkering, eller bilpooler.

Dessa faktorer beaktas vid berakningen av parkeringsbehovet for en
fastighet inom respektive zon.

Parkeringskdp, eller frikdp, ger fastighetsdgare mojlighet att kbpa
parkeringsplatser fran en annan aktor i stallet for att ordna dem pa egen
mark. Detta kan underlatta byggprojekt i omraden med begransat utrymme.
Parkeringskop ar endast en mojlighet nar staden anser att sa ar mojligt och
onskvart.

Parkeringssnurran (Figur 6) anger som behov for bostader ett grundbehov
pa 64 bilplatser.

De planerade lokalerna kommer att inrymma nagon form av mindre
verksamheter, sdsom café. Verksamheterna forvantas moéta ett lokalt
behov och att de flesta anstéllda och bestkare kommer till fots eller med
cykel, alternativt kollektivtrafik.

Det sammanlagda behovet for alla lokaler beddoms vara cirka 2 bilar.

4 Reduktion av bilplatser

Enligt parkeringsnormen kan parkeringstalet reduceras om
fastighetsagaren forbinder sig att genomféra atgarder som kan forvantas
minska efterfragan pa bilparkering. Avdrag gors for dels bilpool och dels
ytterligare mobilitetsatgarder. Mobilitetsatgarderna delas in i tva olika
nivaer, dar niva 1 omfattar grundlaggande och direkt genomforbara
atgarder och niva 2 innehaller mer omfattande, strategiska och
infrastrukturella insatser. Niva 1 innebar en minskning av parkeringstalet
med 20 % och niva 2 med 40 %.

Projektets ambition &r i forsta hand att genomfora nedan beskrivna
mobilitetsatgarder for att uppna en reduktion pa privata bilplatser for niva 2 i
parkeringsnormen. Utredningen visar att detta alternativ ar genomférbart
och klarar de hégre kraven pa ytor och funktioner inom fastigheten som
den hogre reduktionsnivan kraver.

PFA bostad undersoker &ven mojligheten att genomfdra parkeringskop i
Huvudstagaraget (se stycke 5.4.1.2 ). Om alternativet blir aktuellt foreslas
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att ett anpassat mobilitetspaket och cykelfaciliteter for exempelvis niva 1
utvecklas istéllet. Atgarder p& den lagre nivan har lagre krav p& ytor och
funktioner och bedémningen ar darfor att om niva 2 ar genomforbart sa kan
aven niva 1 implementeras utan problem.

4.1 Reduktion genom bilpool

| detta kapitel beskrivs en mobilitets- och parkeringslésning som utéver
privata bilplatser aven inkluderar bilpool som i sin tur méjliggdor en reduktion
av privata bilplatser. Parkeringsnormen anger att det ar majligt att reducera
det bedémda grundbehovet av bilplatser genom ett erbjudande om bilpool
till de boende. Utgangspunkten &r att det per 50 planerade bostader
erbjuds 1 poolbil, det vill saga upp till tre poolbilar for de planerade 139
bostaderna.

Parkeringssnurran (Figur 6) anger ett reducerat parkeringsbehov med 49
platser for privata bilar om ett bilpoolserbjudande finns. Tre platser
tillkommer for bilpool; totalt behov 52 platser.

Bilpoolen kommer att ha sarskilda parkeringsplatser pa kvartersmark (se
figurer i kapitel 5). Denna I6sning ska sékerstallas under minst 10 ar efter
bygglovets slutbesked for att garantera langsiktig tillgang for boende.

4.2 Reduktion genom vytterligare mobilitetsatgarder

Enligt berakningssnurran (Figur 6) ar parkeringsefterfragan vid niva 2 totalt
30 privata bilar. Tre platser tillkommer for bilpool; totalt behov 33 platser.

Information och marknadsféring

Punktvis och I6pande information har visat sig vara en av de viktigaste
atgarderna for att de boende ska fa kdnnedom om, prova pa och anvanda
erbjudna tjanster. Darfor ges information vid olika tillfallen och via olika
kanaler.

1 I samband med annonsering och I6pande fram till inflytt kommer de
boende att informeras om att planeringen har utgatt fran att framja
hallbart resande.

{1 Samtliga hushall kommer att erbjudas personlig reseradgivning vid
tva tillfallen efter inflyttning, vilket genomfors av PFA bostads
omradesansvarig eller person med likvardig roll. Vid rddgivningen
undersoks hushallets resbehov for arbete/utbildning och vid
fritidsresande; information och tips kommer att ges pa hur resorna kan
genomforas resurseffektivt och hallbart. Information ges om
mobilitetserbjudandet f6r de boende.
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1 Samtliga bostadsentréer kommer att forses med skarmar som visar
kollektivtrafik och dess avgangar samt tillgang till Ianecyklar, poolbilar
och eventuellt andra tjanster.

Mobilitetsfond

En mobilitetsfond innebar att fastighetsagaren avsatter en mindre arlig pott
per hushall for hallbart resande, exempelvis for resor med SL, poolcykel
eller poolbil. Atgérder ger hushallet en stérre frinet att vélja det passande
fardsattet for en resa an vad exempelvis ett dedikerat kollektivtrafikkort kan
ge. Information om mobilitetspotten ges i samband med nyckeléverlamning
till nyinflyttade boende for att underlatta resande och framja anvandningen
av bland annat kollektivtrafik, cykelpool, bilpool, etc. Aven ovan namnda
informationsinsatser samt digitala skarmar ger stod vid omstéllningen till
Okad hallbart resande genom att marknadsféra och informera om aktuellt
utbud. Mobilitetspotten hanteras foérslagsvis med hjalp av MaaS-tjansten,
se nedan.

God standard for cykelfaciliteter (motsvarande niva 2)

Se kapitel 5 for beskrivning av krav och planerade Idsningar/utformning.
Kommunen har redan bekréaftat att kvalité och utformning av
cykelfaciliteterna motsvarar de stallda kraven mycket val och mojliggor for
att efterstrava den hogsta reduktionsnivan (dvs niva 2).

Forstarkt cykelutbud

Hus 4 har genom sitt Iage direkt koppling till den intill liggande lokala
cykelbanan som nas utan nivaskillnad, vilket gor cykel till ett attraktivt
fardmedel. For att forstarka detta planeras ett breddat utbud av
cykeltjanster:

1 Samarbetsavtal tecknas med cykelverkstad dar boende far rabatt vid
inlamning av sin cykel.
1 1hus 4 planeras fér en cykelhubb som erbjuder:
o cykelpool med
A 8 vanliga elcyklar, utrustade med faste for kérra
A lastcyklar med elunderstdd
A 4 elsparkcykar
A ett antal cykelkérror
o faste for cykelkarror som kan monteras pa den egna cykeln
ges till alla hushall som &r anslutna till hubben, tillsammans med
information om de delade karrorna.
o arbetsbank och verktyg for service och lagning av cyklar
o en allméan tillganglig cykelpump installeras utomhus intill
hubben. Platsen kan eventuellt kompletteras med sittbank.

Det exakta antalet poolcyklar kommer att bestdmmas i avstdmning med
leverantdr. For orientering kravde den tidigare p-normen 1 cykel per 3 500
kvm BTA, vilket motsvarar cirka tva till tre cyklar for de tillkommande husen.
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Forslaget innebér att aven boende i de befintliga husen som omges av
Jungfrudansen (ca 280 lagenheter) far ett erbjudande om medlemskap i
cykelpoolen. Erbjudandet trader i kraft efter informationstillfalle och
nyckeléverlamning.

PFA bostad kommer att verka for att hyra ut lokalen intill cykelhubben till
cykelreparatdr/butik.

Utrymmen for in- och utlamning av paket och storre avfallsfraktioner
ordnas. Som komplement till cykelhubben (se ovan) foreslas att digitala
paketskap installeras (till exempel PostNord, Budbee, Instabox). Lamplig
placering ar intill hus 4, vid ingangen till cykelhubben, for att 6ka liv och
rorelse vid platsen ytterligare. Slutgiltig placering behdver bestammas
tillsammans med leverantor.

Funktionalitet liknande en mobilitetshubb

Anlaggandet av en regelratt mobilitethubb (som p-normen foreslar for niva
2) ar for denna projektstorlek varken intressant eller rimligt. Dessutom &ar
tillgangen till ytor och utrymmen samt placeringsmojligheter for
mobilitetstjanster vid in-fill-projekt som detta starkt beroende pa den redan
byggda miljén. Trots detta har de valda tjansterna kunnat placeras med stor
hansyn till respektive tjanst. Vissa av tjansterna fordelas over fastigheten
och andra har kunnat samlas (i hubben) och darmed uppnas ett liknande
syfte som fér en mobilitetshubb; namligen att det ska vara enklare att na
andra fardmedel &n den privata bilen:

1 Bade bilpool och cykelplatser ligger i attraktivare lagen och &r lattare att
na an privatbilarna som finns i det underjordiska garaget.

o Poolbilarna stélls upp synligt och latt tillgangligt i markplan

0 Cykelplatser finns bade utomhus néara entréer samt inomhus
med direkt anslutning via hiss.

1 Cykelhubben med olika typer av delade cyklar, kéarror, verkstad, pump,
etc nas enkelt med hiss och har omedelbar anslutning till den
intilliggande cykelbanan.

1 Placering av leveransboxar intill hubben underlattar pakethamtning for
cyklister.

1 Kollektivtrafiken ligger pa mycket kort avstand.

Laddinfrastruktur for elbilar

Samtliga parkeringsplatser kommer att ha laddningsmajlighet for elbilar fran
inflyttning.
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Mobility-as-a-Service (MaaS)-abonnemang

De boende erbjuds tillgang till en mobility-as-a-Service I6sning i app-form.
Detta ger de boende tillgang till information och majlighet till biljettkop /
betalning av kollektivtrafik, cykelpool, bilpool, etc i ett gemensamt
abonnemang. Aven tillgang till en samakningslosning kan inkluderas i den
samlade tjansten, vilket innebar ett bokningssystem erbjuds for att
underlatta delade bilresor, exempelvis via en app eller lokal samordning.

5 Parkeringslésning

5.1 Cykel - krav enligt parkeringsnormen

Det finns en rad krav avseende anordnade av cykelfaciliteter och deras
utformning som anges i parkeringsnormen. Nedan beskrivs kraven for att
uppna reduktionsniva 2. Kraven for niva 1 skiljer sig delvis fran nedan och
forslaget behover justeras ifall den lagre reduktionsnivan onskas.

1 Cykelforvaring ska sa langt som mdjligt placeras i markplan, nara
entréer eller direkt efter en lattillganglig ramp.

1 Cykelparkeringen ska lokaliseras inom samma avstand eller
narmare entrén jamfort med motsvarande bilparkering.

1 Minst 50 procent av cykelparkeringsplatserna ska vara inomhus
eller i lasbart forrad. Parkering inomhus ska vara lattillganglig utan
hinder som hoga trésklar, smala dérrar eller branta trappor.
Automatisk dorroppning bor finnas for att underlatta tillgangen.

1 Minst 50 procent av cykelparkeringsplatserna ska vara
lattillgangliga, vilket innebar att de ska placeras i markplan, max 25
meter fran byggnadens entré. Cykelparkeringen kan vara utomhus, i
separata cykelhus eller inomhus pa bottenplan. Delar av
cykelparkeringen kan ocksa placeras i direkt anslutning till en
lattillganglig ramp, dock fortsatt hogst 25 meter fran entré.
Utvandiga platser ska vara anpassade till ramlasning.

1 Utrymme ska skapas for att tillgodose behovet av parkering for
storre cyklar som lastcyklar eller elcyklar. Cirka 5i 10 % av den
totala ytan for cykelparkering boér reserveras for dessa cyklar, med
breda dorrar som underlattar passagen.

1 Madjlighet ska aven finnas till laddning av elcyklar.

T Utdver cykelparkering ska aven finnas verkstader eller sjalvservice-
stationer (Platser for cykelunderhall och reparation).

Det finns dessutom ett krav pa minst 5 cykelplatser i direkt anslutning till
varje entré pa kvartersmark. Enligt 6verenskommelse med kommunen
utgar dock kravet da det i det aktuella projektet bedomdes som viktigt att
halla ytorna och gangbanan intill entréer hinderfria. Risk finns for att
cykelstallen 6verbelaggs, vilket gor platserna mindre attraktiva.
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5.2 Planerade cykelfaciliteter

Nedan en sammanstéllning av antalet cykelplatser per kategori, beraknat
for behovet for bostader. Cyklar for verksamheter ordnas utomhus.

Tabell 2 Andel och antal cykelplatser med sarskilda krav avseende placering/utformning

Krav Andel Antal (behov)
Grundbehov cykelplatser 100 % 292
Inomhus eller i lasbart forrad 50 % 146
Iéii::étillgéngliga, max 25 fran 50 % 146

Yta motsvarande 30-60

Yta for storre cyklar 5-10 % av ytan  vanliga cyklar (fér 15-29
platskravande cyklar)

Inomhus anlaggs minst det antal cykelplatser som krévs enligt
parkeringsnormen, se kapitel 5.1 och tabell 2. Dessa fordelar sig enligt
tabellen nedan och utgor totalt nastan 70 procent av platserna.

Tabell 3 Andel cykelplatser inomhus

Cykelplatser INOMHUS Hus 1 Hus 2 Hus 3 Hus 4 Summa

Vanliga cyklar 45 45 45 50 185
Yta for storre cyklar 4 4 4 4 16
Summa 49 49 49 54 201

Samtliga platser inomhus ar lattillgangliga. | hus 1-3 ligger cykelrummen i
kallaren, dock narmast trapphus och hiss (se figur 6). | hus 4 ligger
cykelrummen ocksa i kéllaren men narmast en entré som ligger i markplan
(se figur 7). | bada fallen nas cyklarna utan att passera nagon dorr
inomhus. | hus 4 kommer aven en sjalvservicestation finnas.

LGH-FRD
511 m?

~

TEKNIK/FLAKTRUM
285 m*

LGH-FRD
BIm?

Figur 8 Cykelparkering inomhus, hus 1-3
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Figur 9 Cykelparkering inomhus, hus 4

Utomhus anléaggs cirka 130 platser vilket motsvarar éver hélften av det
totala behovet. Alla platser har lattillganglig placering och ger méjlighet att

ldsa fast vid ramen. Vid hus 1,2 och 4staral | a o0 v anlothg a o
platskravande cyklar under tak. Vid hus 3 behdver taket utga pa grund ett
fonster intill. Se férdelningen for de fyra husen i tabellen nedan och
figur 10-13.
| bilaga 1 finns bilder pa cykelstall och tak som planeras att anvandas for
cykelparkering utomhus.
Tabell 4 Andel cykelplatser utomhus
Cykelplatser UTOMHUS Hus 1 Hus 2 Hus 3 Hus 4 Summa
Vanliga cyklar 42 24 18 33 117
Yta for storre cyklar 6 3 4 4 17
Summa 48 27 22 37 134
Uppdrag: 343390 DP Rédbetan_Parkering och mobilitet 2025-06-05
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Placering av cykelstall utomhus enligt figurerna 10-13
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Figur 11 Cykelparkering utomhus, hus2,pl at s f°r ovanl i gao;2meh
poolbilar, 2 RHP i en fér hus 1 och en for hus 2, infart till underjordiskt garage
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Figur 13 Cykelparkering utomhus, hus 4,pl at s f°r ovanligao,ldRelh pl at skr2van
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Kravuppfyllinad enligt p-norm visas i tabellen nedan.

Tabell 5 Kravuppfyllnad for olika typer av cykelplatser enligt p-norm

Krav enligt Beraknat Planerade :
Antal cykelplatser p-norm behov platser Faktisk andel
Platser totalt
(verksamheter + 100 % 292 351 120%
bostader
WEUIED G 50 % 146 201 68%
lasbart forrad
Lattillgangliga, max 50 % 146 Flertalet bade inom-
25 fran entré och utomhus

Yta motsv.

5-10 % av 30-60 vanliga 23 % av yta

Yta for storre cyklar tar(: cyklar (for 15- 33 motsvarande
y 29 stérre vanliga cyklar
cyklar)

Som summeringen visar planeras det for fler cykelplatser 4n vad normen
kraver, bade totalt och avseende andelen platser inomhus; dessutom
planeras mer ytor for storre cyklar an vad normen kraver. Detta visar pa att
det finns gott om utrymmen och ytor for cyklar. Antalet platser kan komma
att revideras i samband med bygglovsansdkan.

5.3 BIil - Krav enligt parkeringsnormen

For att uppna niva 2 kravs att samtliga parkeringsplatser ska ha
laddningsmajlighet for elbilar fran inflyttning. For bilpool behdver 3 platser
ordnas.

5.4 Planerad bilparkering och angoring

5.4.1.1 Parkeringsplatser for privatbilar i garage under hus 2
Platsbehovet for privata bilar berdknas vara 64 bilar fér boende och
besdkare om ingen reduktion gors och 33 vid maximal reduktion. Behovet
kan losas genom att ett garage anlaggs i det befintliga frischaktet/
bergrummet under husen. In-/utfart sker via ramp som anlaggs vaster om
hus 2. Garaget mojliggor for cirka 28 platser, se Figur 14 och Figur 15
(skissen ar delad i tva halvor for battre lasbarhet).
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Figur 14 Garagel6sning under hus 2 i infart och parkeringsplats 1-11

Figur 15 Garagel6sning under hus 2, parkeringsplats 12-28

5.4.1.2 Alternativ: Parkeringskdp i Huvudstagaraget

En alternativ 16sning, som undersoks parallellt, &r att garaget pa fastigheten
utgar och det istéllet hyrs/kops platser i det intilliggande Huvudstagaraget.
Om detta alternativ valjs foreslas att det i denna utredning beskrivna
mobilitetspaketet ses 6ver och sénks till reduktionsnivan 1 istallet. Atgarder
pa den lagre nivan har lagre krav pa ytor och funktioner och bedémningen
ar darfor att om niva 2 ar genomforbart sa kan aven niva 1 implementeras
utan problem.

Det finns ledig kapacitet i p-huset vilket ursprungligen var planerat att
forsorja hela omradet med parkering. Enligt Parkando som ansvarar for p-
huset ska det vara mdgjligt att ordna minst 100 parkeringstillstand under de
narmaste aren. Ingangen till p-huset ligger pa andra sidan gatan mitt emot
hus 2. Det langsta avstandet till entrén ar fran hus 4 som ligger ungefar 150
meter bort.

5.4.1.3 Parkeringsplatser for funktionshindrade

Projektet kommer anlagga fyra parkeringsplatser for funktionshindrade pa
kvartersmark. Dessa ar sarskilda platser for funktionshindrade (RHP) och
ligger, enligt Boverkets regler inom hogst 25 meter fran tillganglig entré till
de nya husen. Stor vikt har legat pa att placera platserna sa att vagen
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