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1 Inledning

Mals&ttningen med stadsutvecklingen vid Norra Hagastaden &r att lanka samman Solna och
Stockholm med en ny stadsdel med blandad funktion. Ambitionen ar att andelen bostader skall
maximeras med beaktande av stadsmadssiga kvaliteter och miljomassiga begransningar.
Bebyggelsen skall utformas med héga krav avseende hallbarhet, arkitektonisk utformning och
stadskvaliteter sdsom levande bottenvaningar mot omgivande gator. Omvandlingen av omradet
innebéar en rad férandringar som i sig kommer att framja en mer héllbar livsstil och stadsmilj.

1.1 Bakgrund

Vision 2025 foér Karolinska/Norra station formulerades ar 2007 av de olika intressenterna i

o POl . e . o .
omradet. Visionen innebar att nuvarande verksamheter inom planomradet successivt ska
omvandlas till en integrerad stadsdel med bostéder, arbetsplatser och nérservice. Det ska ocksa
ges goda madjligheter fér verksamheter inom Life Science att etablera sig i det omvandlade

o
omradet.
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Figur 1: Planomrgdesgréns for Detaljplan for del av Haga 4:17 m.fl. - DP 1 i Norra Hagastaden,
visas med streckad linje i cerise farg.

Utvecklingen av Norra Hagastaden knots 2015 till utbyggnaden av den nya tunnelbanan genom ett
avtal mellan Solna stad och regionen, som i sin tur ar kopplat till Sverige- och Stockholms-
féorhandlingarna. Overenskommelsen anger att cirka 3 000 bostdder samt verksamhetsyta ska
tillskapas inom omradet vid tunnelbanans station Hagastaden, ldngs tunnelbanans nya linje mot
Arenastaden.

Vision 2025 fér Karolinska/Norra station (numera Hagastaden) utvecklades och under &r 2015 och
2016 togs ett planprogram fér Norra Hagastaden fram. Det godkandes av Byggnadsnamnden i
Solna i september 2016. Planprogrammet beskriver och anger riktlinjer fér hur det gamla
sjukhusomradet vid Karolinska i Solna (norra delen av Hagastaden) ska utvecklas. Fér att uppna
den stad som beskrivs i planprogrammet finns manga olika funktioner som behéver tillkomma.

Under 2021 kom Region Stockholm, som &r huvudsaklig fastighetsagare, genom en
principéverenskommelse dverens med Solna stad om att pabérja detaljplanearbete for den forsta
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etappen av Norra Hagastaden. Regionen och Solna stad kom ocksd dverens om att kommande
etapper inom planprogramomradet som blir foremal fér liknande éverenskommelser och
detaljplanearbete, ska ta avstamp i principdverenskommelsen. Detta innebér att fragor som avser
till exempel parkering och infrastruktur ska samordnas for kommande etapper och
programomradet som helhet. Planférslaget omfattar ungefar 1200 nya bostader, 80 000m2 ljus
BTA for vardlokaler, samt 50 000 kvm kommersiella lokaler. Inom planomradet méjliggérs ocksa
for en forskola med ungefar 140 platser samt LSS-boende om cirka 400-500 kvm

1.2 Syfte

Syftet med trafikanalysen ar att den ska anvandas som stdd vid utformningen av gatunatet.

For att kunna studera hur mangden alstrad trafik till och frdn planomradet pdverkar évrigt vagnat
behéver en dversiktlig trafikflédesanalys genomfdras och en trafikprognos tas fram. Utdver detta
behdvs aven en kapacitetsanalys for att identifiera eventuell trangsel i natverket. Uppskattade
trafikfldden utgor ett underlag for den dvergripande fysiska planeringen och ska ocksd kunna
anvandas som underlag i andra kommunala sammanhang, till exempel i bullerutredningar och
miljékonsekvensbeskrivningar.

Analysen ska ge insikt i hur framtidens trafiksituation kan komma att se ut och hur den kan
hanteras. Utdver Norra Hagastadens detaljplan 1 (DP 1) planeras andra detaljplaner som ocksd kan
paverka trafiksituationen. Hansyn behdver &ven tas till andra exploateringsomraden i Hagastaden.
For att fa en inblick gallande I&mpliga framtida atgarder ar det viktigt att ha kannedom om hur
stora trafikmangder samtliga projekt i omradet kring Norra Hagastaden férvantas generera.
Trafikanalysen som har tagits fram &r éversiktlig och utgar frdn prognosaret 2040.

1.3 Norra Hagastaden etappindelning och detaljplan

Utbyggnaden av stadsdelen Norra Hagastaden kommer att ske etappvis och i olika detaljplaner.
Detaljplan for del av Haga 4:17 m.fl. - DP 1 i Norra Hagastaden, som pabérijas forst, &r markerad
med streckad cerise linje i Figur 2 nedan.
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Figur 2: Planomrddesgrans for Detaljplan for del av Haga 4:17 m.fl. - DP 1 i Norra Hagastaden, visas med
streckad linje i cerise farg. Siffrorna anger arbetsnummer for respektive kvarter.

Detaljplanerna kommer att innehalla bostader, kontorsverksamheter, mindre serviceverksamheter,
vardverksamheter, forskningsfaciliteter och skola. Vissa byggnader kommer att rivas helt och nya
byggnader uppféras, andra delvis rivas och byggas om. Ett fatal kvarter kvarstar med sin befintliga
verksamhet i nuvarande byggnader.

1.3.1 Utokad plan april 2026

Nér trafikanalysen initialt togs fram ingick inte en tillbyggnad i kvarter 13 i planomradet och
omradet redovisas darfér inte i samtliga figurer.
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2 Avgransningar och mal

Alla delar av trafikanalysen (trafikflodesanalysen, trafikprognosen och kapacitetsanalysen) har
avgrénsats till att omfatta Norra Hagastaden, med huvudfokus pd omradet som ingdr i detaljplan 1
(se Figur 2). Utdver Norra Hagastaden inkluderas stérre vagar och viktiga genomfartsgator sdsom
E4/Uppsalavédgen, Solnavagen, Karolinska vagen och Eugeniavédgen. Dessa behovs for att fa ett
helhetsgrepp om trafiksituationen i omradet.

2.1 Metod

Trafikflddesanalysen och trafikprognosen &r baserade p3 tidigare trafikutredningar for Norra
Hagastaden som genomforts av Iterio och Ramboll (Iterio, 2013), (Ramboll, 2015a). Ramboll har
utvecklat en modell i Excel som kopplar samman uppskattade trafikmangder for varje kvarter med
vagnatet och fordelar ut trafiken pa den kortaste rutten utifran olika antagna start- och malpunkter
(Ramboll, 2015b). Detta beskrivs mer utférligt i kapitel 4.1

Iterio har tagit fram en trafikprognos fér prognosar 2030 fér hela Hagastaden, &ven om den
utredningen fokuserar pa de delar som ligger inom Stockholms stad (Iterio, 2021). Trafikprognosen
innehaller alla beslutade exploateringar och infrastrukturbyggnader fram till & 2030. Delar av
denna trafikprognos anvands for att géra jamforelser mot Rambolls trafikprognos fér Norra
Hagastaden.

Kapacitetsanalysen har genomforts i trafiksimuleringsprogrammet TransModeler dar vagnatet har
kodats in. Trafikflédena frén trafikflodesanalysen har lagts in i modellen samt kompletterats med
underlag fran Sampers! for trafikfléden pa Uppsalavédgen inklusive dess pa- och avfartsramper.

1 Sampers ar ett nationellt modellsystem utvecklat av Trafikverket for analyser av
persontransporter. Lds mer om Sampers pa Trafikverkets hemsida.

AFRY

AF POYRY

Page 7 (30)


https://bransch.trafikverket.se/tjanster/system-och-verktyg/Prognos--och-analysverktyg/Sampers/

3 Trafikstruktur
3.1 Oversikt

Trafikanalysen for Norra Hagastaden baseras bland annat pa situationsplanen for
detaljplaneomrade 1, vilken visades i Figur 1.

Inom planomradet utformas Hélsingegatan som en huvudgata medan majoriteten av de évriga
gatorna utformas som lokalgator dimensionerade for 1dg hastighet. For att uppna ett finmaskigt
gatunat dar fotgangare och cyklister prioriteras 6ver motorfordonstrafiken, planeras och foreslas
vissa lokalgator att utformas och regleras som enkelriktade gator. Figur 3 visar vilka gator som
planeras for dubbel- respektive enkelriktad trafik. Kartan aterfinns i storre format i Bilaga 9 i PM
Trafik.
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Figur 3: Dubbelriktade och enkelriktade gator inom Norra och Centrala Hagastaden (Bilaga 9 i PM Trafik).

3.2 Forutsattningar

Underlag for antalet planerade bostader, kontor och 6vrig verksamhet inom Norra Hagastaden har
tillhandah3llits av Locum och visas i Tabell 1. Underlag om antalet parkeringsplatser inom Norra
Hagastaden har hamtats fran AFRYs Mobilitetsutredning for Norra Hagastaden (AFRY, 2026).

For att ta fram en uppskattning av den trafikmangd som Norra Hagastaden férvantas alstra har
Trafikverkets trafikalstringsverktyg anvants?. De parametrar som har anvénts som indata i
alstringsverktyget terges i Bilaga 9.1 Alstringsverktyget generar information om antal resor till
och fr&n omradet for olika fardsatt, exklusive nytto- och besdkstrafik. Nyttotrafik utgdrs av
yrkestrafik for tjanster sdsom sophdmtning, postutkdrning, leveranser med mera och denna trafik

2 Trafikverkets trafikalstringsverktyg
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https://trafikalstring.ea.trafikverket.se/trafikalstring/

har raknats fram separat i verktyget utifran schablonvarden3, dar dven besékstrafiken &r
inkluderad.

Verktyget uppskattar trafiken i enheten arsmedeldygnstrafik (ADT) vilket motsvarar ett
medelvarde av trafikflodet under drets alla dagar. Fér detaljplan 1 har underlag fér berdkning,
parkeringsbehov samt uppskattad trafikalstring gjorts for varje kvarter vilket redovisas i Tabell 1.

Det var dven nédvandigt att géra antaganden fér kommande detaljplaner for att kunna simulera
trafiksituationen med hela Norra Hagastaden, vilket visas i sista raden, “Alla DP”. Siffrorna ar har
endast ungefarliga, men ger &nda en bild av vilka trafikfléden som kan férvéntas.

Trafiken som &r knuten till sjukhuset gar inte att berékna direkt i alstringsverktyget. Fér sddana
specifika verksamheter hdnvisas i stallet till separata utredningar eller andra jamforelsetal. I den
tidigare trafikanalysen genererade sjukhuset ca 70% av arbetsplatsernas ADT fér samma BTA,
vilket fortsatt har anvants i denna berakning. I den tidigare berdkningen fanns sjukhus som
valparameter i alstringsverktyget, vilket alltsd nu tagits bort.

Tabell 1: Antal planerade bostader, arbetsplatser, vard/forskningsverksamhet, behov av parkeringsplatser
samt uppskattad ADT som alstras av respektive kvarter inom Norra Hagastaden.

DP1 Ljus

BTA
Kvarter Antal Bostad Kontor / Skola / Sjuokhus Summa Parkerings- ADT

lagenheter verksamhet @ férskola / vard behov

12 54 8 200 21 400 29 600 80 399
14 106 13 400 2 000 15 400 31 63
15 6 700 6 700 25 84
17 168 17 800 17 800 41 44
18 211 18 700 500 19 200 45 64
19 16 700 16 700 52 300
20 245 26 100 26 100 61 63
21 9 600 9 600 16 90
22 413 38 400 38 400 99 107
23 64 000 64 000 448 806
Summa 1197 122600 40 600 9 600 70 700 = 243 500 898 2 020
Alla DP 3000 318000 92 000 10 000 122 000 540 000 3970

Vid full utbyggnad av Norra Hagastaden enligt planprogrammet berdknas omradet alstra en ADT p3
cirka 4 000 fordon per dygn inklusive nyttotrafik. Om endast detaljplan 1 byggs fas i stallet en ADT
pa cirka 2 000 fordon per dygn inklusive nytto- och besdkstrafik. Figur 4 visar antagen férdelning
av olika fardsatt till och fran Norra Hagastaden fran trafikalstringsverktyget. Fordelningen galler for
hela Norra Hagastaden, det &r alltsa ingen skillnad med enbart DP 1. Detta beror pd att
svarsalternativen i trafikalstringsverktyget utgors av olika intervall, till exempel genomsnittligt
avstand till narmaste busshallplats eller avstand till lokalt centrum. Det gér att det blir samma
indata, alltsd@ samma svarsalternativ véljs fér enbart DP 1 som fér bade DP 1 och kommande
detaljplaner. Fragorna &r med andra ord generella for hela stadsdelen.

3 Andel nytto- och besdkstrafik har antagits vara: bostéder 15%, arbetsplatser 5% och
vard 5%.
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Skattad fardmedelsférdelning

B med bil: 14%
med kollektivtrafik: 34%
med cykel: 12%
till fots: 38%
med annat: 2%

Figur 4: Uppskattad fordelning av olika fardsatt till och fr&n Norra Hagastaden enligt Trafikverkets
trafikalstringsverktyg.

Som Figur 4 visar uppskattas 14 procent av de som reser till och fran Norra Hagastaden vélja
bilen som fardsatt. Det uppskattade trafikflodet pd cirka 2 000 fordon per dygn for
detaljplaneomrade 1 och cirka 4 000 fordon per dygn fér hela omradet anvands som utgangspunkt
i trafikflddesanalysen. Detta inkluderar inte trafikflodet for busstrafiken som adderas separat i ett
eget scenario, se kapitel 3.4

Endast ca 20% av de bilresor som alstras kommer fran boende, 6vriga resor skapas framst av
arbetsplatser och vardverksamhet. Saledes kommer omradet som helhet att ha ett nettoinfléde av
resor pa morgonen och ett motsvarande utfléde pa eftermiddagen.

Parkeringsbehovet ska téckas av de platser som finns i omradet och i dess narhet. Tillsammans
inrymmer kvarteren de platser som kravs. Foér kvarter 19 finns bdde alternativet till parkeringskop i
kvarter 20 och i befintligt garage i Stockholm

I planen finns bilpoolsplatser fér hela omradet som antingen férdelas ut per kvarter, eller samlas i
en mobilitetshubb i exempelvis kvarter 17.

3.3 Placering av garage

I natverksanalysen &r det viktigt att veta vilka start- och malpunkter trafiken har inom omradet,
alltsd var trafikalstringspunkterna finns. Inom Norra Hagastaden antas trafikalstringspunkterna
utgoéras av de planerade garagen och deras in- och utfarter. Eftersom det inte ar faststallt exakt
var garagen ska placeras eller var in- och utfarterna ska ligga har antaganden gjorts enligt Fel! H
ittar inte referenskalla. dar in- och utfarterna till garagen i DP 1 ar markerade. Grova
antaganden géllande garage och garageinfarter har gjorts for byggnader som inkluderas i
kommande detaljplaner. I det stora perspektivet har dock inte dessa placeringar ndgon betydelse.
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Figur 5: Visar antaganden gallande placering av in- och utfarter till garage.

3.4 Kollektivtrafik

Flertalet busslinjer férsorjer i dagsldget omradet. De busslinjer som trafikerar omradet visas i
Tabell 2 och Figur 6. Ndrmaste tunnelbanestation (Odenplan) ligger i dagsléget ca 1 200 meter at
sydost. Den norra pendeltdgsentrén vid Odenplan ligger ndgot narmare, knappt 1000 meter fran
omrédet

Tabell 2: Busslinjer som i nuldget (april 2026) trafikerar omradet kring Norra Hagastaden.

Norrtull-Sofia

KS Norra-Sédersjukhuset

KS Norra-Hallonbergen

KS Norra-Liljeholmen

Tomteboda-Odenplan

KS Bio-Ropsten

Danderyds sjukhus-KS Norra

KS Norra-Frihamnen

Sundbyberg-Odenplan

KI vastra-Spanga station

Haggvik-Sergels torg
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Figur 6: Karta dver olika kollektiva transportslag och dess linjestrackningar i nuldget (SL/Region Stockholm,
2023).

I samband med Norra Hagastadens utbyggnad kommer kollektivtrafikutbudet att ka i omradet, da
framst i form av sparbunden trafik. En ny tunnelbanestation, Hagastaden, kommer att férsorja
omradet. Station Hagastaden kommer att vara en del av den nya tunnelbanelinjen som planeras
frdn Odenplan till Arenastaden. Norra Hagastaden DP 1 kommer férsdrjas med buss via
Eugeniavdgen och Halsingegatan. I Figur 7 illustreras det framtida utbudet av kollektivtrafik for
Norra Hagastaden detaljplan 1. Kartan aterfinns i stérre format i Bilaga 8 i PM Trafik.
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Figur 7: Planerat busstrdk pa Halsingegatan inom Norra Hagastaden DP 1 (Bilaga 8 i PM Trafik).
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4 Trafikflodesanalys

For att kunna analysera och illustrera framtida trafiksituation i ett vagnat skapas en trafikmodell
éver en stad eller en stadsdel. Utgdngspunkten &r att forst skapa en nuldgesprognos med syftet att
motsvara dagens trafiksituation, denna utgar frdn uppmatta trafikméatningar som gjorts pa
nuvarande vagnéat. Darefter tas olika framtidsscenarier fram med olika utgdngspunkter for att
erhdlla ett framtida trafikflode pa vagnatet.

4.1 Metod

En trafikmodell har tagits fram for omradet i simuleringsprogrammet TransModeler. Som indata till
denna anvands den framtida trafikalstringen fran omradet som presenteras i Tabell 1. Trafikflodet
har sedan férdelats ut pa vagnatet i TransModeler enligt samma férdelning som anvénts i en
modell som tagits fram av Ramboll (2015b). Rambolls modell ar uppbyggd i en Excelfil dar
berdknad alstring for varje kvarter matas in. Modellen kopplar sedan ihop varje kvarter med
varandra och resterande delar av vagnatet for att slutligen fordela ut trafikflodet pd végarna utifran
trafikens olika start- och malpunkter. Férdelningen av trafikflodet gors enligt kortaste rutt och
mellan fem olika malpunkter enligt antagen férdelning nedan:

Tabell 3: Fordelning av trafikflode vid natverksutldggning i modellen.

Vdg/riktning Andel av
trafikflodet

Solnavdgen 20%
Uppsalavdgen norrgdende 40%
Sveavdgen 10%
Essingeleden och Klarastrandsleden 24%

Till och frén Vasastan 5%

Resor inom Norra Hagastaden 1%

Slutligen har ADT beréknats for respektive lank av modellen i TransModeler. TransModeler-
modellen har anvants for att analyser samtliga framtidsscenarier.

4.2 Nulage

For att erhdlla en god férstaelse om nuvarande trafiksituation har statistik anvénts i form av
trafikmatningar som har utférts av Solna stad, Stockholms stad och Trafikverket. Uppmatt
trafikflode vid samtliga tillgangliga méatpunkter visas i Tabell 4 och Figur 8. Trafikmatningarna pa
Solna kyrkvég och Solnavéagen &r utférda under ar 2022 av Solna stad. Trafikmatningarna pd Anna
Steckséns gata, Eugeniavagen och Gavlegatan ar hdmtade fran trafikutredningen som Stockholms
stad och Iterio gjorde for Eugeniavégen &r 2022 (Stockholms stad, 2022).

Andelen tung trafik for Anna Steckséns gata, Eugeniavagen och Gavlegatan redovisas dock inte i
utredningen och underlag fér detta saknas saledes &ven har. Enligt information fran Region
Stockholm &r den tunga trafiken pa dessa gator mycket begrénsad och utgérs framst av leveranser
till kvarteret Patienten och Gavlegatan 51 (dock ej med fordon lédngre é@n 12 meter). Stérre delen
av leveranserna till Karolinska Universitetssjukhuset gar via Visionsgatan 4. Bedémningen &r att ett
antagande om 5 procent tung trafik pa dessa gator &r rimligt utifr@n detta. Information om
trafikflodet pd E4/Uppsalavagen &r hamtad frén Trafikverkets vagtrafikflodeskarta4, dock &r detta
inte en faktisk matning utan en bedémning av trafikflédet utifrdn narliggande matpunkter.

+ Trafikverkets vagtrafikflédeskarta
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Tabell 4: Sammanstallining av trafikmé&tningar pd

Vidg

Anna Steckséns gata
Uppsalavidgen (uppskattad utifrdn
narliggande matpunkter)
Eugeniavdgen

Gdvlegatan

Solna kyrkvag, vaster om
cirkulationsplatsen

Solna kyrkvdg, oster om
cirkulationsplatsen

Solnavdgen

. Framtida I&ngsiktiga vardbyggnader

narliggande vagar, samtliga matningar.
AbpT
(fordon/dygn)

2 250
121 500

Andel tung trafik
(%)

5500
4100
4 600

14 000

11 000

10%

12%

9%

13%

Miatér

2022
2019

2022
2022
2022

2022

2022

Figur 8: Redovisar totalt trafikfldde i nulaget for narliggande gator och végar. Enhet: ADT, andel tung trafik

redovisas i procent.
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5 Trafikprognos 2040

Utifran trafikflédena for nuldget ar det majligt att uppskatta en trafikprognos for framtida
trafikfldden for prognosar 2040. Utdver sjalva planomrddet har justeringar gjorts for
Uppsalavédgen, Annerovagen och trafikplats Haga sodra utifran underlag fr&n Stockholms stad
(Ostra Hagastaden), Solna stad och Trafikverket.

Solnavégen har hanterats separat da den ska fa busskérfalt mellan Solna Centrum och korsningen
med Karolinska vdgen/Tomtebodavégen. Det innebar att den allménna trafiken far tva korfalt (ett i
varje riktning) mot de fyra som finns idag. For sektionen mellan Karolinska vagen och
Eugeniavagen saknas idag (april 2026) beslut om busské&rfalt. For bade buss- och ambulanstrafiken
ar detta av stor betydelse da trafiksituationen pd namnda strécka kan vara problematisk.

I ett skede dar busskorfalt minskar det allmanna fordonsflodet p& Solnavdgen langre norrut
riskerar “smitvagen” Karolinska végen-Solnavagen bli mer attraktiv da det finns plats for fler
fordon forbi sjukhuset.

De scenarier som studerats i denna utredning sammanfattas i Tabell 5 och beskrivs i mer detalj i
efterféljande avsnitt. Scenarierna har tagits fram som underlag till miljékonsekvensbeskrivhingen
for detaljplaneomrade 1.

Tabell 5: Samtliga scenarier som studerats i trafikanalysen och deras olika férutsattningar.

Forutsdttningar Scenario Scenario Scenario
Nollalternativ Planforslaget Utredningsalternativ

Narliggande detaljplaner som vunnit X X X

I_?ga kraft

Ostra Hagastaden X X X

Norra Hagastaden, kommande X

detaljplaner

Norra Hagastaden, DP 1 X X

Bil- och nyttotrafik X X X

5.1 Avfardade scenarier

Frén borjan fast tva olika jamférelsealternativ

¢ JA1l med busstrafiken inkluderad och
e JA2 dér Framstegsgatan inte dras fram till Anna Steckséns gata.

JA1 finns inte med i analysen d& busstrafiken inte &r helt 18st och beslutad i samrad med
Trafikférvaltningen.

JA2 har blivit utredningsalternativet eftersom férlangningen av Framstegsgatan endast ar
aktuell for ambulanstrafik.
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5.2 Nollalternativ

Ett nollalternativ har tagits fram for att undersodka hur trafiksituationen i omradet skulle se ut i
framtiden utan de planerade exploateringarna i Norra Hagastaden. Trafikflédena for nollalternativet
har tagits fram genom att ta differensen mellan Iterios trafikprognos fér Hagastaden inom
Stockholms stad och Rambolls trafikprognos fér Norra Hagastaden. Detta &r méjligt d& bada
trafikprognoserna utgadr utifrdn samma prognosar (2030). Resultatet blir da trafikfloden for
nollalternativet foér prognos%r 2030 vilket visas i Figur 9.

Framtida 18ngsiktiga vardbyggnader

Figur 9: Trafikfloden for nollalternativet, prognosar 2030. Berdknat genom att ta skillnaden mellan trafikflodet i
Iterios prognos fér Hagastaden och Rambolls prognos for Norra Hagastaden.

For att erhdlla trafikfloden fér prognosar 2040 raknas trafikflédena fér 2030 upp med hjalp av
Trafikverkets trafikupprakningstal, daterade 2023-04-01>. Trafikupprakningstalen &r uppdelade
efter Ian och fordonstyp. De tal som har anvants for att rékna upp prognosen ar inringade i Tabell
6. Har finns dven de tal som har foranlett de inringade talen.

s Trafikverkets trafikupprakningstal
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https://bransch.trafikverket.se/contentassets/fa072eeb2fb24cada5c4142e4ad84ad1/2023/trafikupprakningstal---vaganalyser-trafikutredningar-och-buller-230401_2.pdf

Tabell 6: Trafikupprakningstal for Stockholms lan. Kalla: Trafikverket.

2017 - 2040 Okning per ar 2030 - 2040
Personbil 1,43 1,016 1,17
Lastbil 1,52 1,018 1,20

Det prognosticerade trafikflodet fér Gavlegatan och Anna Steckséns gata i Iterios trafikprognos
skiljer sig markant jamfort med de nya trafikmatningarna som gjordes under 2022. I den tidigare
framtagna prognosen uppskattas trafikflodet pa sddra delen av Gavlegatan och Anna Steckséns
gata till 800 respektive 3 900 fordon per dygn medan trafikmatningarna visar att gatorna har

4 100 respektive 2 250 fordon per dygn. I denna trafikprognos anvands darfor trafikmatningarna
frdn 2022 som underlag istéllet for de prognosticerade siffrorna. Darefter har dven dessa
trafikfldden raknats upp till 2040 ars nivder med hjalp av trafikupprakningstalen ovan.

For nollalternativet kan konstateras att genomfartstrafik finns pa8 Halsingegatan och att denna
omfattar cirka 1 400 fordon/dygn (ADT) och andelen tung trafik antas utgbra 5 procent av ADT. P&
Anna Steckséns gata, Gavlegatan och vastra delarna av Eugeniavédgen antas andelen tung trafik
ocksa vara 5 procent. P de 6stra delarna av Eugeniavégen och 6vriga lokalgator inom omradet
antas andelen tung trafik vara 1 procent, detta enligt manualen som tillhér Trafikverkets
trafikalstringsverktyg®. P& Solnavagen, Karolinska vagen och Solna kyrkvdg antas andelen tung
trafik vara densamma &r 2040 som i trafikméatningarna fran ar 2022. P8 de norra delarna av
Gavlegatan, som inte representeras av trafikmatningen, antas trafikmangden vara 3 000 fordon
per dygn varav 5 procent tung trafik.

Trafikprognosen fér Uppsalavagen ar 2040 kommer fran Sampers och har tillhandahallits av
Trafikverket. Observera att E4 Forbifart Stockholm ar éppnad vid denna tidpunkt vilket ger stor
effekt pa trafikmangden pd Uppsalavédgen. Trafikflodet till och fran gamla Astrid Lindgrens
barnsjukhus (kvarter 10) antas vara 560 ADT. Trafikfloden for nollalternativet med prognosar 2040
presenteras i Figur 10.

s Anvandarhandledning till Trafikverkets trafikalstringsverktyg, sid 25.
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Figur 10: Trafikfloden for nollalternativet, prognosar 2040.

5.3 Planforslaget

Planforslaget utgdr fran nollalternativet men inkluderar endast trafikalstring for detaljplaneomrade
1 i Norra Hagastaden. Aven héar har Trafikverkets trafikalstringsverktyg anvénts for att uppskatta
hur mycket trafik som alstras fr&n de kvarter som ingar i detaljplaneomrade 1 (se Tabell 1 for
alstring till och frdn respektive kvarter). Figur 11 visar uppskattat trafikflode fér planforslaget for
prognosar 2040.

IIOOWI
|

0

Figur 11: Trafikfloden for planforslaget, prognosar 2040. Enbart DP 1 &r fullt utbyggt.
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5.4 Utredningsalternativ

I detta scenario &r badde DP 1 och kommande detaljplaner inkluderade, vilket motsvarar ett fullt
utbyggt Norra Hagastaden. Busstrafiken har inte inkluderats.
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Figur 12: Trafikfldden for utredningsalternativet, prognosar 2040. DP 1 och kommande detaljplaner
inkluderade, alltsa ett fullt utbyggt Norra Hagastaden (ingen busstrafik inkluderad).

6 Kapacitetsanalys

6.1 Forutsattningar

I samband med att befintligt omrdde omvandlas, fran ett omrdde med vardverksamhet till ett
omrade med blandad bebyggelse, behéver dven végnéitet anpassas till de nya férutsittningarna.
En kapacitetsanalys behdver darféor genomféras for att analysera om vagnatet kan férvantas klara
av den tillkommande trafiken som foljer av exploateringen. For att genomfora kapacitetsanalysen
har en trafikmodell tagits fram och framtida scenarier for formiddagens maxtimme analyserats.
Anledningen till att endast formiddagens maxtimme har berdknats ar att Trafikverket enbart har
kalibrerat sin regionmodell” for formiddagens maxtimme. Regionmodellen anvénds som underlag
till denna analys varfér kapacitetsanalysen utgar ifran samma period. Fokus i kapacitetsanalysen
har varit att analysera hur trafiken kan komma att paverka av- och pafartsramperna till
Uppsalavagen och vissa andra stérre korsningar inom eller i narheten av Norra Hagastaden.

Underlaget som Trafikverket har tillhandahallit fran deras regionmodell &r i form av en
trafikprognos fér Stockholm och prognosdr 2040. Underlaget har anvénts for att erhdlla trafikflodet
pd E4/Uppsalavadgen samt dess pa- och avfartsramper. Framtagen trafikflddesanalys fér Norra
Hagastaden har enheten ADT. For att erhalla trafikflodena under maxtimmen pa resterande vagnat
antas att trafikflédet under maxtimmen utgor 10 procent av ADT, vilket &r ett schablonvérde.
Busstrafiken har inte inkluderats i kapacitetsanalyserna da det inte har funnits fullstandig

7 Som anvander Sampers.
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information om linjedragningar, hallplatsldgen och antalet avgangar. Dessutom &r busstrafikens
osdkerheter till stor del knuten till kommande planarbete i de norra delarna.

Omradet har byggts upp i modelleringsverktyget TransModeler som &r utvecklat av det
kanadensiska foretaget Caliper. TransModeler fungerar som en hybridmodell vilket betyder att den
kan blanda funktioner bade pa mikro- och mesoniva. I praktiken betyder det att TransModeler kan
simulera detaljer p& mikronivd som exempelvis interaktionen mellan enskilda fordon.
Detaljrikedomen &r dock ndgot mer begransad jamfért med andra, rena mikrosimuleringsmodeller.
TransModeler kan ocksd beskriva ruttval pa ett effektivt satt utifran tid pa dygnet och/eller
trangsel, precis som en mesomodell. Det &r vart att kdnna till att alla resenarer i modellen har
lokalkdnnedom och att ruttvalsberakningar gors utifran kortaste restid.

6.2 Scenarier

I kapacitetsanalysen har inget scenario fér nulaget tagits fram. Bakgrunden till detta ar att
omradet har stdtt under omvandling de senaste aren. Verksamheter har avvecklats och flyttats och
ett nuldge kan inte anses vara representativt for omradet. Bristande tillgdng p& trafikmatningar
inom omradet och en stor andel pagdende byggnationer gér att det ar svart att jamféra nulaget
med framtida scenarier eftersom det inte kan anses vara jamfoérbart. Utgdngspunkten i denna
kapacitetsanalys ar darfér nollalternativet som representerar ett framtidsscenario dér Norra
Hagastaden inte utvecklas eller omvandlas till blandad bebyggelse.

Vagutformningen i nollalternativet motsvarar den planerade framtida utformningen, med 2040 &rs
trafikfldden utan alstring fran Norra Hagastaden. Det finns dock verksamheter i omradet idag som
kommer att avvecklas eller flyttas d@ den nya stadsdelen &r pa plats. Trafik som alstras av dessa
kommer sdledes inte med i framtidsscenarierna.

Utdver nollalternativet har ytterligare tva scenarier studerats, planférslaget och
utredningsalternativet. Planforslaget inkluderar enbart DP 1. I utredningsalternativet inkluderas
b&de DP 1 och kommande detaljplaner inom Norra Hagastaden.

6.3 Vdagnat

Vagnatet i trafikmodellen har kodats enligt framtida utformning for Norra Hagastaden. Fasta
forutsattningar for detaljplaneomrade 1 har inkluderats. Fér kommande detaljplaner har
antaganden gjorts. Narliggande gator och vagar som ansluter till omradet &r inlagda enligt befintlig
utformning utom Solnavagen norr om Karolinska vagen dar busskérfélt lagts in istéllet for ett
allmant korfalt i varje riktning. Eugeniavagen och Halsingegatan inom Stockholms stad antas vara
fardigbyggda och &r sdledes ocksd medriknade. Det modellerade vagnitet visas i Figur 13.
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Figur 13: Vagnatet som har kodats i trafikmodellen.

6.4 Nollalternativ

Resultatet for nollalternativet samt efterféljande scenarier redovisas i form av heatmaps. En
heatmap ar en karta som visar olika varden med hjalp av farger. Trafikflodet i natverket visas i
Figur 14 och fordonens medelhastighet i natverket visas i Figur 15.
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Figur 14: Visar trafikfloden for nollalternativet och férmiddagens maxtimme, dar ett hdgre flode illustreras i
form av en morkare bla farg. Etiketterna visar antalet fordon p§ varje lank for respektive riktning.
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Figur 15: Visar fordonens medelhastighet i natverket for nollalternativet och férmiddagens maxtimme, dar réd
farg motsvarar stillastdende trafik och orange farg mycket 1&ngsam trafik.

Som Figur 15 visar forekommer en del ldgre medelhastigheter pa delar av Solnavégen,
Eugeniavagen, Karolinska vdagen, Anna Steckséns gata och delar av Gavlegatan. Vissa av dessa
gator ar reglerade med trafikljus vilket gor att trafiken stoppas med jamna mellanrum, vilket bidrar
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till 13ga hastigheter. For 6vriga platser som illustrerats med réd och orange farg kan antagande
goras att kapacitetsbrist rader under férmiddagens maxtimme.

Korsningen mellan Solnavagen, Karolinska vagen och Tomtebodavagen samt korsningen mellan
Solnavédgen och Eugeniavdgen uppvisar 1aga hastigheter. Korsningarna &r signalreglerade vilket
delvis férklarar detta, men det &r uppenbart att det finns en viss kapacitetsbrist i bdgge. Aven
vanstersvangen fran Karolinska vagen in pa Anna Steckséns gata uppvisar 1dga hastigheter.

Detta ar framfor allt ett problem darfor att bade Anna Steckséns gata och Eugeniavégen &r
utpekade ambulansvégar. Problematiken beror inte pa den nya stadsutvecklingen utan &r ett
problem som finns redan som situationen ser ut idag.
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6.5 Planforslaget

Trafikflédena for planférslaget, som enbart inkluderar DP 1, presenteras i Figur 16 nedan.
Medelhastigheten under formiddagens maxtimme pa de olika ldnkarna aterfinns i Figur 17.

Figur 16: Visar trafikfloden fér planférslaget, dar ett hogre fléde illustreras i form av en mérkare bld farg.
Etiketterna visar antalet fordon pd varje l&nk for respektive riktning.
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Figur 17: Visar fordonens medelhastighet i natverket for planforslaget, dar réd farg motsvarar stillastdende
trafik och orange farg mycket ldngsam trafik.

AFRY

AF POYRY

Page 24 (30)



Det tillkommer en viss trafikmangd med den nya detaljplanen, men den ar liten i jamférelse med
den befintliga trafiken. P& avfarten fran E4/Uppsalavagen sédergdende adderas ungefar 70 fordon
under maxtimmen vilket &r knappt 9%. Analysen visar ingen tendens till att det bildas k& pa
avfarten ut p§ motorvagen.

P& 6vriga in- och utfarter ar trafikokningen s@ marginell att den forsvinner i bruset mellan de olika
kérningarna av modellen.

Inne i omradet kommer ett fléde pa den norra gatan som delar upp sig séderut nar det nar
planomradet. En viss del av denna trafik &r genomfartstrafik som fortsatter pd Halsingegatan.

6.6 Utredningsalternativ

I Utredningsalternativet @r DP 1 och kommande detaljplaner inkluderade, vilket motsvarar ett fullt
utbyggt Norra Hagastaden. Busstrafiken ar inte inkluderad. Resultatet fér utredningsalternativet
presenteras i Figur 18 och Figur 19 nedan.

Figur 18: Visar trafikfléden fér utredningsalternativet, dar ett hogre fléde illustreras i form av en mérkare bl
farg. Etiketterna visar antalet fordon pa varje lank for respektive riktning.
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Figur 19: Visar fordonens medelhastighet i natverket for utredningsalternativet, dar réd farg motsvarar
stillastdende trafik och orange farg mycket 1dngsam trafik.

Trafiken pd avfartsrampen fran E4/Uppsalavidgen sédergaende &r nu 16% hégre &n i
nollalternativet, men det syns inga tendenser till ko, da trafiken vévs ihop bra med trafiken
soderifrdn innan rondellen.

Inne i omradet tillkommer framfor allt trafik pa Visionsgatan norr om huvudblocket, centralt i
kartan. Trafiken tar olika végar in i omradet och pa norra gatan 6kar inte trafiken jamfért med d&
bara planalternativet studerades.

P& Solnavagen &r det sma skillnader mot de évriga studerade alternativen. Som tidigare ndmnts &r
det viktigt att forutsattningarna for busskérfélt 1angs hela Solnavagens strackning klargors.

6.7 Eftermiddagstrafiken

Alla scenarier i kapacitetsanalysen &r baserade pa férmiddagens maxtimme. For eftermiddagen
saknas kalibrerade varden for E4/Uppsalavagen i Trafikverkets modell vilket gér denna modellering
osdkrare.

Givet att férmiddagens modellering visar att den tillkommande trafiken fran Norra Hagastaden &r
férsumbar pa omkringliggande gator och végar har darfér inte motsvarande berakningar for
eftermiddagen gjorts.

Dessutom eftersom omradet har ett nettoinfléde av fordon under férmiddagens maxtimme &r det
under denna tid som korisken pd avfartsramper &r som storst. Fér pafartsramperna galler det
motsatta, men dar kommer inte eventuella késvansar att paverka trafiken ute pa motorvégen.
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7 Slutsatser

Trafikflédesanalysen visar att ett fullt utbyggt Norra Hagastaden berdknas alstra cirka 4 000 fordon
per dygn. Utbyggnaden av enbart detaljplaneomrade 1 beréknas alstra cirka 2 000 fordon per
dygn. Det finns dock fortfarande verksamheter kvar som succesivt flyttas eller omvandlas s
okningen av trafik till och fr&n omradet &r inte lika stor. P& dygnsniva uppskattas denna nuvarande
trafik som inte kommer att finnas kvar till ca 600 fordon. Det &r svarare att jdmfora i maxtimmen
da trafikstrémmarna kopplade till nuvarande och kommande verksamheter delvis gar 3t olika hall.

En tidigare framtagen trafikmodell och dess antagna férdelning av trafikflédet har anvénts som
utgangspunkt i denna trafikflddesanalys. Vagnéatet har byggts upp i TransModeler, dar det sedan
har simulerats. For att hitta eventuella kapacitetsbrister som kan uppstd under formiddagens
maxtimme har en kapacitetsanalys genomférts. Kapacitetsanalysen visar pa att det inte uppstar
ndgra kapacitetsproblem under férmiddagens maxtimme med anledning av planférslaget.

Det finns daremot kapacitetsproblem p& andra stéllen i vagnét, men dessa problem har inte
uppkommit som en konsekvens av Norra Hagastaden utan pavisas redan i nollalternativet. Dessa
kapacitetsproblem kan sdledes inte direkt harledas till utvecklingen av Norra Hagastaden eller
detaljplaneomrade 1, dven om utvecklingen av stadsdelen indirekt padverkar genom att bidra ndgot
till en 6kad trafikbelastning.

Kapacitetsanalysen visar att avfarterna fr&n Uppsalavédgen inte paverkas namnvart av den nya
exploateringen. Omradet har med Solna stads nya parkeringsnorm fatt en betydligt lagre alstring
av resor vilket aterspeglas i resultaten. Trafikplatsen vid Haga stdra far en planskild korsning
mellan fordon som svanger av fran Uppsalavidgen norrgdende och sédergaende trafik mot
Annerovégen vilken bidrar till ett jamnare trafikflode pa Solna kyrkvag éster om cirkulationsplatsen
vid Karolinska vagen. Det finns tendens till kder in mot cirkulationen, men inget som bygger pa ut
mot avfarten fran Uppsalavdgen sddergdende.

Solnavégen far kraftigt 6kad trafik fram till 2040 i prognosen, men nér det nu ska byggas
busskdrfalt norr om Karolinska vagen kommer trafiken att begransas. Situation ar dock fortfarande
besvarlig i korsningarna med Eugeniavagen och Karolinska vagen/Tomtebodavagen. Den
tilkommande trafiken i och med den nya bebyggelseutvecklingen ar relativt liten i jamférelse och
koélangderna férandras inte namnvért pd grund av detta.

AFRY

AF POYRY

Page 27 (30)



8 Referenser
AFRY. (2026). Mobilitetsutredning Norra Hagastaden.

Iterio. (2013). PM Kompletterande trafikutredningar fér Hagastaden.
Iterio. (2021). Scenario 2030 BAU.

Ramboll. (2015a). Trafik PM fér Norra delen Hagastaden, 2015-08-28.
Ramboll. (2015b). Trafikfléden N Hagastaden 2015-05-06.

Stockholms stad. (2022). Trafikutredning Eugeniavdgen, maj 2022. Exploateringskontoret, projekt
Hagastaden.

AFRY

AF POYRY

Page 28 (30)



9 Appendix

9.1 Indata till Trafikverkets alstringsverktyg

Fragorna géllande indata om gang, cykel, kollektivtrafik, bil och mobility management har
besvarats med hjalp av Solna stad. Svaren pa fragorna redovisas nedan.

Kommun: Solna

Var i kommunen:

Antal lagenheter: 3 000

Kontorsyta (inkl skola):

Vardyta:

Kollektivtrafik

Fragor om lokaltrafik
1. Turtdthet under hogtrafik i omradet (sammanlagt for alla linjer)
2. Avstand till hallplats (genomsnitt i omradet)

4. Hur stor del av tatorten técks av kollektivtrafiknat?
5. Vilken standard har de fordon som anvands for tatortstrafik?

Fragor om regionaltrafik

6. Turtithet under hogtrafik i omradet (sammanlagt for alla linjer)

7. Avstand till regional busshallplats (genomsnitt i omradet)

8. Avstand till station med regional tagtrafik (genomsnitt i omréadet)

9. Artidtabeller i regionaltrafiken taktfasta/styva (dvs ar det regelbundna minuttal
alla timmar)?

10. Vilken standard har de fordon som anvénds fér regionaltrafik?

Generella fragor

11. Har resendrerna tillgang till realtidsinformation om kollektivtrafiken?
12. Prioriteras kollektivtrafiken i kommunens planering?

13. Hur ofta ser kommunen 6ver kollektivtrafiknatet?

14. Finns méal och handlingsplan for kollektivtrafiken?

Gang

Fragor om gangtrafik

. Avstand till okalt centrum (genomsnitt i omradet)

. Hur &r gangvagnatet utformat i tatorten?

Hur &r standarden pa gangvagnitet i titorten?

Finns problem med otrygghet for fotgangare i tatorten?

Hur stor andel av korsningspunkterna mellan kommunens gangpassager och

biltrafikens huvudnét ar hastighetssékrade till 30 km/h? (85-percentil)

Ar gangtrafik prioriterat vid drift och underhall (t.ex. snéréjning)?

. Foljer kommunen upp méngden gangtrafik (t.ex. genom fotgéngarrakningar
eller resvaneundersokningar)?

. Finns mal och handlingsplan for gangtrafiken?

o v Ewne

~

©

Cykel

Fragor om cykeltrafik

1. Avstand till lokalt centrum (genomsnitt i omradet)

2. Hojdskillnader vid fard till lokalt centrum

3. Hur stor del av tatorten téacks av cykelvagnit (cykelvig, cykelbana, cykelfélt eller
30km/h-gator)?

4. Hur stor andel av kosningspunkterna mellan kommunens cykelvagnat och
biltrafikens huvudnét &r hastighetssékrade till 30 km/h? (85-percentil)

5. Ar cykeltrafiken prioriterad vid drift och underhall (t.ex. snéréjning)?

6. Foljer kommunen upp mangden cykeltrafik (t.ex. genom cykelrdkningar eller
resvaneundersékningar)?

7. Finns mal och handlingsplan for cykeltrafiken?
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102 000 BTA

122 000 BTA

3. Artidtabeller i titorten taktfasta/styva (dvs ar det regelbundna minuttal alla timmar)?

Centralt i huvudorten

Vilj svarilistorna (inget svar = Sverigemedel)

10-minuterstrafik eller kortare

Mindre &n 250 m

Alla linjer hari princip taktfasta tidtabeller.

Stora delar av titorten och alla viktiga malpunkter. Koordinerade tidtabeller underlattar byten.

Enbart moderna fordon (max 6 ar gamla eller motsvarande).

10-15-minuterstrafik

Mindre &n 500 m

500-1000 m

Alla linjer har i princip taktfasta tidtabeller.

Enbart moderna fordon (max 6 ar gamla eller motsvarande).

P& stdrre malpunkter och viktiga bytespunkter.

Kollektivtrafiken &r en viktig faktor vid planering av t ex nya bostadsomraden.

Kommunen har/kréver éversyn vid stérre ut- och ombyggnader, vilket brukar vara relativt regelbundet.

Kommunen har tydliga och offensiva mal med en tydlig handlingsplan. Malen féljs upp.

0.5-1km

Gangvagnatet ar sammanhéangande och gent samt uppfyller gdendes 6nskemal om upplevelserikedom.

Hela natet har god standard.

Tryggheten ar pa de flesta hall hég. Kommunen arbetar aktivt med att forbattra tryggheten.

Mer &n 60 %

|Inget svar

[Inget svar

[Kommunen har tydliga mal och en handlingsplan.

Mindre &n 1km

Lite uppfér/nerfér men inga kraftiga lutningar.

Cykelvagnatet ar ssmmanhangande och tacker i princip hela tatorten.

|Mer &n 60 %

|Cvke|végnétet underhalls férst. Anslutningar till/fran cykelvagnatet inkluderas.

[Uppfﬁljning gors tatt och regelbundet.

[Kommunen har tydliga och offensiva mal med en tydlig handlingsplan. Malen féljs upp.
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Fragor om biltrafik

1. Hur planeras tillgangen till bilparkering vid bostdder i omradet?

2. Hur planeras tillgangen till bilparkering vid arbetsplatser i omradet?
3. Hur prioriterat ar bilvagnatet i tatorten?

4. Generell parkeringstillgdng i tatorten.

5. Forvantat bilinnehav i omradet (Medel i Sverige 2009: 461 bilar/1000 invanare.

Min 290. Max 694)
6. Hur &r installningen till att bygga nya végar i kommunen?
7. Finns mal och handlingsplan for att minska biltrafiken?

Mobility management

Arbetar kommunen med Mobility management?
1. Arbetar kommunen med mobility management dvs. mjuka atgéarder for att
&ndra resbeteende?

Hur arbetar kommunen med...

Gron resplan/mobilitetsplan

. Kampanjer for mer miljévanligt resande
Samlad reseinformation fér flera fardsatt
Utbildning om hallbart resande
Distansarbete

Resfria moéten

Malgruppsanpassade kampanjer t.ex. testresenérer, hilsotrampare
Béttre cykelfaciliteter (ej infrastruktur)

. Bilpooler

10. Sparsam kérning/Eco-driving

C®NO VA wo

Kontinuitet

1. Hur Iange har kommunen arbetat med mobility management?
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Extra atgarder planeras for att fa underskrida minimivérdet i p-normen (ex. mark fér bilpool)

Extra atgarder planeras for att fa underskrida minivardet i p-normen. ELLER Endast ett maxvarde anvands i omr|

Prioritet ges at kollektivtrafik, cyklister och fotgéngare. Biltrafikens framkomlighet och tillga

het prioriterd

Det dr ont om lediga p-platser vid vissa tidpunkter.

Mindre &n 300 bilar/1000inv.

|Inget svar

[Kommunen har tydliga mal och en handlingsplan.

Om nej sG kommer hénsyn inte tas till 5vriga mobility management-frégor

[Ja

Atgarden ingar som en sjalvklar del i kommunens arbete

Kommunen arbetar iskt med atgarden

Kommunen arbetar systematiskt med atgérden

Kommunen har gjort enstaka atgarder

Atgarden ingér som en sjalvklar del i kommunens arbete

Kommunen arbetar iskt med atgarden
Kommunen har gjort enstaka atgarder
Kommunen arbetar iskt med atgarden

Atgarden ingér som en sjalvklar del i kommunens arbete

Kommunen arbetar inte med atgarden

Léngre 8n 103r
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