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1. Bakgrund

Stadsbyggnadsnamnden beslutade den 16 september 2015, § 108, att programforsla-
get skulle ligga till grund for samrad.

Programmets syfte ar att omvandla 6stra Karolinskas sjukhusomrade, kallat Norra
Hagastaden, till en blandad stadsbebyggelse som en fortsattning pa Stockholms del
av Hagastaden. Inriktningen ar att omradet ska innehalla i forsta hand bostader, dar-
utdver kontor samt lokaler for Astrid Lindgrens barnsjukhus och Radiumhemmet.
Programforslagets struktur bygger vidare pa omradets befintliga gatunat, offentliga
rum, bebyggelse och topografi. Planen innebar nést intill en férdubbling av bebyg-
gelsevolymen och ger plats till cirka 3000 nya lagenheter, forskolor och 100 000
kvm BTA tillkommande kontor. En tat stadsstruktur med nya kopplingar till omgiv-
ningen skapas. Forslag till utformning av en stadsstruktur kring Uppsalavagen har
arbetats fram tillsammans med Stockholms stad.

Lansstyrelsen, kommunens forvaltningar, sakdgare och andra berdrda har beretts
tillfalle att Iamna synpunkter pa forslaget. Handlingarna har visats i entrén till Solna
stadshus och pa stadsbiblioteket i Solna centrum (Solnarummet) under tiden 28 sep-
tember — 20 november 2015.
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2. Sammanfattning

Yttranden i korthet

Remissinstanser:

Lansstyrelsen i Stockholms lan

Ser positivt pa att de tva staderna Solna och Stockholm fortsatter sitt samarbete
kring utvecklingen av Hagastaden. Lansstyrelsen vill lyfta fram konsekvenserna av
motet med Nationalstadsparken och riksintressen, kulturmiljévard, klimatanpass-
ning, kommunikationsanldggningar, energidistribution, mellankommunal samord-
ning, miljokvalitetsnormer, strandskydd, hélsa och sékerhet samt projektets genom-
forbarhet.

Trafikverket

Trafikverket ar positivt till fortatning men det finns fragor som behover analyseras
vidare; lamplighet av gang- och cykeltrafik, regionala framkomligheten, riskavstand
till anlaggningar, forstarkningsatgarder, Vartabanan, omledningsvagnat, risker och
avstand, buller och luftkvalité, beskrivning av ett nollalternativ samt dagvatten och
grundvatten.

Miljo- och halsoskyddsnamnden, Solna Stad

Bedomer att forslaget innebér ett mer resurseffektivt nyttjande av marken an idag.
Dock finns fragor kvar att 16sa; paverkan pa Kungliga nationalstadsparken, Brunns-
vikens vatten, luftkvaliteten, trafikbuller och helikopterbuller.

Socialndmnden, Solna Stad
Lyfter fram att ett antal lagenheter bor reserveras for individer med behov av stod.

Stockholms stad

Stadsledningskontoret stéller sig positiv till programforslaget som stdmmer val
dverens med det som tagits fram av stadsbyggnadskontoret. Understryker vikten av
fortsatt samarbete. Amnen for fortsatt arbete som tas upp; ny kommungrans, stads-
miljo, trafik, skola/idrott, park och grénytor, luft och buller, dagvatten, risk och ge-
nomfdrande. Exploateringskontoret, Miljoforvaltningen, Stadsbyggnadskontoret och
Trafikkontoret ser mycket positivt pa programforslaget genom de forstarkta kopp-
lingarna mellan kommunerna. Understryker vikten av fortsatt samarbete. Amnen for
fortsatt arbete som tas upp; ny kommungrans, stadsmiljo, trafik, skola/idrott, park
och gronytor, luft och buller, dagvatten, risk och genomférande. Norrmalms stads-
delsnamnd lyfter fram bristen pd tillgangliga friytor i omradet runt programomradet.
Behov av skolor och idrottsanlaggningar finns.

TeliaSonera Skanova Access
Ger information om flytt/forandring av befintliga teleanlaggningar i omradet.

Vattenfall Eldistribution AB
Har elanlaggningar inom och i narheten av planomradet. Eventuell flytt/forandringar
av befintliga elanlaggningar utfors av Vattenfall, men bekostas av exploatéren.



Norrvatten

Norrvatten tillstyrker forslaget. Lamnar synpunkter angaende sammankoppling av
ledningssystem mellan Stockholm Vatten och Norrvatten. Allménna anvisningar
bifogas till yttrandet.

Solna Vatten

Uppmarksammar forutsattningar for utbyggnad av den allménna va-anlédggningen
inom programomradet. Lyfter dven att dagvattenhanteringen, spillvatten och over-
svamningar behover utredas vidare.

AB Fortum Varme

Inom planomrédet finns befintliga ledningar. Atgérder utférs av Fortum Varme och
bekostas av byggherre enligt avtal. Det finns gasledningar inom planomradet och
eventuella omlaggningar far studeras senare.

Storstockholms brandfdrsvar
Positiv till forslaget och vidare riskanalyser. Mojligheter till raddningsinsatser beho-
ver arbetas vidare med. LAmnar rekommendationer for fortsatt arbete.

Sakagare enligt fastighetsforteckningen och boende:

Stockholms lans landsting (SLL)
Ar positiva till planprogrammets innehall och inriktning.

Solna forsamling

Har bland annat synpunkter pa bullerfragor och hastighetsgranser. Lyfter fram att
det &r gladjande att cirkulationsplatsen dr borta samt att befintliga verksamheter
finns kvar.

Solnadals vardshus
Belyser tankarna kring att bilda en stadsfront i norr. Har synpunkter pa héjden for
foreslagen bebyggelse runt vardshuset.

Ovriga yttranden:

Socialdemokraterna, Solna
Lyfter fram foljande perspektiv; behovet av blandade upplatelseformer, skolverk-
samhet, fritid, idrott och kultur, buller och cykelstrak.

Haga-Brunnsvikens Vanner

Positiv till utfort arbete. Lyfter fram fragor kring och paverkan pa landskapet, kul-
turlandskapet, omradets storlek, bebyggelseutvecklingen i och runtom programom-
radet, ekologisk spridning, Brunnsviken och dess vattenkvalité samt parkeringsytor,
Hagaparken och Nationalstadsparken och buller. 1 6vrigt framfors synpunkter pa
Stockholms stads programforslag.

Centrum for Molekylar Medicin
Lyfter fram behovet av klusterbyggande for att uppna Vision 2025 och majligheter-
na med att samordna en gemensam strategi for omkringliggande klusteromraden.
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Samfundet S:t Erik

Samfundet S:t Erik har invdndningar mot att ett antal av Karolinska sjukhusets kul-
turhistoriskt vérdefulla byggnader kommer att rivas eller skymmas av foreslagen
bebyggelse. | 6vrigt framfors synpunkter pa Stockholms stads programforslag.

Yimby

Positiv till forslaget. Lyfter fram att det finns mojligheter till en hogre bebyggelse
och mer varierat vaningsantal. Trafikplats Haga sodra bor kunna forenklas och for-
minskas. | Ostra Hagastaden finns mojligheter att integrera vagnatet med stenstaden.

Hagastaden fastighetsagare

Menar att forslaget bidrar till en naturlig stadsfront norrut och att det ar viktigt med
kopplingar i nord-sydlig riktning, cykelforutséttningar, trivsam miljo mellan husen,
blandad bebyggelse samt att framja etablering av life science-féretag och att planen i
detalj lever upp till intentionerna i Vision 2025.

Neuroradiologiska kliniken, Karolinska Universitetssjukhuset
Invander mot planen och foreslar att Akademiska straket andras sa att en paviljong
med vardefullt innehall inte behover rivas.

Lennart Carlson
Lamnar forslag pa utvecklingen av omradet samt problematiken kring gentrifiering.

Christopher Wrigfeldt )
Lyfter fram variation i utformningen som mal samt hur det gar att genomféra. Aven
en dverdackning av E4:an som kan mojliggora bebyggelse belyses.

Milj6- och byggnadsférvaltningens stallningstagande i korthet

Inkomna synpunkter speglar flertalet av de fragor som ocksa Stockholms stad har
fatt pa sitt program for Ostra Hagastaden. De béda kommunerna har haft ett nira
samarbete under hela programarbetet, och har ocksa hanterat de inkomna syn-
punkterna, som beror bada programmen, tillsammans. Bland annat genom en tat
dialog med Lansstyrelsen och Trafikverket.

Fran de inkomna synpunkterna har intressekonflikter mellan bebyggelsens visuella
mote med riksintressena Nationalstadsparken, Stockholms innerstad och kulturmil-
joerna norr om programomradet, paverkan pa Trafikverkets anlaggningar, riskfragor,
buller, luft, paverkan pa Brunnsviken samt plats for skola, idrott och rekreation kun-
nat identifieras.

Forvaltningen anser att det &r mojligt att forena riksintressena med ny bebyggelse
genom att vidare studera bebyggelsens utformning och placering. Under delar av
programomradet ligger Norra lankens tunnlar. Foreslagen bebyggelse maste kunna
grundlaggas utan att Trafikverkets anlaggningar paverkas. Diskussioner har hallits
med Trafikverket och det bedoms majligt att hitta I6sningar som inte paverkar an-
laggningarna.

Riskfragor, bl.a. transporterna med farligt gods pa E4/E20, Véartabanan och i tunnlar,
ar viktiga att studera vidare i detaljplanearbetet.
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Uppsalavdgen kommer att ha hog trafik dven i framtiden. | och med att rummet
kring vagen sluts 6kar koncentrationen av luftfororeningar. Detta blir en viktig fraga
att arbeta vidare med i detaljplanen. Likasa hur bebyggelsen ska utformas med tanke
pa helikoptertrafiken till Nya Karolinska Solna.

Fragan hur miljokvalitetsnormer ska klaras géllande dagvatten ar vasentlig i det fort-
satta arbetet med detaljplanen.

Synpunkter har kommit pa behovet av gron- och friytor i programomradet, samt
eventuellt framtida slitage pa Hagaparken. Det ar mycket viktigt att en gron- och
friytestruktur av hog kvalitet skapas nér tat stad skapas. Nationalstadsparken kan
inte ersétta dessa ytor, men &r ett komplement.

3. Yttranden

Remissinstanser

Lansstyrelsen
Lansstyrelsens synpunkter aterfinns nedan i sin helhet:

Lansstyrelsen ser positivt pa att Solna stad och Stockholm stad utifran fordjupning-
arna av respektive oversiktsplan fortsatter sitt samarbete kring utvecklingen av Ha-
gastaden.

Planomradets lage medfor komplexa avvéagningar och stallningstaganden som kom-
munen behdver beakta i det fortsatta planarbetet. Det géller bland annat att tydlig-
gora planprogrammets hantering av nérheten till Nationalstadsparken, riksintressen
som Solna kyrkogard och de historiskt véardefulla tullhusen vid Norrtull.

Lansstyrelsen bedomer att de sammantagna effekterna av hur bebyggelsen moter
Nationalstadsparken och riksintresset samt hur den forandrar forstaelsen av tullhus-
platsen, ar av sddan omfattning att pataglig skada inte kan uteslutas.

Kommunen behdver i den fortsatta planeringen arbeta med battre anpassning och
fordjupad analys pa strategisk niva av paverkan pa Nationalstadsparken och tull-
husplatsen. Programforslagets paverkan pa Nationalstadsparken behdver utvecklas
inom tre omraden: visuell paverkan, gronstruktur samt bullerpaverkan.

For tullhusplatsen behdver kommunen ta i beaktning hur den nya bebyggelsestruk-
turen ska ta hansyn till upplevelsen av tullhusens historia och avlasbarheten av
landsvagskopplingarna norrut. | det fortsatta arbetet kravs ett tatt samarbete mellan
Solna stad och Stockholms stad for att 16sa de 6vergripande strategiska fragorna.

Lansstyrelsen delar kommunens bedémning att en av utmaningarna i fortsatt plane-
ring ar att 16sa dagvattenhanteringen i omradet, aven i forhallande till redan befintlig
och omgivande bebyggelse. Den fraga som kommunen behover beakta &r hur tat
struktur ar mojlig for att stadsbebyggelsen pa lang sikt ska klara att hantera ett for-
andrat klimat, med exempelvis fler och kraftigare skyfall, samtidigt som program-
omradet behdver minska belastningen pa vattenforekomsten i Brunnsviken. Kom-
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munen bor lyfta in mangfunktionella ytor sasom gronytor i samband med dagvat-
tenhanteringen for att bade minska belastningen pa dagvattensystemet samt bidra
bade med ett estetiskt saval som pedagogiskt varde for de boende samt till eko-
systemtjanster.

En annan fraga kommunen behover studera i fortsatt planering ar miljokvalitetsnor-
men for luft. Dar kravs en fordjupad luftutredning for att finna lampliga boendemiljoer.
Det kravs ocksa fortydliganden om strandskydd, buller och fororenad mark.

Programforslaget ar paverkat av flera riskkallor bade inom och utanfor omradet.
Kommunen har tagit fram en oversiktlig riskanalys som har identifierat relevanta
riskkallor i det fortsatta arbetet. Lansstyrelsen ar positiv till inriktningen av fortsatt
studie av riskhanteringen, med bland annat 6kad risk for suicid, risker férknippade
med byggskedet samt bland annat gasledningar. Darutéver vill Lénsstyrelsen fram-
halla betydelsen av att kommunen behdver ha ett helhetsperspektiv i det fortsatta
riskhanteringen i samarbete med Stockholms stad, dar samma riskkalla kan paverka
bada kommunernas programomraden.

Provningsgrunder enligt 11 kap. 10 § PBL

Lansstyrelsen bedomer, med hansyn till prévningsgrunderna i 11 kap. 10 § PBL, att
kommunen i den fortsatta planeringen behdver studera hur foreslagen exploatering
ska kunna tillgodose riksintresse enligt 3 och 4 kap. miljobalken, samordningen av
mark- och vattenomraden som angar en annan kommun, uppfyllelsen av miljokvali-
tetsnorm enligt 5 kap. miljobalken, exploateringens forenlighet med strandskydd
enligt 7 kap. miljobalken, samt hur bebyggelsen kan bli lamplig med hansyn till
manniskors hélsa och sékerhet eller till risken for olyckor, éversvamning eller eros-
ion.

Riksintresse - Kommunikationsanlaggningar

Programomradet berér E4 Uppsalavagen, E4/E20, Norra Lanken med tunnlar samt
Vartabanan. Lansstyrelsen delar Trafikverkets bedémning att stor risk finns for att
planprogrammets genomfdérande kan leda till skada pa riksintresset genom att bilkoer
vaxer ut pa det 6vergripande vagnatet och forsvarar framkomligheten. Lansstyrelsen
anser att det kréavs ytterligare trafikanalyser for att visa hur trafikflédena kommer att
fungera under och efter ombyggnationen.

Riksintresse - Nationalstadsparken

Programomradet angransar mot riksintresset Nationalstadsparken i Oster. Lanssty-
relsen har en vard- och utvecklingsplan for Nationalstadsparken fran 2012 som tydligt
redovisar principerna for utvecklingen av Nationalstadsparken och som kan vara till
stor nytta i det kommande planarbetet.

Gronomraden

Lansstyrelsen ser positivt pa att planomradet inbjuder till att stréva i National-
stadsparken samt aven forbattrar atkomsten till densamma. Det ar dock viktigt att
belysa att Nationalstadsparken inte ska anvandas som substitut for avsaknad av
gronomraden inom planomradet. Lansstyrelsen anser darfor att det ar viktigt att
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tillrackligt med gronytor tillgodoses inom planomradet sa att delar av Nationalstadspar-
ken inte far en karaktar av stadsdelspark till Norra Hagastaden.

Lansstyrelsen staimmer in med miljokonsekvensbeskrivningens (MKB) analys om att
den foreslagna bebyggelsen kan skapa sa pass stora barriarer att nagra nya sprid-
ningsvagar inte skapas. Genom att, som planprogrammet foreslar, rama in Eugenia-
parken med slutna eller delvis slutna kvarter med hogre bebyggelse, skapas en
barriar mellan det gronstrak som forbinder Nationalstadsparken med Gvriga gron-
omraden i bade Solna och Stockholm. Lansstyrelsen vill darfor erinra om att Nat-
ionalstadsparken ingar i Stockholmsomradets gronstruktur och att planprogrammet
frangar de principer gallande fungerande gronstrak fran Eugeniaparken ner mot
Norrtull och Brunnsviken som framstills i FOP for Nationalstadsparken (2008).
Det finns risk for att en 6kad exploatering mot Nationalstadsparken innebar en for-
samrad ekologisk spridningsméjlighet i nord/sydlig riktning. En barriar mellan
Nationalstadsparken och évriga gronomraden kan innebéra en negativ paverkan for
bade parken och 6vriga omraden.

Visuell paverkan

Fran landskapsbildssynpunkt resulterar den planerade bebyggelsen i en utdkad be-
byggelsefront mot Nationalstadsparken. Lansstyrelsen vill framhalla att det ar vik-
tigt att tradridan fortsatter utgora en grans mellan parken och staden. Den foreslagna
bebyggelsen riskerar dock att dominera Brunnsvikenlandskapet i vyerna fran Kraft-
riket genom att den kommer bli val synlig 6ver tradtopparna.

Den foreslagna bebyggelsefronten hanteras vidare under rubriken Riksintresse —
Kulturmiljovard for att sattas i samband med riksintressena Solna (AB 37), med
Solna sockencentrum, Norra begravningsplatsen och Haga, samt Stockholms innerstad
(AB 115).

Buller

Delar av Nationalstadsparken ar idag bullerutsatta, framst Tingshusslatten. Det &r vik-
tigt att den planerade bebyggelsens utformning inte forstarker buller fran framst E4:an
genom att husfasaderna reflekterar ljudet mot parkomradet. Lansstyrelsen har gjort
en utredning om bullerstérningar i Nationalstadsparken och hur de kan atgardas. Detta
material kan hjalpa kommunen i det kommande planarbetet.

Riksintresse - Kulturmiljovard

Programomradet ansluter mot riksintressena Solna (AB 37), med Solna sockencent-
rum, Norra begravningsplatsen och Haga, samt Stockholms innerstad (AB 115). Pro-
grammets mindre delomrade B2, och till viss del B3, vid Solnadals vardshus ligger
inom riksintresset Solna/Norra begravningsplatsen.

Tullhusen

Delomrade H, omradet kring Uppsalavigen och tullplatsen, far en fran FOP (2012)
avvikande disposition som inte tar hansyn till den historiska axeln norrut fran de
bevarade tullhusen fran 1730-talet. FOP:ens 6ppna plats kring tullhusen har ersatts
av en storskalig kvartersstad som forsvarar forstaelsen av stadens historiska grans.
Detta ar problematiskt ur riksintressesynpunkt da stenstadens yttre grans ar ett var-
debé&rande uttryck, dar tullhusplatsen utgdr en central punkt. Den foreslagna bebyg-
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gelsen soder om tullhusen reducerar tullhusplatsen ytterligare och medfér att den
viktiga visuella kopplingen mellan tullhusen och innerstaden skadas allvarligt.

Den foreslagna bebyggelsefronten paverkar aven byggnadsminnet Stallmastargar-
den som ligger inom Nationalstadsparken. I kombination med ovan namnda pro-
blematik kring tullhusen anser Lansstyrelsen att det ar viktigt att kvarteren norr om
tullhusen disponeras och utformas sa att tullhusens historia med den historiska
landsvagskopplingen norrut och mot Stallméstargarden ges en tydlig avlasbarhet.
Lansstyrelsen anser att kvarterens mote med Stallmastargarden maste bearbetas i
fraga om skala och utformning for att béattre respektera byggnadsminnesmiljon.
Lansstyrelsen anser dven att forandringen av omradet norr om tullhusen kraver en
djupare antikvarisk analys till grund for det fortsatta planarbetet, och att en konse-
kvensbeskrivning tas fram.

Bebyggelsefront

Precis som den framflyttade bebyggelsefronten leder till att stadsbebyggelsen flyttar
narmare Nationalstadsparkens landskapsrum moter den ocksa riksintresseomradena
for kulturmiljovard. Aven om bebyggelsen till viss del kommer att ldsas ihop med
ovriga staden behdver forslaget bearbetas med avseende tathetsgrad, hojder,
avtrappning samt farg och fasadmaterial, for att i hogre grad kunna respektera bade
Brunnsvikens landskapsbild samt riksintresseomradet kring Solna kyrkogard och
Norra begravningsplatsen. De foreslagna mindre kvarteren vid Solnadals vérdshus,
som direkt beror riksintresset, ar en kanslig del som kraver sarskild uppmarksam-
het.

Ersattningsbebyggelsen for forsorjningskvarteret foreslas fa en storre skala an det
befintliga med paverkan pa lokala varden och riksintresset, varfor Léansstyrelsen
anser att detta behdver analyseras och konsekvensutredas i det fortsatta planarbetet.

Riksintresse - Energidistribution

I planprogrammet anges en mgjlig framtida dragning av naturgasledning som riksin-
tresse inom kommunen. Detta riksintresse ar inte langre aktuellt, vilket Lansstyrelsen
har meddelat i dialog kring stadens nya Oversiktsplan.

Mellankommunal samordning

Programforslaget kraver ett tatt samarbete med Stockholms stad som aven samtidigt
arbetar med program for Ostra Hagastaden, Norrtull. Lansstyrelsen hanterar drendet
under dnr: 4021-33674-2015.

Planforslaget innebar aven krav pa att kommungransen mellan Solna och Stock-
holms stad justeras. Detta behdver goras i kommande planarbete.

Miljokvalitetsnormer
Dagvatten

Miljokvalitetsnormer for vatten ar bindande for kommuner. Omraden som forvan-
tas Oka utslappen, eller fortsétta slappa ut samma mangder av férorenande @mnen,
motverkar en forbattrad vattenkvalitet och darmed att miljokvalitetsnormen uppnas.
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Det ar ocksa viktigt att betona att stadsbebyggelsen aven langsiktigt behover klara
av att hantera ett fordndrat klimat med bland annat fler och kraftigare skyfall.

Enligt Dagvattenutredningen kapitel 4.4 sidan 16 jamfors de modulerade vérdena
av fororenande utslapp med foreslagna riktvarden framtagna av Regionala dagvat-
tennatverket i Stockholm. Riktvarden ska faststallas utifran paverkan pa recipient
och folja miljokvalitetsnormerna. FOr det kréavs ett kontrollprogram och alternativa
atgarder ifall planerade atgarder inte ger 6nskad effekt (sa som mojlighet att leda pa
dagvatten till avioppsnétet) och ifall kraven pa rening kar ytterligare.

Enligt en dom fran Europadomstolen angdende miljokvalitetsnormer (Miljomal
betraffande ytvatten, Mal C-461/13) ska inte verksamhet tillatas som kan forsamra
enskilda kvalitetsfaktorer och vid samsta klass innebéar varje forsamring en forsam-
ring av kvalitetsfaktorn. Det medfér ny striktare praxis i domstolar i Sverige och
domen har redan referats till av Mark- och miljodomstolen i Vénersborg (Mal nr
M3591-14 R8).

I planprogrammet forefaller endast mindre ytor vara avsatta for dagvattenrening i
form av till exempel tradrader. D& kommunen diskuterar grona tak som en del av
dagvattenhanteringen vill Lansstyrelsen erinra att vid anvandning av grona tak kan
godsling kravas varfor dagvattnet kan innehalla till exempel forhojda fosforhalter.
Tillracklig mark for dammar, vassbaddar och andra reningsatgarder behéver plane-
ras tidigt for att na miljokvalitetsnormerna.

Grundvatten

Det planerade omradet ligger inte inom nagon grundvattenférekomst. Daremot lig-
ger det inom tillrinningsomradet via ytvatten for grundvattenférekomsten Stock-
holmséasen-Haga-SE658456-162644. DA det ar mycket svart att sanera fororenade
grundvattenmagasin maste stor forsiktighet beaktas nar grundvattenférekomsten
anvands som recipient. Det ar positivt att behov av skydd lyfts fram for reservvat-
tentakten i skyddsrummet. Vid nivaandringar av grundvattenytan bor extra forsik-
tighet beaktas med hansyn till de flertaliga markfororeningar som finns i omradet.
Vid nivaandringar av grundvattenytan kan markkemin komma att andras och for-
oreningar frigoras.

Luft

Lansstyrelsen delar kommunens bedémning att ytterligare utredning av luftkvalitén
inom programomradet behdver goras och da speciellt langs Uppsalavagen som
uppges ha hdga halter av PM10. Lansstyrelsen vill dock fortydliga att bostader med
enbart ventilationstekniska Idsningar inte kommer att accepteras. Kommunen beho-
ver darfor utreda luftkvalitetsfragan ur ett vidare perspektiv.

Strandskydd

Planprogrammet beror inte strandskyddat omrade. Lansstyrelsen anser dock att
kommunen kan behdva fortydliga huruvida strandskyddat omrade kan beréras infor
den exploatering som kommer ske i narheten av Stallméastargarden i omradets Gstra
delar. Fragan kan bli aktuell i och med kommungransjusteringen som planpro-
grammet kommer innebéara. Lansstyrelsen erinrar dven att strandskyddet géller ater
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om en detaljplan eller omradesbestammelse ersatts med ny detaljplan (7 kap. § 18 ¢
MB).

Halsa och sakerhet

Risker med transporter av farligt gods pa vag

Programmet foreslar att ny bebyggelse ska uppforas ovanpa tunnlarna for vag
E4/E20 dar stora trafikfloden med manga transporter av farligt gods finns. Lanssty-
relsen bedomer att det kommer kravas mycket omfattande riskatgarder for att detta
ska vara mojligt. Ett forslag till forbud for vissa farligt godsklasser i tunnelsystemet
under Hagastadens detaljplan 1 har varit ute pa remiss under sommaren 2015. For-
slaget bereds av Lansstyrelsen och kan paverka forutsattningarna infor kommande
planering.

Lansstyrelsen anser att markanvandningen behover vara anpassad till riskbilden
som foljer av tillatna transporter av farligt gods tillsammans med de tekniska saker-
hetsatgarder som vidtas. Lansstyrelsens utgangspunkt &r att det inte ska tillatas be-
byggelse som kan skadas allvarligt av de olycksscenarier som kan forutses i tunn-
larna under bebyggelsen. Lansstyrelsen kan inte pa nuvarande underlag ta stallning
till om programforslagets kvartersstruktur ar lamplig innan riskbilden klarlagts
narmare.

Programmet innebér ett tydligt avsteg fran Lansstyrelsens rekommendationer om
skyddsavstand fran vag for transport med farligt gods. Programmet foreslar bebyg-
gelse i narheten av vag E4 utanfor tunnel pa ett avstand pa omkring 25 meter enligt
figur 3.1 i riskanalysen. Lansstyrelsens rekommenderade skyddsavstand for bebyg-
gelse ar daremot 75 meter frdn rekommenderade vagar for transport av farligt gods,
tat kontorshebyggelse bor placeras 40 meter bort medan 25 meter bor hallas helt
bebyggelsefritt. Avsteg fran rekommendationen kan dock vara mojligt beroende pa
hur de specifika forutsattningarna ser ut och vilken riskniva som galler fér planom-
radet. Da trafikomradet ar komplext ar det viktigt att kommande detaljplanearbete
med tillhdrande riskanalyser klargor eventuella skillnader avseende transportfloden
med farligt gods pa de olika av- och pafarterna till tunnelsystemet. Det rader ocksa
relativt stora hojdnivaskillnader mellan programomradets kvartersmark och vag E4
inklusive av- och pafarter, vilket bor beaktas i det fortsatta riskhanteringsarbetet.

Lansstyrelsen efterfragar dven att riskbilden kring tunnelmynningarna tydliggors.
Sarskilda krav pa riskhansyn kan kravas for markanvandning kring mynningarna
eftersom &ven olyckor i tunneln i vissa fall skulle kunna paverka omradet kring
mynningen. Det géller exempelvis olyckor med utslapp av giftig gas. Detsamma
géller markanvéandningen kring avluftningstornen till tunnelsystemet.

Att fa fram tillforlitliga uppgifter om antalet transporter av farligt gods ar generellt
svart. Lansstyrelsen kanner till att Trafikverket och Stockholms stad har genomfort
forsok att kartlagga fléden av transporter med farligt gods. Kommunen bor under-
sbka mojligheterna att anvanda detta som en kunskapskalla till det fordjupade risk-
analysarbetet.
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Risker med trafik pa jarnvag

Bebyggelse foreslas enligt programmet pa endast 15 meters avstand fran Vartaba-
nan som korsar planomradet. Lansstyrelsen delar bedomningen i riskanalysen; ris-
kerna forknippade med ursparning och farligt gods-olyckor behdver utredas nar-
mare dar hansyn tas till de speciella omstandigheter som rader med bro och urspar-
ningsskydd langs sparen. Lansstyrelsens generella utgangspunkt ar att bebyggelse
inte bor uppforas inom 25 meter fran jarnvag och att annu storre avstand kan beho-
vas beroende pa vilken slags markanvandning som foreslas. Pa Vartabanan rader
sarskilda forutsattningar for jarnvégstrafik med endast godstrafik i nuldget. | det
fortsatta riskanalysarbetet ar det viktigt ar att se till vilket behov av transporter av
farligt gods som kan finnas pa sikt, hur banan kan komma att anvandas i 6vrigt samt
att klargora eventuella begransningar som paverkar riskbilden.

Nya Karolinska Solna

| det nya sjukhusomradet som byggs vaster om programomradet, Nya Karolinska
Solna, ska en ny helikopterplatta uppféras. Denna ar identifierad som en mdjlig
riskkalla att beakta i det fordjupade riskanalysarbetet. FOr helikopterplattan har en
ansokan om nytt tillstdnd for miljofarlig verksamhet enligt miljobalken lamnats in
till Lansstyrelsens miljoprévningsdelegation. | programmets riskanalys framgar att
befintligt underlag for helikopterplattan ar relativt gammalt. Till det fortsatta riska-
nalysarbetet om helikopterplattan bor staden kunna anvanda underlaget som tagits
fram i tillstandsansokan.

| sjukhusverksamheten ingar viss hantering av farliga &mnen som aven ger upphov
till transporter av farligt gods. Bade hantering och transporter till sjukhusomradet
behdver belysas och hanteras i det fortsatta riskanalysarbetet.

Oversvamning och anpassning till férandrat klimat

Lansstyrelsen bedomer att programhandlingarna har belyst riskfragor gallande
oversvamning pa ett tillfredsstallande sétt och att staden bor fortsatta den kom-
mande detaljplaneringen i enlighet med dessa riktlinjer.

Buller

Delar av de planerade bostaderna utsatts for hoga bullernivaer fran spar- och vagtra-
fik, men aven fran helikopterplattan. Lansstyrelsen erinrar att helikopterplattan ar
att betrakta som flygplats. | trafikbullerforordningen (2015) star att det ar viktigt att
buller fran flygplatser inte Gverskrider 55 dBA FBN och 70 dBA maximal ljudniva
flygtrafik vid bostadsbyggnads fasad. | den fortsatta planeringen behéver kommu-
nen sakerstalla uppfyllelsen av géallande férordning och riktvarden.

Fororenad mark

Inom programomradet har flera miljostérande verksamheter legat som kan ha orsa-
kat fororeningar i mark och grundvatten. Dessa objekt tillhér bland annat
branscherna brandovningsplats, skjutbana, férbranningsanldggning och verkstads-
industri. Det kan &ven ha funnits andra miljostérande verksamheter som Léansstyrel-
sen inte har nagon kdnnedom om.

Lansstyrelsen instammer med MKB:s forslag till fortsatt arbete betraffande forore-
ningsproblematiken. Det &r viktigt att fororeningssituationen utreds i ett tidigt skede
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i planprocessen for att undvika att detaljplaneprocessen férsenas samt for att minska
riskerna for spridning och exponering av fororeningar vid markingrepp. Vidare
undersokningar och atgarder ska ske i samrad med tillsynsmyndigheten.

Radgivande synpunkter

Gronplan

Solna stad arbetar med en ny gronplan, remissutgava 2014, som anges vara en for-
djupning av kommunens Oversiktsplan. L&nsstyrelsen har &nnu inte haft planen inne
pa samrad i enlighet med bestammelserna i PBL. Gronplanen kan dock oavsett fun-
gera som ett planeringsunderlag vid detaljplanering.

Gronstruktur

Planen bor lyfta ett resonemang kring storleken pa planerade gron- och parkomra-
den for att fa ett grepp om huruvida 6nskade funktioner ryms inom dessa i relation
till forvantat antal boende och arbetande i omradet. Storleken pa parkomradena, och
kopplingarna dem emellan, har stor betydelse for dess funktion som métesplatser,
plats for vila och lek etcetera. Fragor som bor uppméarksammas ar ifall det exem-
pelvis finns riktlinjer till storlek pd park- och gronytor samt biologisk mangfald,
spridningsvagar och miljoeffekter i kommande gronplan.

Utbver parkomradenas storlek behdvs dven ett resonemang kring hur stora bostads-
gardarna minst behdver vara for att ge majlighet till lek och plats for ro och vila.
Om exempelvis forskolegardar forlaggs pa innegardar medfor detta en 6kad kon-
kurrens om marken och minskad méjlighet till 6vrig aktivitet.

Lansstyrelsen vill dven lyfta vikten av mangfunktionalitet kring offentliga rum och
vikten av att i sa stor utstrackning som mgjligt integrera exempelvis dagvattenlos-
ningar och ekosystemtjanster i dessa. Losningarna kan bade ge estetiska och peda-
gogiska varden. Kommande skotsel och drift ar av yttersta betydelse for att uppe-
halla den mangfunktionalitet och de ekosystemtjanster som bevaras och skapas.

Lokala kulturmiljovarden

Karolinska sjukhusomradet ar av kommunen betecknat som en kulturhistorisk var-
defull helhetsmiljo. De forsta delarna byggdes pa 1930-talet. Sjukhuset utformades
efter det funktionalistiska planeringsidealet "hus-i-park”, med en luftig terrdng- och
véaderstrecksanpassad bebyggelsestruktur. Programmet fordndrar denna karaktér
genom att det redovisar en sammanhallen stadsbebyggelse med kvartersstruktur.
Detta forutsatter flera rivningar, dar rivningen av forsorjningskvarteret som har vér-
derats lagst ur kulturhistorisk synvinkel ar att betrakta som omfattande. Befintliga
byggnader far genom fortatning dven en svagare roll i stadsbilden, till exempel
sjukhusets huvudbyggnad vars entréfasad mot norr till stor del kommer skymmas
av ett nytt kvarter. Eugeniaparken far en intrangd och reducerad roll. Fortsatta plan-
arbeten bor studera nadrmare hur tillagg kan anpassas till kulturhistoriska varden i
bebyggelse, parkmiljo och stadsbild. Lansstyrelsen anser darfoér att antikvariska
konsekvensanalyser tas fram som beaktar omradet hdga kulturhistoriska varden.
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Naturmiljo

Lansstyrelsen konstaterar att planprogrammets direkta paverkan pa naturmiljon i
omradet sker genom ianspraktagande av mindre ytor med befintlig gronstruktur, dar
aldre tréd kan ha vissa naturvarden. Eventuellt kan det finnas trédrader/alléer inom
omradet som omfattas av generellt biotopskydd enligt 7 kap. 11 § MB, vilket bor
uppmaérksammas vid fortsatt planering.

Lansstyrelsen anser att MKB:n inte beskriver de naturvarden som finns i omradet
idag da den hanvisar till aldre naturinventeringar samt saknar en spridningsanalys
som visar hur befintliga spridningssamband ser ut idag. Den fortsétta planeringen
bor framfor allt inriktas pa att forstarka naturvarden och spridningssamband i omra-
dets Ost-vastliga respektive nord-sydliga riktning for att pa sikt forbattra situationen
jamfort med idag. Lansstyrelsen instammer ocksa med att befintliga trad ska sparas
i storsta mojliga utstrackning, vilket framgar i MKB:n, eftersom aldre trad har ett
storre varde for bade biologisk mangfald och ekosystemtjanster an yngre trad.
Lansstyrelsen vill dock framhalla att inte bara ddellovtrad utan ocksa tall kan bidra
till att forstarka spridningssambanden i omradet. Det kan alltsa vara positivt att bade
spara och plantera tall. Enligt Artdatabankens Artportal finns exempelvis en note-
ring om tallticka i omradet. Detta ar en indikatorart som vaxer pa aldre tallar i skog
med lang kontinuitet. Inom planomradet behtver den dock betraktas som en kvar-
staende rest fran tidigare skogsmiljoer.

Barnperspektiv

Som MKB:n anger ar barnperspektivet en forutsattning for att uppna social hallbar-
het. Lé&nsstyrelsen forutsatter att konsekvensbeskrivningens resonemang kring
barnperspektivet fungerar som riktlinjer nar omradets mer exakta utformning vaxer
fram i planarbetet. Som stod i fortsatt planering vill Lansstyrelsen lyfta den vagled-
ning som Boverket tillsammans med Movium tagit fram foér barns och ungas ute-
miljo, med sarskilt fokus pa skolgardar och forskolegardar. Boverket har dven tagit
fram allmanna rad till 8 kap. 9 § andra stycket samt 10-11 8§ PBL (BFS 2015:1
FRI). Det vore i detta sammanhang Onskvart att Solna stad anger riktlinjer kring
minsta storlek for forskole- och skolgardar, sa att barnens ytor sakras i fortsatt pla-
nering.

Bostadsforsorjning

Lansstyrelsen saknar en forankring till kommunens strategi for bostadsforsorjning i
kommunen (2015). Denna tar upp riktlinjer for att bygga levande stadsdelar genom
att blanda bostéader, service och arbetsplatser. Lansstyrelsen vill framférallt paminna
om strategins uttalade mening om vikten av att planera for en mangfald av bostader
betraffande upplatelseform, storlek och utférande for att matcha olika hushalls
sammanséttning, levnadsvanor och individuella 6nskemal. Bostaderna behover
ocksa matcha olika behov och preferenser for att stimma 6verens med olika skeden
i livet.

Cykel

Lansstyrelsen ser positivt pa redovisningen av cykelvagarna inom och genom om-
radet. Det ar dock otydligt huruvida cykel ska framforas i trafikseparerade kérbanor
(9ang- cykel och biltrafik) eller om cykel ska framforas i blandtrafik.
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Behovsbeddmning

Lansstyrelsen delar kommunens beddmning att detaljplanens genomférande kan
forvantas medfora betydande miljopaverkan.

Fragor av betydelse for programmets genomforbarhet

Flyghinder

Programomradet ar belaget inom Transportstyrelsens kartering 6ver hojdbegrans-
ningar for byggnader och anlaggningar for Bromma flygplats. | fortsatt planering
behdver kommunen lata LFV gora en utredning av eventuell paverkan pa flygplat-
sens influensomrade och tekniska system, for byggnader och objekt 6ver 20 meter.
Vidare behdver kommunen gora en flyghinderanmalan till FOrsvarsmakten, enligt
SFS 2010:700.

Tillstandspliktig vattenverksamhet

Omradet for programmet berdr miljodomarna for projekten Norra lanken med mal
nr. M 2838-07 och Intunnling Norra Station med mal nr. M 1874-10. For bada
dessa projekt finns kontrollprogram for att Gvervaka paverkan pa grundvatten. For
planprogrammet bor det sékerstéllas att inte resultaten i matningarna for kontroll-
programmen paverkas.

Lansstyrelsen erinrar om att vid anlaggningsfas och vid drift av garage kan det be-
hova ledas bort grundvatten, vilket ar en tillstandspliktig vattenverksamhet. Likasa
finns en vattenanlaggning med backfara och dammar i Sjukhustomten som foreslas
utvecklas till del av dagvattensystemet. Aven detta kan innebara tillstands- eller
anmalningspliktig vattenverksamhet.

Behov av samrad enligt 12 kap. 6 § miljobalken

Det ar oklart om utbyggnaden av planprogrammet innebar avverkningar eller
grévre beskarningar pa vardefulla trad inom den del som berér Nationalstadspar-
ken. | ett pagaende arbete som syftar att ge parkens naturmiljoer ett starkare skydd
foreslas bl.a. att avverkning pa vardefulla trad (<40 cm diameter) ska foregas av
samrad enligt 12 kap. 6 § miljobalken. Lansstyrelsen vill darfor uppméarksamma
kommunen pd att om nagon av nedanstdende atgarder planeras inom Nationalstads-
parken sa bor samrad ske med Lansstyrelsen:

1. fallning av levande eller doda skyddsvarda trad,

2. kraftig beskérning av levande skyddsvarda trad genom att grenar 6ver 10 centi-
meter i diameter tas bort,

3. bortforsling eller upparbetning av stam av ddda tréd eller vindfallen stérre &n
125 centimeter i omkrets vid stammens bas, annat &n vid frakt till ved depa med
naturvardssyfte inom Kungliga nationalstadsparken,

4. gravning som paverkar rotzonen, upplaggning av massor eller hardgorning av
mark som inte tidigare varit hardgjord inom tva meter fran ytterkanten pa
kronan hos levande skyddsvérda trad,
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5. korning med tunga fordon eller uppstallning av bodar eller maskiner inom tva
meter fran ytterkanten pa kronan hos levande skyddsvarda trad. Det galler
dock inte trad i anslutning till vagar, parkeringsplatser eller liknande.

Miljo- och byggnadsférvaltningens kommentar:

Riksintresse — Kommunikationsanlaggningar

Solna stad har tillsammans med Stockholms stad efter programsamradet traffat Tra-
fikverket vid ett flertal tillfallen. M6tena har handlat om paverkan pa Trafikverkets
anlaggningar och riksintresset, gemensamma trafiksiffror m.fl. fragor som Trafik-
verket yttrat sig om. Kommunerna vill tillsammans med Trafikverket fa en gemen-
sam ambition for omradet, vilken inte ska riskera kommunikationsanlaggningarna
och erforderliga trafikanalyser kommer att tas fram i samrad med Trafikverket un-
der fortsatta detaljplanearbeten.

Riksintresse - Nationalstadsparken

Forvaltningen anser att den MKB som upprattats till planprogrammet lyfter
Nationalstadsparkens varden och forslagets dvergripande konsekvenser avse-
ende visuella, rekreativa, kulturhistoriska och naturmiljévarden pa ett tydligt
satt och pa en strategisk niva. | det fortsatta detaljplanearbetet kommer eventu-
ellt behov av kompletteringar eller fortydliganden att ses dver.

Forvaltningen anser, likt Lansstyrelsen, att det ar viktigt med tillrackliga grony-
tor nar en ny stadsdel utvecklas. Inom omradet finns idag sjukhusparken, och
har foreslar programforslaget att befintlig bebyggelse inom parken rivs for att
skapa en tydlig offentlig stadsdelspark. Aven Eugeniahemmet omges av en
parkmiljo som kan nyttjas inom den nya stadsdelen. Utéver dessa grénytor sa
uppmuntrar strukturen till platsbildningar, som ocksa skulle kunna utgora sa
kallade mindre pocket parks. Tradkantade gaturum kommer delvis att utgbra en
del av de inre gréna sambanden. Efter samradet har en strategisk analys av
Overgripande och inre spridningssamband tagits fram samordnat med Stock-
holm. Resultatet av denna har arbetats in i MKBn och planprogrmmet och
kommer att ligga till grund for kommande detaljplanearbeten.

Mot Nationalstadsparken skarmas trafikbullret delvis av genom ny kontorsbebyg-
gelse. Skillnaden mot idag blir dock en liten forbattring.

Riksintresse - Kulturmiljévard

| det fortsatta arbetet kommer saval kopplingar som bebyggelse kring Stallméastare-
garden och Tullhusen studeras vidare. Bebyggelsefronten kommer i detaljplaneske-
det att bearbetas med avseende pa tathetsgrad, héjder, avtrappning mfl fragor, for att
fa ett bra mote med Brunnsvikens landskapsbild samt riksintresseomradet kring Solna
kyrkogard och Norra begravningsplatsen.

Foreslagna byggnader narmast tullhusen utgar och den sa kallade Tullhusplat-
sen har omarbetats for att battre fortydliga platsens historiska funktion och
koppling till stenstaden. Idag omgérdas tullhusen av hoga trafikfléden. 1 och
med programforslaget styrs de stora trafikflédena om till den sddra och véstra
sidan. Trafikmangderna kommer &aven i framtiden att vara hdga vilket staller
stora krav pa utformningen av platsen sa att den blir attraktiv. | det kommande
planarbetet kommer en kulturmiljéanalys att tas fram for att ge riktlinjer pa for-
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hallningssatt for ny bebyggelse i koppling till tullhusen och den historiska
stadsgransen. Skyddsbestammelser for tullhusen kommer att arbetas in i planen.

Riksintresse — Energidistribution
Forvaltningen noterar Lansstyrelsens information kring framtida dragning av natur-
gasledning.

Mellankommunal samordning
Solna och Stockholm kommer att fortsatta samarbetet under fortsatt planarbete.

Vattenmiljéer och MKN

En sarskild arbetsgrupp arbetar for narvarande med en strategi och ett atgardsprogram
for forbattring av Brunnsvikens vattenkvalitet. Bade Solna och Stockholm stad medver-
kar i gruppen, som undersoker vad som behover goras for hela avrinningsomradet.

| den dagvattenutredning som tagits fram till planprogrammet foreslas en kombination
av losningar. Bland annat diskuteras vaxtbaddar, damm/dagvattenmagasin, infiltrations-
strak, eventuella grona tak. Bebyggelsestrukturen kommer att kréava en kombination av
dessa. | det fortsatta arbetet kommer fordjupade studier kring dagvattenhanteringen go-
ras. Bland annat for att sékra upp att erforderliga ytor avsatts samt anpassas till att han-
tera och rena dagvattnet innan det nar Brunnsviken.

| 6vrigt pagar diskussioner om hur de tva stora utbyggnadsprojekten vid kommungran-
sen mellan Stockholm och Solna kommer att paverka vattenkvalitén i Brunnsviken.

Idag ar Brunnsviken kraftigt paverkad av fororeningar som i forsta hand kommer norri-
fran. FOr narvarande arbetar en kommunovergripande arbetsgrupp med ett atgéardspro-
gram for att forbattra Brunnsvikens vattenkvalitet. Det &r viktigt att ha en helhetssyn pa
problemen med Brunnsvikens vattenkvalitet. Omsattningen av vatten i Brunnsviken &r
ocksa dalig, vilket ytterligare forsvarar situationen. I och med exploateringen av omradet
pa Stockholmssidan kommer flera atgarder att kunna avhjélpa en del av dagens brister.
Framst galler det tillflédet av vatten till Brunnsviken. ldag leds dagvattnet bort i ett kom-
binerat ledningssystem till Henriksdals reningsverk, vilket innebar att Brunnsviken inte
alls far del av dagvattnet. Sjon har alltsa forlorat en del av den naturliga tillrinningen.
Nar man bygger nytt idag undviker man att avleda dagvatten och spillvatten i samma
ledningsnat, eftersom det dkar risken for 6versvamningar och braddning i ledningsnatet
(i det héar fallet till Brunnsviken).

Efter utbyggnaden kommer allt dagvatten fran Hagastaden ledas till Brunnsviken. Tra-
fikdagvattnet fran de hart trafikerade vagarna i omradet leds i ett separat dagvattensy-
stem till en reningsanlaggning i form av ett avsattningsmagasin. Lokalgator och allmén
platsmark leds via LOD-l6sningar (t ex skelettjordar och perkolation i fyllningsmassor)
och ett fordréjningsmagasin vidare till Brunnsviken att ledas till Brunnsviken sedan det
forst renats i ett dagvattenmagasin med dubbelt LOD-system, dels fér mer trafikerade
gator, dels for kvarters- och allman platsmark. Dagvattenmagasinet kommer att inne-
bara saval utjamning som fordrojning av dagvattnet. Dartill har alla byggherrar LOD-
atgarder pa sina ytor for kvartersmark. Fran lokalgatorna kommer vattnet att filtreras
ner genom ren lattfylining, innan det rinner vidare mot dagvattenmagasinet och darefter
nar Brunnsviken

Man réaknar med att oka tillflodet av vatten med cirka 45.000 kom per ar (fran dagens
18.000 kbm) — vatten som Brunnsviken behdver for att ha en chans till forbattring. Pa
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Solnasidan arbetar man pa liknande satt med LOD-l6sningar och staller ocksa krav pa
kommande byggherrar i omradet. M6jligheten att anlagga dagvattendammar i Haga-
parken har diskuterats, men det &r osakert om en sadan I6sning kan accepteras i parken.

Luft

I programmets MKB har resonemanget kring luftféroreningshalterna reviderats och
fortydligats. Kompletterande luftutredning kommer att tas fram till detaljplanearbetet
da struktur, volym och innehall &r tydligare.

Halsa och sékerhet

Stadsdelens anvandning och funktioner kommer att anpassas till radande héga luftfor-
oreningar i vissa gaturum utmed Uppsalavagen, inte minst for att beakta manniskors
halsa.

Helikopterbuller kommer att studeras vidare.

Riskanalysen revideras inte infor programmets godkannande. Foérdjupade och kvanti-
tativa riskanalyser tas dock fram i kommande detaljplanearbeten.

Strandskydd
Strandskyddet och eventuellt intrang kommer att hanteras i kommande detaljplan.

Svar pa Lansstyrelsens rddgivande synpunkter:

Gronstruktur
Se svar till rubriken “Riksintresse — Nationalstadsparken ™.

Lokala kulturmiljovarden
Fortsatta planarbeten kommer att studera narmare hur tillagg kan anpassas till kul-
turhistoriska varden i bebyggelse, parkmiljo och stadsbild.

Naturmiljo
Fortsatta planarbetet kommer att utreda paverkan pa naturmiljon, dar exempelvis
aldre trad kan ha vissa naturvarden.

Barnperspektiv
Konsekvensbeskrivningens resonemang kring barnperspektivet ska fungera som rikt-
linjer nar omradets mer exakta utformning véxer fram i kommande planarbete.

Bostadsforsorjning
Strategin for Solnas bostadsforsorjning ar under arbete, ej &nnu antagen.

Cykel

Huvudstraken for cykel d.v.s. Halsingegatan, Visionsgatan, Norra torget; Karolinska
vagen och Solna Kyrkvag kommer att utrustas med separata cykelbanor. Pa dvriga
gator kommer cykling att ske i blandtrafik.
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Svar pa Lansstyrelsens fragor av betydelse for programmets genomforbarhet:

Flyghinder
| fortsatta detaljplanearbeten kommer en flyghinderanalys att tas fram samt en flyg-
hinderanmalan till Forsvarsmakten.

Tillstandspliktig vattenverksamhet
Forvaltningen noterar informationen om tillstandspliktig vattenverksamhet.

Behov av samrad enligt 12 kap. 6 § miljobalken
Forvaltningen noterar Lansstyrelsens information kring processen vid eventuella
avverkningar eller grovre beskarningar av trad inom Nationalstadsparken.

Trafikverket
Trafikverkets synpunkter aterfinns nedan i sin helhet

Riksintresse fér kommunikationsanlaggningar

De riksintressen som berors av programmet ar E4 Uppsalavdagen, E4/E20, Norra
lanken med tunnlar samt Vartabanan. En risk som finns om programforslaget ge-
nomfors som kan leda till skada pa riksintresset, ar att bilkder vaxer ut pa det Gver-
gripande végnatet och darmed forsvarar den regionala framkomligheten. Program-
met innebér att bebyggelse foreslas dar riksintressen finns idag. Om detta ska kunna
accepteras av Trafikverket maste det verifieras att samma funktion som idag erhalls
efter genomférandet.

Programfdrslaget berdr arbetsplanen for Norra lanken och arbetsplanen fér ombygg-
nad av E4/E20-Tomteboda-Haga sddra. For byggandet och ombyggnaden av dessa
vagar finns ocksa ett genomférandeavtal mellan Trafikverket och Stockholms stad
respektive Solna stad som berdrs av forslaget.

Programomradet berors ocksa av den hinderbegransade ytan for Bromma flygplats.
Den kommer att fordndras i januari 2016 och i kommande detaljplaner ska istéllet
den nya ytan redovisas. Redovisningen pa kartan i stycket om riksintressen ar i hojd-
systemet RH70 och inte RH2000. P4 kartan nedan [se i yttrandet inlagd kartbild, red.
anm.] redovisas maximala hojder for objekt som galler fran nésta ar (RH2000).

Allmant om planforslaget

Planforslagets intentioner bygger vidare pa den fordjupade éversiktsplanen for Karo-
linska-Norra station, dar Stockholms innerstad vaxer norrut och binds samman med
Solna stad. Hagastaden ar Solnas och Stockholms gemensamma stadsutvecklings-
projekt.

| programmet vidareutvecklas intentionerna genom att préva exploateringen inom de
omraden som annu inte blivit detaljplanelagda. En béarande idé ar att istallet for den
stora cirkulationsplats som redovisades vid Norrtull i fordjupningen av 6versiktspla-
nen, foresla en ljusreglerad korsning. Uppsalavagen foreslas flyttas vasterut och
vagens karaktar bli mer stadsmassig med bebyggelse pa bagge sidor.

Omradet beraknas kunna inrymma 50 000 arbetsplatser och 6000 bostéader.



Overgripande synpunkter

Forslaget innebér en utbyggnad av innerstaden och Trafikverket ser positivt pa att
staderna Solna och Stockholm fortétar i omradet. En barande del ar att flytta den del
av E4 som Trafikverket ar vaghallare for. Den berdrda strackan ar huvudforbindelse
mellan innerstaden och huvudvagnatet. Vidare utredningar maste genomforas innan
Trafikverket kan ta stallning vilka delar i programmet kan accepteras.

En viktig aspekt som inte gar att komma ifran &r att omradet idag och i framtiden
kommer att vara mycket hart trafikbelastad, infarten fran E4 Uppsalavagen till Norr-
tull trafikeras idag av ca 56 000 fd/ dygn (ar 2014). Fa platser i landet har en s hog
belastning. Stockholms innerstad kommer att dven i framtiden vara en attraktiv mal-
punkt for resenarer av olika kategorier. En utgangspunkt i det vidare planarbetet
maste vara att trafikfragorna far sin lésning och att den regionala framkomligheten
inte paverkas negativt.

Programmets intention &r att omgestalta miljon genom att skapa en stadsmiljo. Tra-
fikverket dnskar framhalla att omradet narmast Uppsalavagen mot Norrtull ar sam-
mantaget inte en lamplig miljé for gng- och cykeltrafikanter. Det ar hdga partikel-
halter och bullernivaer. Detta paverkar framfor allt planeringen och forutséttningar
for gang- och cykeltrafik i trafikledens naromrade. Den nya Uppsalavagen kommer
inte att bli en "normal" stadsgata. Entréer och gangytor maste vandas fran Uppsala-
végen.

Trafikflodena maste fungera efter ombyggnaden och Trafikverkets uppfattning ar att
det krdvs kompletterande trafikanalyser som kan visa detta. Detta beskrivs i stycket
om Trafik PM nedan.

Forslaget paverkar Trafikverkets anlaggningar, tunnlar m.m. vilket redovisas under
synpunkter pa det tekniska PM som har bilagts programmet. Ett antal av Trafikver-
kets anlaggningar finns idag i det omrade Uppsalavagen planeras att flyttas till och
darmed kravs ett antal tgarder for att sékerstélla hela vag-/tunnelfunktionen.

Det illustreras byggnader/kvarter pa tunneltak och i mycket nara anslutning till tunn-
lar i bade Solna och Stockholm. Tunneltaken &r inte dimensionerade for ytterligare
laster och grundlaggning maste saledes ske utanfor tunnelkonstruktionen. Generellt
ar skyddszonen runt Trafikverkets vagtunnlar 15 meter. Detta avstand géller dven
for grundlaggning som ligger utanfor tunnelkonturen. Hansyn maste aven tas till
sakerhets- och riskavstand bl.a. kopplat till transporter med farligt gods.

| programhandlingarna anges ett minsta avstand om endast 2 meter vilket ar alldeles
for lite. Sarskilt delarna D2, H1, H3 (N1 i Stockholm), G4 (mindre del) och G6 i
Solna omdjliga att genomfdra som det har illustrerats. | Stockholm ar omradena N2,
N3, N7 och N8 redovisade mycket néra tunnelrgren, narmare &n de 15 m som géller.
Forstarkningsatgarder kommer att behdvas pa Stallméastartunneln om Uppsalavéagens
flytt ska vara mojlig. Detta maste utredas narmare tillsammans med Trafikverket.

Trafikverket efterlyser en tydligare redovisning av var tunnelréren gar i forhallande
till foreslagna byggnadskvarter samt pa vilka strackor tunnelréren forslas forlangas.

For tunnlar langre an 500 m ska antal korfalt pa huvudkorbanan vara lika manga
inne i som utanfor tunneln. Det &r alltsa inte mojligt att ha en vavning fran tva till ett
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korfalt i en tunnel. Vavning maste ske fore tunnelmynningen och bor ha avslutats pa
det avstand som ett fordon tillryggalagger pa 10 sekunder vid hogsta tillatna hastig-
het (Transportstyrelsens foreskrift TSFS 2015:27). Detta innebér att den tunnelfor-
langning som foreslas vid infarten till Klarastrandsleden inte ar mojlig att genom-
fora.

Vartabanan

Vartabanan gar pa bro genom programomradet. Banan utgor en del av TEN-T-nétet
med forbindelser till kontinenten och Finland. Banan utgér en transportled av farligt
gods vilket maste tas hansyn till i det fortsatta planarbetet. Det har forts diskussioner
om utbyggnad med ett ytterligare spar och i Albano byggs 6verdéackningstunneln sa
att dubbelspar mojliggors. Normalt &r byggnadsfritt avstand till jarnvag 30 m vilket
ocksa framgar av genomford riskutredning. Byggnader illustreras pa ett mycket
narmare avstand an sa. Hansyn maste ocksa tas till att banan huvudsakligen trafike-
ras nattetid.

Omledningsvagnat

Ett avtal finns mellan Stockholms stad, Solna Stad och Trafikverket om omled-
ningsvagnat for Norra lanken delen Norrtull och Tomteboda. Det finns ocksa ett
avtal som beror detta omrade med koppling till drift- och underhallsavstangningar
av Essingeleden.

Vid planerade drifts- och underhallsatgarder i Norra lankens tunnlar delen Norrtull-
Tomteboda samt pa Essingeleden maste framkomligheten sékerstallas.

Risker och farligt gods

| avtalet for omledningsvagnéat for Norra lanken finns d&ven omledningsvéagnat for
ADR-transporter som maste sakerstallas. Omledningsvagen for ADR-transporterna
gar via Norra lanken upp mot E4 norrgaende vilket ar under planerad bebyggelse. |
detta omledningsvagnat finns inga begransningar vad galler ADR-klass.

En 6versiktlig riskutredning har genomforts. Férdjupad analys behdver goras i det
fortsatta planarbetet enligt utredningen. Det galler framfor allt de byggnader /kvarter
som foreslas ovanpa tunnlarna men aven de byggnader/kvarter som forslas nara Var-
tabanan och E4. Enligt denna kommer det att kravas byggnadstekniska atgarder pa
hus i narheten av och pa Véartabanan och E4. Avseende denna fraga hanvisar Trafik-
verket till Lansstyrelsens yttrande.

Buller och luftkvalitet

Bade Vartabanan och vagtrafiken pa Uppsalavagen m.fl. vagar utgor bullerkallor
vilket maste tas hansyn till i det fortsatta planarbetet liksom halten av partiklar.

Synpunkter pa Trafik PM/trafikanalyser med bilagor

Trafikverket har tagit del av Trafik PM inklusive bilagor. Trafikverket efterlyser en
beskrivning av ett nollalternativ. Situationen nar Norra lanken ar i full drift och in-
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nan forslaget genomfors bor beskrivas/analyseras sa att en jamforelse kan goras med
malbilden. Trafiksituationen ska inte forsamras efter forslagets genomférande i for-
hallande till 0-alternativet.

Analyserna baseras pa prognosaret 2030. Trafikmangderna &ar dock reducerade i for-
hallande till Trafikverkets prognos. For narvarande ar prognosaret 2030 men néar
detaljplaner upprattas bor analyserna uppdateras till prognosaret 2040.

| Trafik PM hénvisas till Norrtull PM uppréttat av Rambdll vilken Trafikverket inte
har haft tillgang till for bedémning.

For att undvika skada pa riksintresset E4 Uppsalavagen ar Trafikverkets uppfattning
att trafik fran Uppsalavagen mot Klarastrandsleden maste flyta.

| Trafik PM star pa sid 14 att malsattningen ar att den nya utformningen inte ska
forsamra dagens kolage och att det ar av stor vikt att kunna pavisa att trafiken in mot
Norrtull inte kéar ut pa E4:an och skapar lasningar i det nationella vagnatet. Detta
instammer Trafikverket till fullo i. Det star vidare: "Den viktigaste atgarden for att
detta inte ska intraffa ar att en fri hogersvang (bypass) fran Uppsalavagen mot
Klarastrandsleden ska skapas." .. "Bypassen ska vara sa lang som majligt for att inte
riskera att kder bygger ut pa E 4:an." Detta ar ocksa Trafikverkets uppfattning. Tra-
fiken pa Uppsalavagen och Klarastrandsleden maste flyta utan hinder vilket den tro-
ligen inte kommer att gora utan namnda bypass. Pa sid 7 under rubriken Trafikfunkt-
ioner star daremot att det pa Uppsalavagen kommer att finnas trafiksignaler vid in-
och utfarten till Norra lankens tunnlar. De trafikanalyser som har genomforts, base-
ras pa det senare l6sningsforslaget.

Sammanfattningsvis beskrivs tva olika losningar, bypass respektive signalreglerad
styrning vid infarten norrifran till tunnlarna. Losningen genom en bypass kommer
att fungera enligt Trafikverkets prelimindra bedémning och ar det alternativ som
Trafikverket forordar. Det krévs dock analyser i VISSIM for att verifiera detta.

Dagvatten

Som framgar i rapporten om dagvatten ansvarar olika aktorer for olika delar av sy-
stemet inom programomradet. Lokalt omhandertagande foreslas for de mindre reg-
nen. Sekundéra avrinningsvéagar maste finnas vid storre regn. Systemet maste plane-
ras sa att Trafikverkets anlaggningar inte paverkas negativt.

Grundvatten

Infor upprattande av detaljplaner kréavs att konsekvenserna pa grundvattennivaerna
utreds. Det galler bade genomforandeskede och efter fardigstallande. Det maste vi-
sas att om det sker forandringar i nivaerna, att inte Trafikverkets anlaggningar pa-
verkas negativt.
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Synpunkter pa tekniskt PM med bilagor

Generella synpunkter

Under hela byggtiden maste all befintlig funktionalitet sékerstallas, sa dven fram-
komligheten for trafikanterna. Efter byggtiden maste all befintlig funktionalitet och
tillganglighet till alla Trafikverkets anladggningar finnas kvar och inte heller vara
forsamrad. Trafikverket ska heller inte drabbas av nagra extra kostnader, varken i
genomfdrande- eller driftsskede.

Nér en ny tillfartsvég till Eugeniamagasinet ska byggas, behover tilltradet till maga-
sinet sakerstallas under hela byggtiden.

Enligt bilaga 1.3 ar det tre korféalt in mot Norrtull. Trafikverket och Stockholms stad
har en 6verenskommelse om trimning i detta omrade och dar finns fyra korfalt redo-
visade. Detta kommer att skyltas upp och bérja gélla fran 1 januari 2016 och ska
gélla aven i framtiden.

Trafikverket efterlyser en analys av hur grundvattennivaerna kommer att paverkas
under byggtiden och efter fardigstallandet.

2.1 Eugeniamagasinet

De nya betongtunnlarna under Hagastaden sammanbyggda med Eugeniatunnlarna
avvattnas via VA-station Eugeniamagasinet dar vagdagvattnet renas genom sedi-
mentering. Detta kan ligga kvar enligt forslaget men infarten maste flyttas. Illustrerat
lage for ny infart stéller sig Trafikverket mycket tveksamt till och bor utredas vidare.
I anslutning till magasinet kravs minst tva parkeringsplatser for serviceentrepreno-
rers fordon.

Avluftningen fran magasinet maste sakerstallas eftersom olyckor i tunneln med
brandfarliga vatskor skapar en explosionsfarlig miljo i magasinsdelen som maste
ventileras ut till det fria utan riks for omgivningen.

Pa kartan i avsnitt 1 Inledning ar laget pa avluftstornet for luft fran vastergaende
trafiktunnel (Norrmalmstunneln) markerat pa fel plats, det ligger langre vasterut an
det markerade ldget (rod punkt). P4 samma karta finns en vattenledning redovisad. |
anden pa den finns en gul cirkel och gul fyrkant redovisade. Trafikverkets gissning
ar att det ar den brunn dar vattnet som kommer fran Eugeniamagasinet rinner vidare
ner till Brunnsviken. Det saknas en redovisning av den ledning som kommer norri-
fran fram till denna brunn och vidare ner till magasinet. Detta ar en dagvattenledning
fran E4:an, fran tunnelmynningen fram till Solna Kyrkvéag. Ledningarna kan inte
forlaggas mitt i vagbanan i och med att underhallet i detta fall skulle forsvaras och
fordyras.

Trafikverket onskar upplysa om att det finns ett flertal kablar som gar ner till maga-
sinet som maste tas hansyn till. Dessa saknas i kartredovisningen.

Slamtémning av Eugeniamagasinet sker vart tredje ar och da maste det finnas plats
for uppstallning av container och tankbilar utanfor nedfarten till magasinet. Trafik-
verket onskar poéngtera att slamtémningen ar en mycket bullrande verksamhet och
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som maste genomforas nattetid om avstangning av korfalt kravs. Témningen tar tre
natter i ansprak.

Den utrustning for raddningstjansten som finns innanfor den befintliga porten maste
vara tillganglig och i drift under byggtiden och maste flyttas till ett nytt lage.

Den nya tunneln som foreslas fran magasinet blir betydligt langre an idag. Det far
stora konsekvenser for utrymnings- och insatsmojligheter. Detta &r en viktig fraga
som kréver vidare utredningar.

Vattenservis fran Solna Vatten ansluter till befintlig tunnel i nedre delen. Denna
maste sakerstallas under byggtiden. Bland annat sa forser denna servis Trafikverkets
brandbek&mpningssystem (BBS) i tunnlarna med vatten.

2.2 Eldriftsutrymmet

Blir sprangningsarbeten aktuella i byggskedet maste en riskanalys genomféras.
Sprangning medfor trafikavstangning av E4:an och detta tillats endast vid tva till-
fallen per dag, kl. 10.00 och 14.00. Det & mycket tveksamt om Trafikverket kan
tillata stamp [stodkonstruktioner, red. anm.] i eldriftutrymmet. Ventilation till el-
driftsutrymmet maste finnas under byggtiden och &ven ha full funktion efter byggti-
den. Under byggtiden och efter fardigstallandet maste det finnas fullt access till ut-
rymmet for en lastbil med sldp for reservkraftsutrustning inklusive parkeringsplats.
Se foto nésta sida [se i yttrandet inlagd bild, red. anm.].

Reservkraften bestar av ett dieselaggregat vilket kan medfora bade buller och ut-
slapp vid anvéndande.

Vad géller befintliga konstruktioner skall full funktion under byggtiden sékerstéllas
och de ska vara tillgangliga for inspektioner. Det géller bland annat det luftintag som
enligt utredningen maste flyttas. Den far inte under nagra omstandigheter tas bort.
Ytan for luftintaget som finns idag far inte bli mindre.

2.3 Uppsalavagens profil

Avseende Uppsalavagens profil (bilaga 3.1) maste redovisade hojder analyseras
narmare av Trafikverket. Avvattning ner till Trafikverkets anlaggning tillats inte.
Ritningen maste justeras fran 3 till 4 korfalt.

2.4 Forlangning av Bellmansterrassen

Norra lankens tunnelmynningar foreslas byggas over for att ge Uppsalavéagen en mer
stadslik karaktar, en forlangning med 35-40 m. Under dessa foreslagna dverbyggna-
der 16per Gardes-och Norrtullstunnlarna. 1 och med att det kravs en bypass norrifran
samt att regelverket séger att ingen vavning far ske i tunnel, faller forslaget med en
forlangning av Bellmansterrassen. Detta géaller infarten. Om en foérlangning av ter-
rassen vid utfarten (Gardestunneln) fortfarande blir aktuell, paverkas hela sakerhets-
konceptet och i stort sett alla tekniska system i tunneln behdver revideras. Ljud fran
de flaktar som finns i tunnelmynningar kan upplevas som stérande pa omgivningen
och maste tas hansyn till i den fortsatta planeringen.

2.5 Kvarter ¢ver Stallmastartunneln
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Ett byggnadskvarter illustreras ovanpa Stallméastartunneln. Det ar mycket osékert om
det &r byggnadstekniskt mojligt att genomfora. Det gar inte att grundlagga byggna-
der pa tunneltaken. Skyddszonen ar 15 meter runt om tunneln.

2.6 Kvarter som grundlaggs intill tunnlar

Ny grundlaggning far inte paverka befintlig anlaggning. Skyddzonen &r 15 meter
runt om tunneln.

2.8 Utrymningsvag 154 och 2.9 Utrymningsvag 158

Hur utrymningsvagarna ska utformas, hur befintliga maste byggas om/kompletteras
maste utredas narmare. En ny riskanalys kan behdva tas fram.

2.10 Stallmastartunneln

Bilaga 10.1 redovisar Karolinertunneln och inte Stallmastartunneln. Bilagan 10.2 &r
inte l&sbar. Det &r oklart vad som menas med trafiklaster, om det &r dagens eller en
prognos.

Avlufttorn som betjanar Norrtullstunneln

Detta torn [se i yttrandet inlagd bild, red. anm.] saknas i redovisningen. Det ar till
for att ventilera ut rok vid brand samt tunnelluft.

Vaghallarskap

Trafikverket ar idag vaghallare pa Uppsalavagen fram till Norra Stationsgatan samt
Norra lanken och tunnelsystemet. Detaljplaneprogrammet innebdr att gransen for
vaghallarskapet behdver forandras. Exakt grans mellan det kommunala och statliga
vaghallarskapet behover utredas narmare men bor laggas nagot soder om Haga
Sodra trafikplats. Trafikverkets uppfattning ar att det kommunala véaghallarskapet
bor tillfalla Stockholms stad. Detta far till konsekvens att ocksa kommungransen
behdver justeras. Det framgar av programhandlingarna att kommungransen justeras i
samband med kommande detaljplaneldggning. Pa nedanstaende karta [se i yttrandet
inlagd Kkartbild, red. anm.] ar det statliga vagnatet markerat med rott och det kom-
munala med blatt.

Miljo- och byggnadsférvaltningens kommentar: Vagutformningen i anslutning till
Norrtull kommer att forandras vid genomférandet av de bada planprogrammen.
Flytten av Uppsalavagen paverkar saval Trafikverkets vagnat som végar i Solna
stad och Stockholms stad. Ambitionen fran Solna &r att det planerade vagnatet ska
ha tillracklig kapacitet for att klara den framtida trafikbelastningen utan att fram-
komligheten forsamras i jamforelse fran idag.

| den fordjupade Oversiktsplanen som togs fram for Karolinska-Norra station (2008)
fanns en utformning av korsningen vid Norrtull som en cirkulationsplats. | samband
med utarbetande av planprogrammen for Ostra Hagastaden i Stockholm och Norra
Hagastaden i Solna forandrades utformningen till en signalreglerad tre-
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vagskorsning. Den trafik som belastar Uppsalavagen pa strackan mellan Trafikplats
Haga sddra och Norrtull ar dels floden mot Stockholms norra innerstad och dels
floden fran E4 mot Klara strandsleden.

Trafikmangden pa lankar mot Norrtull begransas i forsta hand av de floden som kan
tillféras norrifran pa E4 och avsikten ar att trafikanlaggningarna pa Uppsalavégen
ska dimensioneras med utgangspunkt fran de floden som ar méjliga pa gatorna.
Utformningen ska utga fran att kderna begransas till ramperna och inte kommer att
stracka sig till E4:ans huvudvéag.

Diskussioner har efter programsamraden forts och fors ocksa for narvarande mel-
lan Stockholm, Trafikverket och Solna i syfte att skapa en gemensam uppfattning
betraffande dimensioneringsgrunder for trafikanlaggningarna. Malsattningen ar att
utformningen av vagsystemet, i det kommande detaljplaneskedet, ska tillfredsstalla
parternas gemensamma ansprak betraffande framkomlighet, kapacitet, trafikséker-
het m.m. Fragan om forandrat vaghallarskap har ocksa diskuterats pa métena med
Trafikverket.

Ett nytt reviderat Tekniskt PM (2016-06-23) har tagits fram efter diskussioner mel-
lan kommunerna och Trafikverket, vilket redogor och ger battre svar pa de tekniska
synpunkter som Trafikverket framhaller i sitt yttrande. TrafikPM har inte reviderats
infor programmets godkannande.

| den MKB som upprattats till planprogrammet redovisas hdga buller- och partikel-
halter utmed Uppsalavagens gaturum. | denna, liksom i programmet, anges darfor
att Uppsalavagen inte ska utformas eller gestaltas for att manniskor ska vistas ut-
med denna. Gang- och cykeltrafik, entréer och gardar m.m. férlaggs darfor i
bakomliggande gaturum och inte utmed Uppsalavagen. Pa sikt, om forutsattningar-
na ser béttre ut, kan sddana strak och vistelseytor vara majliga i stadsrummet. For-
slaget omajliggor inte en sadan framtida anvandning, forutsatt att bullernivaerna
och luftféroreningshalterna langsiktigt forbattras.

Dagvatten och grundvattennivaer ska utredas narmare i kommande detaljplanear-
beten.

Fortsatta planarbete kommer att drivas i samarbete med vaghallare Trafikverket.

Miljo- och halsoskyddsnamnden, Solna stad

Forslaget innebar ett mer resurseffektivt nyttjande av marken an idag.

Viktigt att beakta paverkan pa Nationalstadsparken, Brunnsviken, luftkvalitén och
boendes utsatthet for buller fran trafik och helikoptrar.

Buller och vibrationer

* Bedomningen av bostiddernas bullersituation bor kompletteras med additionsmet-
oden, (trafiksida+mindre bullrig sida) for att ge en starkare indikation om bostéder-
nas ljudmiljo.

* MKB:n ska belysa att bullerstdrningarna riskerar att bli betydligt svirare av att
programomradet stors av buller fran flera olika typer av bullerkallor.
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* Helikopterbullret behdver utredas mer ingaende i den fortsatta planeringen och
fragan om hur en god boendemiljo ska kunna skapas med avseende pa stérningar
fran helikopterbuller behdver studeras narmare.

* MKB:n bor kompletteras med en redovisning av FBN 55 dBA som utomhusvérde
for helikopterbuller vid bostéder, samt en jamforelse med hur stora 6verskridanden
som beréaknas. Detta bor ocksa redovisas i fortsatta bullerutredningar.

* Som kompensation for att rekommenderade utomhusnivaer for helikopterbuller
inte kan innehallas ska inomhusmiljon med stangda fonster goras extra tyst. | det
fortsatta arbetet ska utredas om en lamplig kompensationsatgéard kan vara att ljud-
dampa bostaderna sa att den maximala ljudnivan fran helikoptertrafiken inte Gversti-
ger 37 dBA (motsvarande ljudklass A).

* I och med att det kan dr6ja lange innan den befintliga helikopterplattan avvecklas
ska dven buller fran denna beaktas i den fortsatta planeringen.

* Det dr av hogsta vikt att vidta alla tillgédngliga atgirder for att skapa sé bra ljudmil-
joer for de boende som mojligt, i varje kvarter med bostader och i varje lagenhet.
Kompensationsatgarder ar motiverade och ska utredas i det fortsatta planarbetet.
Mojligheten att och vinsten for boendemiljon att vénda alla sovrum mot bullerskyd-
dad sida, trots att helikopterbullret nar alla sidor av byggnaderna, ska ingd i utred-
ningen.

* De byggnader som planeras for bostdder och verksamheter i samma byggnad ska
konstrueras pa ett sadant satt att stomljud inte uppstar samt att ljudisoleringen anpas-
sas. Flaktar ska inte placeras pa bostadernas bullerskyddade sidor.

* Risken for uppkomst av vibrationer i bostdder ska undersdkas ndrmare och om risk
foreligger ska storningar forebyggas. Storningar riskerar att uppkomma vid ater-
kommande vibrationer pa 6ver 0,1 mm/s.

Luft

* Det maste sékerstillas att genomforandet av de kommande detaljplanerna inte in-
nebar juridiska 6verskridanden av miljokvalitetsnormerna for luft. Denna fraga ska
hanteras i det fortsatta planarbetet. Fragan behdver hanteras tydligt dven pa pro-
gramniva, eftersom programmet kan komma att medverka till att miljokvalitetsnor-
merna (MKN) for luftkvalitet inte kan nas i det planerade nya gaturummet for Upp-
salavagen.

» Inga gang- och cykelbanor ska anldggas dar MKN riskerar att overskridas.

* [ den fortsatta detaljplaneringen ska Uppsalavigens gaturum i forsta hand utformas
pa ett sadant satt att MKN inte 6verskrids.

* Valet av vegetation 1 Uppsalavdgens gaturum ska utredas noga och planeras for att
inte ytterligare forsvara utvadringen, samt for att minska partikelhalterna i luften.

* [ den fortsatta planeringen ska dven kvdvedioxid tas med i berékningarna och utre-
das.

* MKB:n bor kompletteras med en redovisning av de stringare virden som finns i
miljomalet Frisk luft, i samband med att programforslagets paverkan relateras till de
nationella miljomalen.

Lokalisering av forskolor

* Forskolor ska lokaliseras till de delar av omradet med 14gst trafikbullernivéer och
bast luftkvalitet. Forskolegardar av tillracklig storlek ska avsattas i de kommande
detaljplanerna och Boverkets rad om gardar for forskolor och eventuella skolor ska
foljas.
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* Nér en forskola lokaliseras till ett bostadshus ska bullerproblem forebyggas genom
extra ljudisolering av lokalerna mot intilliggande bostader. Férskolegarden ska plan-
eras sa att den ger en sa god ljudmiljé som mojligt for barnen och samtidigt sa lite
storningar som mojligt for narboende.

Dag- och grundvatten

» Det maste sdkerstillas att genomforandet av de kommande detaljplanerna inte in-
nebér juridiska oOvertradelser av miljokvalitetsnormerna for dagvattenrecipienterna.
Denna fraga ska hanteras i det fortsatta planarbetet. Fragan maste hanteras tydligt
dven pa programniva, i och med att programmet kan komma att medverka till att
miljokvalitetsnormerna for Brunnsviken inte kan nas och att ett helhetsgrepp beho-
ver tas.

» Den totala fororeningsbelastningen fran programomradet till recipient ska beraknas
och utredas och jamforas med dagens belastning fran omradet. Utredningen ska be-
lysa vad andringen av vattendelaren mellan Ulvsundasjon och Brunnsviken innebar
for respektive recipient.

« Dagvattnet ska tas om hand lokalt, genom ytlig, trég avledning via vegetationsytor.
Stravan ska vara att allt dagvattnet fordrojs pa ett sadant sétt att rening samtidigt
sker.

* | de kommande detaljplanerna ska de markytor som behdvs for lokalt omhénderta-
gande av dagvatten (LOD) avséttas for detta och goda LOD-l6sningar ska framjas
genom den detaljerade hojdsattningen och utformningen.

* MKB:n behover tydligare ange vad som krivs for att dstadkomma LOD enligt
bésta mojliga teknik, hur stora arealer som krévs och vad som &r viktigt att ta med i
respektive kommande detaljplan.

* Platsreservationer for dagvattenmagasin behover goras i1 detaljplanerna dven om
det vid en val genomtankt utformning av LOD inte &r sakert att alla magasin kom-
mer att behova anlaggas, eftersom det ar svart att genom detaljplanen styra dagvat-
tenhanteringen i detalj.

* Grundvattnet kan vara paverkat av fororeningar, varfor undersdkningar av grund-
vattnet ska inga i de ytterligare inventeringar och utredningar med avseende pa for-
oreningssituationen inom programomradet som ska utforas.

Natur i programomradet

* Befintliga naturvirden som inte kan dterskapas ska i1 forsta hand bevaras, till ex-
empel gamla trad och hallmarker. Inméatning ska gdras och nivasattning och ovrig
planering anpassas.

« Bullersituationen i Sjukhusparken ska studeras narmare och forslag till atgarder for
att forbattra situationen ska tas fram.

* En gronytefaktor ska tas fram och tillampas for programomradet.

Nationalstadsparken

* Det 6kade besokstrycket i Kungliga nationalstadsparken som kan férvéntas som en
foljd av den foreslagna bebyggelsen ska studeras nédrmare och forslag till kompense-
rande atgarder tas fram.

* For att den vérdefulla rekreationspotentialen ska kunna tas tillvara i narrekreat-
ionsomradet vid Brunnsviken ska atgarder som ytterligare dampar ljudnivaerna ut-
redas och genomforas, med malet att generellt na under 55 dBA och att na nivaer om
hogst 50 dBA ndrmast stranden.
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 Utformning av bebyggelsefronten ska studeras noga och utformas pa ett sadant sétt
att den negativa paverkan pa Kungliga nationalstadsparkens kulturhistoriska land-
skapsvarden begransas.

Cykelbanor

* Cykelbanor ska prioriteras framfor cykelfalt d& det ger en béttre sékerhet och dar-
med battre framjar cykling.

Ovrigt
« MKB:ns nollalternativ &r inte meningsfullt, eftersom det ar sa sma skillnader jam-

fort med foreslaget program. En utveckling med mindre &ndringar av anvéandningen
jamfort med idag skulle vara ett mer meningsfullt nollalternativ.

| 6vrigt kommenteras de fem stadsbyggnadsstrategiernas positiva och negativa ef-
fekter med avseende pa halso- och miljéaspekter:

Sammankopplad stad - Forbattrade kopplingar for gang- och cykeltrafik kan forvan-
tas ge positiva effekter pa andelen miljévanliga persontransporter. Forbattrade kopp-
lingar for biltrafik kan ge lokalt 6kade biltrafikfloden pa gator inom programom-
radet.

Staden moter Nationalstadsparken - Forbattrade kopplingar till Kungliga national-
stadsparken kan forvantas ge positiva effekter pa rekreationsmojligheter, men ocksa
ett Okat slitage i nationalstadsparken.

Gemensam stadsfront - Har &r det viktigt med utformningen mot Kungliga national-
stadsparken, for att begransa negativ paverkan pa upplevelsen av stadsfronten sett
fran nationalstadsparken. Det kan vara tilltalande med 6ppningar i bebyggelsefron-
ten mot nationalstadsparken for utsikt (‘gatunéten avslutas med fria siktlinjer™), men
det behover studeras hur detta paverkar bullernivaerna, inlackage av buller fran
E4/Uppsalavagen och dven luftféroreningshalterna lokalt.

Tat blandstad - Har ar det viktigt att integrera gronska for olika ekosystemtjanster.
Robust stadsstruktur - Slutna kvarter ar bra fran bullersynpunkt.

Miljo- och byggnadsférvaltningens kommentar: Forvaltningen har tagit del av
synpunkterna och fortydligar delar enligt nedan:

Buller och luft

Stadsdelens anvandning och funktioner kommer att anpassas till radande héga luftfor-
oreningar i vissa gaturum utmed Uppsalavagen, inte minst for att beakta manniskors
halsa. | den MKB som upprattats till planprogrammet redovisas hdga buller- och par-
tikelhalter utmed Uppsalavagens gaturum. | denna, liksom i programmet, anges darfor
att Uppsalavagen inte ska utformas eller gestaltas for att manniskor ska vistas utmed
denna. Gang- och cykeltrafik, entréer och gardar m.m. forlaggs darfor i bakomlig-
gande gaturum och inte utmed Uppsalavagen. Pa sikt, om forutsattningarna ser battre
ut, kan sadana strak och vistelseytor vara majliga i stadsrummet. Forslaget omajliggor
inte en sddan framtida anvandning, forutsatt att bullernivaerna och luftféroreningshal-
terna langsiktigt forbattras. | programmets MKB har resonemanget kring luftforore-
ningshalterna reviderats och fortydligats. Kompletterande luftutredning kommer att tas
fram till detaljplanearbetet da struktur, volym och innehall ar tydligare.
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Helikopterbuller kommer att studeras och diskuteras vidare i en mellankommunal ar-
betsgrupp, och ett méte med Lansstyrelsen har hallits under varen. Avsikten ar att
skapa sa goda inomhusmiljoer som majligt inom omradet. Utomhus kommer bullerni-
vaerna lokalt och periodvis vara htga pa grund av helikopter samt trafikbuller fran
Uppsalavagen. Bullerutredningen kommer att fordjupas inom ramen for fortsatt plan-

laggning.

Lokalisering av forskolor
Néarmare studier om lampliga placeringar och utformning av forskolor i omradet kom-
mer att hanteras i kommandet detaljplanearbeten.

Vattenmiljéer och MKN

| den dagvattenutredning som tagits fram till planprogrammet foreslas en kombination
av lsningar. Bland annat diskuteras vaxtbaddar, damm/dagvattenmagasin, infiltrations-
strak, eventuella grona tak. Bebyggelsestrukturen kommer att krava en kombination av
dessa. | det fortsatta detaljplanearbetet kommer fordjupade studier kring dagvattenhan-
teringen goras. Bland annat for att sékra upp att erforderliga ytor avsatts samt anpassas
till att hantera och rena dagvattnet innan det ndr Brunnsviken. Ytterligare studier avse-
ende infiltrationsmajligheter i omradets olika delar kommer ocksa att genomforas i fort-
satt planarbete.

| Gvrigt pagar diskussioner om hur de tva stora utbyggnadsprojekten vid kommungran-
sen mellan Stockholm och Solna kommer att paverka vattenkvalitén i Brunnsviken. En
mellankommunal arbetsgrupp arbetar med ett gemensamt atgardsprogram for hur
Brunnsvikens vattenkvalitet kan forbattras.

Se i dvrigt svar till Lansstyrelsen angaende dagvatten.

Nationalstadsparken och Gvriga naturmiljéer

Forvaltningen anser att den MKB som upprattats till planprogrammet lyfter
Nationalstadsparkens varden och forslagets Overgripande konsekvenser avse-
ende visuella, rekreativa, kulturhistoriska och naturmiljévarden pa ett tydligt
satt och pa en strategisk niva. | det fortsatta arbetet kommer eventuellt behov av
kompletteringar eller fortydliganden att ses over.

Forvaltningen anser ocksa att det ar viktigt med tillrackliga gronytor nar en ny
stadsdel utvecklas. Inom omradet finns idag Sjukhusparken, och héar foreslar
programforslaget att befintlig bebyggelse inom parken rivs for att skapa en tyd-
lig offentlig stadsdelspark. Aven Eugeniahemmet omges av en parkmiljo som
kan nyttjas inom den nya stadsdelen. Utdver dessa gronytor sa uppmuntrar
strukturen till platshildningar, som ocksa skulle kunna utgéra sa kallade mindre
pocket parks. Tradkantade gaturum kommer delvis att utgdra en del av de inre
grona sambanden. Efter samradet har en strategisk analys av 6vergripande och
inre spridningssamband handlats upp. Resultatet av denna har arbetats in i
MKBn och planprogrammet. Den kommer ocksa att ligga till grund for kom-
mande detaljplanearbeten.

Cykel
Staderna for en gemensam dialog om att skapa bra och gena gang- och cykel-
forbindelser genom Hagastaden, vilket &r en prioriterad fraga.
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Ovrigt

MKBns nollalternativ bedéms kunna kvarsta. Bebyggelsefronten narmast Uppsalava-
gen skiljer sig at och denna har betydelse framst ur ett visuellt perspektiv. Nollalterna-
tivet ar ocksa ett troligt alternativ i och med att det motsvarar den fordjupade Gver-
siktsplanens intentioner.

Forvaltningen noterar dvriga synpunkter och tar med dessa till det fortsatta planarbe-
tet.

Socialndmnden, Solna Stad

Det ar angeldget att ett antal av lagenheterna reserveras for personer som av sociala
skal behover fa hjalp med lagenhet, bostéader i olika servicegrad med syfte att stédja
individer sa att de pa sikt kan fa mojlighet till ett eget kontrakt pa den ordinarie bo-
stadsmarknaden.

Miljo- och byggnadsforvaltningens kommentar: Dessa fragor hanvisas till kom-
mande detaljplanearbeten.

Stockholms stad

De tre yttranden vilka Stockholms stad har antagit som sitt yttrande har samman-
stallts nedan: Stockholms stadsledningskontor; gemensamt kontorsyttrande fran ex-
ploateringskontoret, miljoforvaltningen, stadsbyggnadskontoret och trafikkontoret;
Norrmalms stadsdelsforvaltning.

Stockholms stadsledningskontor

Ny kommungrans

| programmet uppméarksammas omradet kring Uppsalavagen och Norrtull déar en
gransdragning ar nodvandig. Dock ej en ny gransdragning som dven kravs langs
Eugeniavdgen. Avtal om kommungransjustering och gemensamma planerings- och
genomfoérandefragor bor tecknas mellan kommunerna innan programmet tas upp for
godkannande.

Stadsmiljo

Positivt att den administrativa gransen inte syns i stadsmiljon — for att uppna detta &r
det onskvart att exempelvis gatusektioner samordnas.
Delomrade H, och speciellt kvarter H2 bor utformas med hansyn till svél National-
stadsparken som till funktionen som entré till staden.

Trafik

Uppmairksammar att genomforandet av “Detaljplan for del av Vasastaden 1:16”
(DP1) pagar och att de i trafik-PM redovisade trafikflodena behdver forhalla sig till
detta, exempelvis begransningar for Gavlegatan och Halsingegatan. For den forra
behdver trafikfloden redovisas, for den senare behover buller och partikelhalter stu-
deras for att skapa den park som behovs inom omradet. De tva gatorna bor utformas
for att minimera genomfartstrafik, och deras utformning bor ses Over gemensamt.
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Det finns dven ett behov av att samordna cykelparkering och torg vid kollektivtra-
fikknutpunkter.

Skola/ldrott

| programfdérslaget saknas det redovisning kring behov av skola och idrott samt hur
detta &r tankt att losas.

Park och gronytor

Tillsammans maste Stockholm och Solna hjélpas at att skapa ytor for barn och unga,
men &ven dldre och funktionshindrade har behov av gron-/aktivitetsytor ndra sin
bostad. | och med att ytorna i omradet &r begransade behdver planeringen vara smart
vad galler samutnyttjande. Det ar mycket bra att programforslaget betonar den starka
kopplingen i akademiska straket 6ver Uppsalavéagen till Hagaparken. En flytt av
Uppsalavagen blir har nédvandig for att astadkomma en bra koppling. Pa grund av
underliggande tunnlar gar det inte att plantera trad pa Eugeniavagen (fran Solnava-
gen till Halsingegatan), som redovisas som en grén koppling.

Luft och buller

Samordning kravs kring bland annat gatubredder, byggnadshojder, trafikfloden och
laga p-normer for att klara MKN och mojliggéra bostdder med god ljudstandard
langs Uppsalavégen.

Dagvatten

Samordning kravs. For att kunna bedéma den totala effekten pa Brunnsviken, dit
den storsta delen av dagvattnet leds, bor en utredning utféras dar alla exploateringar
(bade i Stockholm och Solna) och férandringar i tillrinningsomradet tas med.

Risk
Samordning behdvs kring vissa (ej namnda) riskfragor.

Samordnat planarbete och genomférande/utbyggnad

Stockholms stad instdammer i att en flytt av Uppsalavagen kréaver ny kommungrans
och dar detaljplaner behéver uppréttas parallellt pa émse sidor om den nya
kommungransen. Detaljplaneprocesserna behéver samordnas liksom flytten av Upp-
salavagen. Det ar ocksa viktigt att bada kommunerna prioriterar planlaggning och
utbyggnad av omradet vid Uppsalavagen.

Samordningen for utbyggnaden ar av stor vikt for ekonomi och tidplaner for alla
parter. For Stockholms stads utbyggnad av DP1 &r det viktigt att en planlaggning
och utbyggnad av Eugeniavagen prioriteras i Solna stad da detta ar en forutsattning
for utbyggnad av de norddstra kvarteren inom DP1 i Stockholms stad med beréknad
byggstart 2018/20109.

Ovrigt
Stockholms lans landsting (SLL) &r en stor marké&gare och en viktig aktor i stads-

byggnadsprojektet Hagastaden. Det framgar dock inte i programforslaget vad SLL
har for ansvar for utbyggnaden.
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Exploateringskontoret, miljoforvaltningen, stadsbyggnadskontoret och trafikkontoret

Ny kommungrans

| programmet uppméarksammas omradet kring Uppsalavagen och Norrtull dar en
gransdragning ar nddvandig. Dock ej en ny gransdragning som &ven Kkravs langs
Eugeniavdgen. Avtal om kommungransjustering och gemensamma planerings- och
genomfoérandefragor bor tecknas mellan kommunerna innan programmet tas upp for
godkannande.

Stadsmiljo

Positivt att den administrativa gransen inte syns i stadsmiljon — for att uppna detta &r
det onskvart att exempelvis gatusektioner samordnas.
Delomrade H, och speciellt kvarter H2 utformas med hansyn till saval National-
stadsparken som till funktionen som entré till staden.

Trafik

Uppmirksammar att genomférandet av “Detaljplan for del av Vasastaden 1:16”
(DP1) pagar och att de i trafik-PM redovisade trafikflodena behdver forhalla sig till
detta, exempelvis begransningar for Gavlegatan och Hélsingegatan. For den forra
behover trafikfloden redovisas, for den senare behdver buller och partikelhalter stu-
deras for att skapa den park som behovs inom omradet. De tva gatorna bor utformas
for att minimera genomfartstrafik, och deras utformning bor ses éver gemensamt.
Det finns dven ett behov av att samordna cykelparkering och torg vid kollektivtra-
fikknutpunkter.

Skola/ldrott

| programforslaget saknas det redovisning kring behov av skola och idrott samt hur
detta &r t&nkt att l6sas.

Park

Tillsammans maste Stockholm och Solna hjélpas at att skapa ytor for barn och unga,
men dven dldre och funktionshindrade har behov av gron-/aktivitetsytor ndra sin
bostad. | och med att ytorna i omradet &r begransade behdver planeringen vara smart
vad géller samutnyttjande. Det & mycket bra att programforslaget betonar den starka
kopplingen i akademiska straket dver Uppsalavagen till Hagaparken. En flytt av
Uppsalavagen blir har nodvéandig for att astadkomma en bra koppling. P& grund av
underliggande tunnlar gar det inte att plantera trad pa Eugeniavagen (fran Solnava-
gen till Halsingegatan), som redovisas som en gron koppling.

Luft och buller

Samordning krévs kring bland annat gatubredder, byggnadshdjder, trafikfloden och
laga p-normer for att klara MKN och mojliggéra bostader med god ljudstandard
langs Uppsalavégen.
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Dagvatten

Samordning kravs. For att kunna bedéma den totala effekten pa Brunnsviken, dit
den storsta delen av dagvattnet leds, bor en utredning utféras dér alla exploateringar
(bade i Stockholm och Solna) och forandringar i tillrinningsomradet tas med.

Risk
Samordning behovs kring vissa (ej namnda) riskfragor.

Samordnat planarbete och genomfdrande/utbyggnad

Stockholms stad instdammer i att en flytt av Uppsalavagen kraver ny kommungrans
och dar detaljplaner behéver upprattas parallellt pd oémse sidor om den nya
kommungréansen. Detaljplaneprocesserna behéver samordnas liksom flytten av Upp-
salavagen. Det ar ocksa viktigt att bada kommunerna prioriterar planlaggning och
utbyggnad av omradet vid Uppsalavagen.

Samordningen for utbyggnaden ar av stor vikt for ekonomi och tidplaner for alla
parter. FOr Stockholms stads utbyggnad av DP1 &r det viktigt att en planldggning
och utbyggnad av Eugeniavagen prioriteras i Solna stad da detta dr en forutsattning
for utbyggnad av de norddstra kvarteren inom DP1 i Stockholms stad med berdknad
byggstart 2018/2019.

Ovrigt
Stockholms lans landsting (SLL) ar en stor markéagare och en viktig aktor i stads-

byggnadsprojektet Hagastaden. Det framgar dock inte i programforslaget vad SLL
har for ansvar for utbyggnaden.

Norrmalms stadsdelsnamnd

Positiv till projektets ambitioner om att genom Hagastaden knyta ihop Solna och
Stockholm. Forvaltningen anser att det fortsatta planarbetet behdver beakta den ana-
lys av ansprak pa parkytor och funktioner, som Stockholm stads exploateringskontor
gjort pa detaljplaneomrade 1 i Hagastaden. Den analysen visar att parktillgangen, i
forhallande till Stockholms riktlinjer och invanarnas behov, skulle behova vara 3,4
hektar istéllet for de 1,7 hektar som &r planerade i och med Norra Stationsparken.
Norra Stationsparken kommer nyttjas av bade invanare/besokare fran Stockholm
och Solna. I Solna planeras den befintliga Sjukhusparken bli stadsdelspark, men den
har begransningar pa grund av att den ar valdigt kuperad och har stora hojdskillna-
der. Vidare anser forvaltningen att den tata bebyggelsen kréver att varje friyta som
kan nyttjas for gronska, rekreation och lek ar vardefull. I och med att ytorna i omra-
det &r begransade behdver planeringen vara smart vad galler samnyttjan.

Det ar viktigt att Solna ser 6ver behovet av skolplatser och idrottshallar etc. da de
skolor och idrottsanlaggningar som planeras inom Stockholms del av Hagastaden i
forsta hand &r tankta att mota det behov som finns i Stockholm.

Miljo- och byggnadsférvaltningens kommentar: Bade program- och MKB-arbetet
har samordnats Stockholm och Solna emellan. De bada kommunerna jobbar sam-
ordnat med kommungransen och trafikfragorna som berér de bada programmen. |
det fortsatta program- och detaljplanearbetet kommer fortsatt samordning att ske.

33 (45)



De miljofragor som i dagslaget diskuteras samordnat ar risk, dagvatten och paver-
kan pa Brunnsviken, grona kopplingar (spridningsanalys har tagits fram infor pro-
grammens godkénnande), visuell paverkan pa Nationalstadsparken samt buller och
luftutredning samt utformning av Uppsalavagens gaturum.

Forvaltningen anser ocksa att det ar viktigt med tillrackliga gron- och aktivitet-
sytor nar en ny stadsdel utvecklas. Inom omradet finns idag Sjukhusparken, och
har foreslar programforslaget att befintlig bebyggelse inom parken rivs for att
skapa en tydlig offentlig stadsdelspark. Aven Eugeniahemmet omges av en
parkmiljo som kan nyttjas inom den nya stadsdelen. Utéver dessa gronytor sa
uppmuntrar strukturen till platsbildningar, som ocksa skulle kunna utgéra sa
kallade mindre pocket parks. Tradkantade gaturum kommer delvis att utgdra en
del av de inre gréna sambanden.

Programhandlingen justeras sa att Eugeniavagen inte markeras som en gron kopp-
ling.

Programforslaget redovisar en struktur som visar pa kvartersmark respektive all-
méanna ytor, med ambitionen till ett blandat innehall. Forslaget inrymmer darmed
majligheten till plats for bade skola och forskolor.

Solna stad for en tat dialog med SLL, samt ocksa Stockholm stad, angaende utbygg-
nadsskedet.

TeliaSonera Skanova Access

Har teleanlaggningar inom omradet, bifogar i sitt yttrande karta ver dessa. Skanova
onskar att sa langt som majligt behalla teleanlaggningar i sina befintliga lagen for att
undvika kostnader och olégenheter. Tvingas Skanova vidta undanflyttningsatgarder
eller skydda telekablar for att mojliggora exploatering forutsdtter Skanova att den
part som initierar atgarden dven bekostar den.

Miljo- och byggnadsférvaltningens kommentar: Forvaltningen noterar syn-
punkterna och tar med sig informationen till kommande detaljplanearbete.

Vattenfall Eldistribution AB
Har elanlaggningar inom och i narheten av planomradet vilket visas av bifogad
karta. Eventuell flytt/férandring av befintliga elanldggningar utférs av Vattenfall
men bekostas av exploatoren.

Miljo- och byggnadsférvaltningens kommentar: Foérvaltningen noterar syn-
punkterna och tar med sig informationen till kommande detaljplanearbete.

Norrvatten

Daterat 20150930, genom Alexandra Graby

Norrvatten har huvudvattenledning inom planomradet vilket visas av till yttrandet
bifogad karta. Ledningsratten for ett omrade (inom delomrade H) innebér att Norr-
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vatten maste godkénna bygghandlingar. Bifogar ”Allménna anvisningar for arbeten i
ndrheten av Norrvattens huvudvattenledningar”.

Daterat 20151120, genom Margareta Mizgalewicz

Norrvattens huvudvattenledning DN40O0 ar av strategisk karaktar och kan beroras av
byggaktiviteter. Norrvatten och Stockholm Vatten planerar att sammankoppla sina
ledningssystem, varfor det behovs en tryckstegring/reduceringsstation. Utrymme for
detta har reserverats séder om Vértavagen.

Tillstyrker forslaget.

Miljo- och byggnadsférvaltningens kommentar: Forvaltningen noterar syn-
punkterna och tar med sig informationen till kommande detaljplanearbete.

Solna vatten

Ett ledningsstrak for vatten och avlopp under Eugeniavéagen ar nédvandigt, eventu-
ellt aven en reningsanlaggning for dagvatten. Dagvattenledning kravs fran Norra
Stationsgatan till Brunnsviken. Felaktig beteckning och placering av dagvattenled-
ning pa s. 35 i programforslaget, yttrandet bifogar karta med rattning av ledning.
Papekar att denna dagvattenledning kommer medféra en lagsta maéjliga byggnads-
hojd (bedéms till +5,50 m) inom ledningsomradet.

Pumpstation for spillvatten kréavs nara Annerovégen. Det behdvs avrinningsvagar
langs mark for dagvatten i handelse av extrema regn och menar att instangda omra-
den med risk for vattenansamling inte far forekomma- detta géller bl. a. omrade vid
Tullhusen. Figur 3 i dagvattenutredningen anger tre utloppspunkter for dagvatten till
Brunnsviken vilka ej ar relevanta. Karta bifogas for avledningsstrak mot Brunnsvi-
ken respektive Ulvsundasjon.

Miljo- och byggnadsférvaltningens kommentar: Forvaltningen noterar syn-
punkterna och tar med sig informationen till kommande detaljplanearbeten och nya
utredningar. Programhandlingen justeras gallande dagvattenledningens placering
pa s 35. Inga justeringar gors i nulaget i framtagen dagvattenutredning. D& denna
ar av oversiktlig karaktar kommer mer detaljerade dagvatten-PM behdva upprattas
i kommande detaljplanering. | dessa kommer l6sningar och ytor for infiltration och
fordréjning av tillracklig storlek sakerstallas. | detta arbete kommer Solna Vattens
synpunkter beaktas.

AB Fortum Varme

Har fjarrvarme- och fjarrkylaledningar inom och i narheten av planomrade. Atgérder
i anldggningarna utférs av Fortum Varme och bekostas av byggherre enligt géallande
avtal.

Dotterbolaget Stockholm Gas har gasledningar i omradet, eventuella omlaggningar
av och anslutningar till gasnatet kan ske efter att avtal tecknats.

Miljo- och byggnadsférvaltningens kommentar: Foérvaltningen noterar syn-
punkterna och tar med sig informationen till kommande detaljplanearbete.
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Storstockholms brandférsvar (SSBF)

Positivt till forslaget och betonar att vidare riskanalyser samt mojlighet till r&add-
ningsarbete behdver arbetas vidare. SSBF ser positivt pa den inledande riskbedom-
ningen som tagits fram och hoppas att utredningen om suicidrisk fortsatter genom
hela planprocessen.

Flera riskkallor paverkar bagge kommunerna varfor det ar bra att samverkan skett.

De storre riskkéllorna ar E4/E20 och darfor ser SSBF det som positivt att kontor
planeras i narheten. Skyddsvard verksamhet, sa som skolor, bor alltid lokaliseras
langt fran riskkallor.

Risker som behover analyseras vidare &r transporter av farligt gods samt en analys
gallande NKS hantering av farliga amnen. SSBF rekommenderar att detta sker sa
snart som mojligt, och bedémer att det bor vara mojligt med nuvarande underlag.

En detaljerad riskbedémning bor goras med givna acceptanskriterium, bade som
individ- och samhéllsrisk.

Pa grund av tidigt skede véljer SSBF att inte kommentera i detalj planerad bebyg-
gelse utifran ett raddningsinsatsperspektiv, daremot lyfts nagra generella punkter
fram:

Byggnadens angreppspunkt for raddningsinsats far inte dverstiga 50 meter och vag
med barighetsklass 2 kravs.

| planprocessen bor framkomlighet och atkomlighet for SSBF:s stegutrustning sa-
kerstéllas.

Det ar viktigt att forutsattningarna for att 16sa utrymningslésningar och hjalpsystem
for raddningstjansten vid komplexa byggnader utreds tidigt.

For undermarksanléaggningar bor det i planprocessen tas hansyn till behov av utrym-
ningsvégar/angreppsvagar samt behov av brandgasventilation. Vidare bor &ven pla-
cering av brandgasventilation utredas ur ett olycksriskperspektiv.

Milj6- och byggnadsforvaltningens kommentar: Forvaltningen tar till sig inkomna
synpunkter. Kompletteringar av riskanalysen kommer att ske till detaljplanearbe-
tena med da klarare férutsattningar om innehall i den planerade bebyggelsen.

En analys géllande NKS hantering av farliga @mnen bér da kunna tas fram genom
den tillstandsprovning av NKS verksamhet som ar inlamnad till Lansstyrelsen. En
detaljerad riskbedémning av forslagets individ- och samhéllsrisk kommer att tas
fram i fortsatt detaljplanelaggning. Forslaget bedéms i dagslaget vara alltfor Gver-
siktligt.
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Remissinstanser som inte har nagon erinran mot programmet:

e Lantmaterimyndigheten
e Polismyndigheten i Stockholms lan

Remissinstanser som inte har inkommit med yttranden:

e SL, Trafikférvaltningen
Norrenergi AB

Stokab

Colt Telecom AB

TDC Song
Hyresgastforeningen i Solna AB
Kommunstyrelsen

Barn- och utbildningsndmnden
Gymnasienamnden

Kultur- och fritidsnamnden
Tekniska namnden
Omvardnadsnamnden
Handikappradet

Yttranden fran sakagare:

Stockholms lans landsting (SLL)

Forvaltningens bedomning ar att planprogrammets innehall och inriktning skapar
goda forutsattningar for fortsatt utveckling av omradet i linje med landstingets
tidigare inriktningsbeslut - innebarande att mark reserveras for bostader och
kommersiella &ndamal - och i enlighet med den principéverenskommelse som
traffades med Solna stad i samband med utbyggnad av tunnelbanan.

Planprogrammet utgor forutséttningen for detaljplanelaggning av omradet vilket i
sin tur innebdr en véardedkning av fastigheten genom faststéllande av byggratter
mojliga for forsaljning. Avsikten ar att aterkomma under forsta halvaret 2016 med
beslutsunderlag om att pabérja genomférande av etappvis planlaggning och for-
saljning av omradet.

Miljo- och byggnadsforvaltningens kommentar: Forvaltningen har ingen kom-
mentar till yttrandet.

Solna férsamling

Bullerfragor fran E4:an samt hastighetsgrans 30 km/h for uppsamlingsgator saknas i
programmet samt avsaknaden av beskrivning av bullerskdrmar mot E4:an. Kontors-
husen som ska avskarma nya bostader i omradet medfér inte mindre buller pa Solna
kyrkogard, Norra begravningsplatsen och Nationalstadsparken. Helikopterbuller &r
det som oroar mest.

37 (45)



Gladjande att den planerade cirkulationsplatsen nu dr borttagen samt att befintliga
verksamheter finns kvar, det bor dock i kvarter B2 eller B3 planeras for stenhuggeri
el. dyl. for att ge karaktar och historisk koppling.

Miljo- och byggnadsforvaltningens kommentar: Buller fran Uppsalavagen
(E4/E20) har studerats och en karta redovisas i MKBn till programmet. Mot Nat-
ionalstadsparken skarmas trafikbullret delvis av genom ny kontorsbebyggelse. Skill-
naden mot idag blir dock en liten forbattring. Bullerplank mot kyrkogardarna ingar
inte att studera i programarbetet da forslaget i sig inte medfor hogre bullernivaer
inom vare sig Solna kyrkogard eller Norra begravningsplatsen.

Helikopterbuller har diskuterats vidare med Lansstyrelsen under varens program-
arbete. Malsattningen &r att skapa goda ljudnivaer inomhus.

Vilket innehall det kommer att planeras for kommer att ske under den kommande
detaljplaneprocessen.

Solnadals vardshus

Planerad bebyggelse langs med Karolinska vagen ar for hog och riskerar att l1agga
vardshusets gard i skugga. Solnadals vardshus ar blamarkerat, och tidigare forslag
till flytt av vardshuset har visat sig svara att genomfora, varfor huset bor ligga kvar i
nuvarande lage.

Planen med ny bebyggelse i tva kvarter norr om Karolinska véagen - Solna kyrkvag
maste, atminstone for det vastra kvarteret som innehaller vérdshuset Solnadal, om-
arbetas sa att det rymmer vardshuset med de krav som kan stéllas pa ett langsiktigt
bevarande och en komplettering med gastrum (denna komplettering kan rymmas
antingen i en friliggande byggnad eller i en del av den nya byggnad som foreslas
mot Karolinska véagen). Den byggnad som foreslds mot Karolinska vagen maste
emellertid omarbetas och byggnadsvolymerna anpassas sa att hansyn tas till den
stora nivaskillnad som finns i kvarteret.

Fyrvéagskorsning Karolinska vagen — Solna kyrkvég béttre an tidigare trafiklosning
med rondell.

Miljé- och byggnadsforvaltningens kommentar: Narmare studier, sdsom exempel-
vis solstudier, skala pa den foreslagna bebyggelsen, samt narmare studier gallande
innehall kommer att tas fram till kommande detaljplanearbeten. Programmets av-
gransning kommer inte att uttkas infér programmets godkannande.

Ovriga yttranden:

Socialdemokraterna, Solna

Det bor planeras en skola i Hagastaden, garna med koppling till Life Science. Sko-
lan bor vara klar nar inflyttning sker i omradet.

Viktigt att folja Oversiktsplanen vad galler blandade upplatelseformer, samt tillgo-
dose behov av bostader kopplat till stadsdelens stora arbetsplatser.
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Det ar langsiktigt klokt att planera in en idrottshall i omradet, idrottslokaler bor
samplaneras med Stockholm.

Solna och Stockholm bor goéra en gemensam kulturell koppling mellan konstklustren
i Hagalund och Vasastan.

Helikopterbuller maste beaktas for att sakerstélla bra arbets- och boendemiljoer.
Stall krav pa renat dagvatten till Brunnsviken och Ulvsundasjon for att garantera
vattenkvaliteter och 6ppna fler badmojligheter.

Finns manga bra mojligheter for goda cykelforbindelser, men det &r en stor utma-
ning med hojdskillnaderna till den mindre platd pa vilken gamla Karolinska &r
byggt. Cykelvagarna genom omradet maste anknyta till parkomraden i norr och 6s-
ter, och svara till de krav fran studenter och forskare som nyttjar cykel.

Miljo- och byggnadsforvaltningens kommentar: Programforslaget redovisar en
struktur som visar pa kvartersmark respektive allménna ytor, med ambitionen till ett
blandat innehall. Forslaget inrymmer darmed maéjligheten till plats for bade skola,
forskolor och idrottshall. Programmet kan inte styra bostadernas upplatelseform.

Helikopterbuller har diskuterats med Lansstyrelsen under varen, samordnat med
Stockholms stad. Malsattningen ar att skapa goda ljudnivaer inomhus i hela pro-
gramomradet. Aven dagvattenfrdgan samordnas med Stockholm och ett évergri-
pande samarbete med att forbattra Brunnsvikens status genom god dagvattenhante-
ring har inletts kommunerna emellan.

Staderna for en gemensam dialog om att skapa bra och gena gang- och cykelférbin-
delser samt nya kopplingar inom Hagastaden, vilket &r en prioriterad fraga.

Haga-Brunnsvikens Vanner
Beskriver arbetet som positivt, framfor allt samarbetet kommunerna emellan.

En analys av befintligt landskap, och hur detta kan tas tillvara, hade varit vardefullt.
”Kungl. Nationalstadsparken” bor ingd i rubricering av programmet, och juridisk
bakgrund till bebyggelse i Nationalstadsparken bor inkluderas.

Papekar att bebyggelse inte far uppforas i Nationalstadsparken, och att bebyggelse i
anslutning till Nationalstadsparken skall tillféra parken positiva véarden. Framfor
aven att finansiering av underhall av Nationalstadsparken bor diskuteras med hansyn
till den forvantade dkningen av besokstrycket.

Efterfragar redovisning av hur det pa sikt kan skapas kopplingar till nérliggande
omraden och malpunkter (Karlberg, Odenplan etc.).

Framgar inte hur kultur-, miljo- och sociala fragor har prioriterats i programmet.
Dessa fragor maste starkas av kvartersstrukturen, garna genom att koppla till den
historiska stadsvéven. Fardvégen till tullhusen bor inte blockeras och erséttas av ett
torg.

Positivt att E4:an flyttas vésterut, da detta ger bullerskydd for bl. a. Stallméstaregar-
den. Ett hotell bor inrymmas i ett av husen langs E4:an. Kvarter skulle kunna fa
grona tak och vaggar samt gréna terrasser vettandes mot Brunnsviken, for att framja
hélsa och ge en mjukare 6vergang till/fran Brunnsviken. Den gréna miljén mellan
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Vértabanan och Stallméstaregarden bor starkas, speciellt bor storre trad bevaras och
kompletteras. Det bor undersdkas om parkering for Stallmastaregarden kan tillskap-
as 1 de hus som planeras langs med E4, for att omforma Annerovégen till en del av
en inbjudande park i linje med kommande arbete i s6dra Hagaparken.

Bullerskydd for Hagaparken och Ulriksdal bor vara mycket effektiva vad géller bul-
lerddmpning, utformas varsamt med hansyn till upplevelsen av parkomradena, och
inte ianspraktaga mer av Nationalstadsparkens mark.

Papekar att belastningen pa Brunnsviken i fraga om dagvatten och fororeningar re-
dan &r betydande och inte bor tillatas att 6ka.

| 6vrigt framfors synpunkter som rér Stockholms stads programforslag for Ostra
Hagastaden och andra omraden utanfor programomradet.

Miljo- och byggnadsforvaltningens kommentar: Angaende Nationalstadsparken —
se svar till Lansstyrelsen.

Kultur-, milj6- och sociala fragor har funnits med under programarbetet. Karo-
linska sjukhusomradet har manga kulturhistoriska varden som karaktariserar omra-
det och dessa ska varnas, och ses som en kvalitet vid utvecklingen av en ny tat
blandstad. Strukturen bygger pa att béattre koppla omradet till omgivningen, saval
naromradet, som omradets koppling mot Hagaparken/Brunnsviken, men &ven att
binda samman Karolinska institutet/NKS med KTH och SU.

Forvaltningen tar till sig synpunkterna vad galler utformning och innehall i sjalva
bebyggelseforslaget/bebyggelsestrukturen.

Vad galler dagvattenfrdgan samordnas detta med Stockholm och ett Gvergripande
samarbete med att forbattra Brunnsvikens status genom god dagvattenhantering har
inletts kommunerna emellan.

Fordjupade studier avseende behovet av bullerdampning och andra skyddsatgarder
etc. kommer att studeras i de kommande detaljplaneprocesserna.

Synpunkter som ror Stockholms programomrade lamnas at Stockholm att besvara.

Centrum for Molekylar Medicin (CMM)

Programmet préglas av en bostadsdriven stadsutveckling, detta réacker inte for att
forverkliga ambitionerna i Vision 2025 eller for att utnyttja omradets potential.
Framgangsrika kombinationer av vard, forskning och innovativt foretagande kraver
kluster med fysisk nérhet mellan verksamheter. Ské&rningspunkten mellan NKS, Ha-
gastaden och KI erbjuder Nordens bésta mojlighet att skapa ett kluster med internat-
ionell dragningskraft, det arbetet bor samordnas i en gemensam strategi. CMM och
CCK (Cancer Centrum Karolinska) kan utgora grund for sadana kluster. | direkt
narhet till CMM bor kunna skapas lokaler for lakemedelsforetags forskningsverk-
samheter, start-up foretag, privat vardverksamhet, motesplatser i form av kaféer,
gym etc. Hur sadana kluster kan skapas beskrivs ingaende i yttrandet.
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Det ar viktigt att balansen mellan bostader och andra verksamheter blir bra avvégd.
Viktigt att inte sprida verksamheter knutna till Life science dver hela omradet, ex. ar
en placering vid Uppsalavégen for langt ifran foreslagna strategiska kluster.

Miljo- och byggnadsférvaltningens kommentar: Programforslaget uppmuntrar till
ett blandat innehall inom stadsdelen, daribland ar Life Science-verksamheter ett
viktigt inslag tillsammans med ett storre antal bostader. Programmet laser heller
inte fast exakta placeringar av de olika innehallen, dock pekas vissa lagen ut som ar
direkt olampliga for bostéder pga. risk-, buller- och luftférutsattningar.

Samfundet S:t Erik

De tva hus som planeras norr och séder om tullhusen bor strykas ur programmet,
istallet bor tullplatsen och den gamla landsvdagen omvandlas till en kulturhistorisk
park.

Beklagar att kulturhistoriskt vardefulla delar av Karolinska sjukhuset kommer rivas
eller forvanskas av ny bebyggelse.

Den byggnad som planeras i den Ostra delen av “Timglasparken™ riskerar att
skymma Wenner-Gren Center och bor tas bort ur Stockholms plan for Ostra Ha-
gastaden.

Miljo- och byggnadsférvaltningens kommentar: Tullhusplatsen har vidareutveck-
lats fram till programmets godkannande, vilket i nuldget ligger inom bade Solnas
och Stockholms programomrade. | det reviderade programmet sa utgar byggratter-
na och istallet foreslas en allméan plats bildas kring Tullhusen.

Karolinska sjukhusomradet har manga historiska varden som karaktériserar omra-
det och dessa ska varnas vid utvecklingen av en ny tét blandstad.

Ovriga synpunkter behandlas i Stockholms programarbete.

Yimby

Staller sig mycket positiva till forslaget, séarskilt det sammanhallna gatunatet och
funktionsblandningen. Det finns dock mgjligheter till en hogre bebyggelse och mer
varierat vaningsantal, speciellt mot Hagaparken som nu far chansen att upplevas
som en stadspark.

Ambitionen att bygga ny kvarterstruktur i anslutning till &ldre bebyggelse ses som
positiv. Genom att variera innehall och byggnadshéjder uppstar en dynamik som
ofta saknas i nybyggda omraden. Den foreslagna snitthdjden pa dessa hus ar 8-9
vaningar som i sin helhet ser lovande ut. Aven gladjande att slutna kvarter foresléas
som mojliggor bullerdampande atgérder och tyst sida for bostaderna.

Norr om Karolinska véagen, vid Norra begravningsplatsen/Solna kyrkogard foreslas
en lagre bebyggelse. Yimby vill lyfta fram att en viss variation i hojd &ven har skulle
uppna den efterstravade arkitektoniska mangfalden.
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Trafikplats Haga sddra bor kunna forenklas och forminskas vilket bor leda till att
otrygga gangtunnlar och otillgangliga trappor ersétts. Trafikplats Vastberga ar ett bra
exempel pa detta. | 6stra Hagastaden finns mojligheter att integrera vagnatet med
stenstaden.

Eugeniahemmet foreslas behallas som separata byggnader och att man istéllet be-
bygger forgardsmarken och bildar ett kvarter i kvarteret med god anslutning till
Akademiska straket.

Det finns behov att se 6ver raka och lattorienterade cykelleder till gator som Norr-
tullsgatan och Dannemoragatan och pa sa sétt starka den redan goda nord-sydliga
kopplingen. Gang- och cykelbron langs Vartabanan skulle kunna ansluta till An-
nerovagen.

Yimby vill lyfta fram vikten att skilja pa gén_g- respektive cykeltrafik genom exem-
pelvis stenséttning och sma nivaskillnader. Aven att cykelinfrastruktur bor planeras
lika noga som annan fordoninfrastruktur.

Det finns mojligheter att integrera végnatet med stenstaden genom att bygga en fort-
sattning pa Hagagatan. Idag ar den stoppad av byggnader langs med Sveavagen.

Miljo- och byggnadsforvaltningens kommentar: Narmare studier om skala och
gestaltning av den foreslagna bebyggelsen kommer goras i detaljplaneskedet. Be-
byggelsen norr om Karolinska véagen, vid Norra begravningsplatsen/Solna kyrko-
gard, ligger inom riksintresset for kulturmiljovarden och bor darfor inte ges en
hogre skala. For denna bebyggelse kommer det dock krdvas narmare studier om
paverkan pa riksintresset.

Omradet kring Uppsalavagen ar den del som beror de bada staderna och det ar ett
gemensamt intresse att skapa ett mer stadsméssigt omrade &n vad det &ar idag. Tata
dialoger férs med bl.a. Trafikverket for att kunna gdéra detta mojligt.

Det grona inslaget som omger Eugeniahemmet anser staden vara av stort intresse
for den nya stadsdelen, Akademiska straket och den gréna strukturen inom omradet
som helhet.

Staderna for en gemensam dialog om att skapa bra och gena gang- och cykelférbin-
delser samt nya kopplingar inom Hagastaden, vilket &r en prioriterad fraga.

Hagastaden Fastighetsagare

Forslaget &r i allménhet bra. Stor vikt bor laggas vid goda cykelforbindelser till Ha-
gastaden och mellan universitetsomradena. Aven angelaget med trivsam miljé mel-
lan husen genom omsorg om gator, parker mm. Nodvandigt med blandad bebyg-
gelse med mer kontor och kommersiella utrymmen i bottenvaningar. Viktigt att de-
taljer i planen lever upp till Vision 2025. Bifogar Avsiktsforklaring med forening-
ens standpunkter.

Milj6- och byggnadsfoérvaltningens kommentar: Norra Hagastaden planeras att bli
en gang- och cykelvanlig stadsmiljo. Akademiska straket utgdr en viktig lank for
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omradets koppling mot Hagaparken/Brunnsviken men aven att binda samman Karo-
linska institutet/NKS med KTH och SU. Manga av omradets gator foreslas utformas
som gangfartsomraden och omradet ska ges ett blandat innehall.

Neuroradiologiska kliniken, Karolinska Universitetssjukhuset

Strackningen av Akademiska straket bor andras sa att paviljongen i anslutning till
neurohuset, med dess dyrbara fasta medicinska utrustning, inte behdver rivas.

I anslutning till neurohuset, betecknad G4 i programfdrslaget, finns en paviljong
vilken fardigstéalldes 2009 och rymmer, tillsammans med intilliggande del av neuro-
huset, ssmmanlagt fem magnetkameror. En magnetkamera kostar i storleksordning-
en 20 miljoner kronor och véger i storleksordningen 10 ton, och de som star i pavil-
jongen hor till de mest moderna i sitt slag och de har en forvantad livslangd pa at-
minstone 10 ar till.

Den planerade strackningen av Akademiska straket ner mot Brunnsviken innebér i
sin nuvarande utformning att man kommer riva den ovan beskrivna paviljongen. Da
vardet pa byggnaden med innehall raknas i hundratals miljoner ar denna planering
olycklig.

Miljé- och byggnadsforvaltningens kommentar: Akademiska straket utgor en viktig
lank for omradets koppling mot Hagaparken/Brunnsviken men &ven att binda sam-
man Karolinska institutet/NKS med KTH och SU. Planering och utbyggnad av pla-
nen kommer att pagd under lang tid och ekonomiska prioriteringar mellan olika
intressen i samband darmed &r ytterst en fraga for agaren Stockholms lans lands-
ting.

Lennart Carlson

Mindre lagenheter bor byggas vid sjukhusomradet for att mojliggora boende i nar-
heten av arbetsplatser och stivja den pagaende gentrifieringen. Storre bostadshus
kan byggas, exempelvis langs med Karolinska véagen och vettande mot Hagaparken.
Hogre byggnader bor tillatas daven om de syns fran Nationalstadsparken. Stressfors-
kare i Hagastaden bor involveras i planeringen av omradets bostader.

Framfor dven ett antal forslag kring utformning och inredning av bostadshus for att
uppna attraktiva boendealternativ i omradet samt 6kat antal bostéader.

Miljo- och byggnadsforvaltningens kommentar: Fdrvaltningen har tagit del av
synpunkterna.

Christopher Wrigfeldt

Byggnaderna verkar fa ett alltfor enformigt utférande. Variation bor efterstravas
genom Kkorta kvarter, flera byggherrar, olika utformning av tak etc. Kvarteren bor
vara slutna for att uppna stadskansla. E4:an bor dverdackas annu langre norrut och
6verbyggas med bostéder och kontor.



Miljo- och byggnadsforvaltningens kommentar: | ett programskede &r det framfor-
allt strukturen pa gator och kvarter som studeras, i viss omfattning ocksa mojlig
skala pa den nya bebyggelsen. Gestaltning och utformning av bebyggelsen kommer
att studeras narmare i detaljplaneskedet. Gallande en eventuell 6verdéackning langre
norrut sa ar det inte en fraga som kommer att utredas inom detta programarbete.

Ann-Christine Kalleskog Anders Berg
Planchef/Stadsarkitekt Planarkitekt
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Bilaga.

Forandringar gjorda efter samradet:
- Byggnader mellan Véartabanan och tullhusen utgar.
- Forlangningen av Bellmanterrassen utgar.

- Tekniskt PM har reviderats med anledning av de synpunkter som inkom under
programsamradet, samt efter diskussioner med Trafikverket.

- Utformning av separat hogersvangfalt norrifran mot Klarastrandsleden redovisas.

- Kommunerna har gemensamt tagit fram en spridningsanalys infor godkannandet av
de bada programmen, vilket kort redovisas i programhandlingen.

- Text om dagvatten har reviderats och fortydligats.

| dvrigt har mindre fortydliganden, korrektioner och redaktionella &ndringar av pro-
gramhandlingen och tillnérande MKB gjorts utefter inkomna synpunkter. Ovriga
under samradet inkomna synpunkter kan hanteras och vidare studeras i de fortsatta
detaljplanearbetena.



