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Sammanfattning 

Detaljplanen för fastigheten Sadelplatsen 2 i Solna stad planeras uppdateras för att bekräfta 

befintlig bebyggelse inom detaljplaneområdet, som utgörs av ett parkeringshus med 

verkstad och handelsbutiker i bottenplan. Nuvarande detaljplan för Sadelplatsen 2 medger 

endast parkering. En ny detaljplanen behöver därför tas fram för att pröva centrumändamål 

i bottenvåning. SLB-analys har på uppdrag av NCC genomfört ett PM som beskriver 

luftkvalitetssituationen i området.  

Bedömningen är baserad på den kartläggning av luftföroreningshalter för år 2025 i 

Stockholms län som SLB-analys genomfört på uppdrag av Östra Sveriges 

Luftvårdsförbund. Inga ytterligare beräkningar har genomförts. Halter från kartläggningen 

jämförs med de miljökvalitetsnormer som gäller från och med 1 januari år 2030, vilka 

införs i luftkvalitetsförordningen (2010:477) år 2026. Det nya normvärdet avseende 

dygnsmedelvärde av kvävedioxid, NO2, gäller dock redan från slutet av år 2026. 

Beräknade luftföroreningshalter vid aktuellt detaljplaneområdet visar att nuvarande 

miljökvalitetsnorm klaras för både partiklar, PM10, och kvävedioxid, NO2, kring 

fastigheten Sadelplatsen 2.  EU-gränsvärdet för partiklar, PM10, samt kvävedioxid, NO2, 

riskerar att överskridas vid den del av fastigheten som är mellan byggnaden och E4 

Uppsalavägen. Vid sidan av bygganden som är vänd bort från E4.an, och vetter mot 

Vallgatan, bedöms EU-gränsvärdet för både PM10 och NO2 klaras. EU-gränsvärdet ligger 

till grund för nya miljökvalitetsnormer som kommer införlivas i svensk lag år 2026. 

Befintliga träd och vall som avskiljer byggnaden från E4:an bedöms kunna ha en viss 

avskärmande effekt och potentiellt medföra något lägre halter av luftföroreningar vid 

aktuell fastighet. Det är dock osäkert hur stor den avskärmande effekten är eftersom vallen 

är relativt låg och träden är utan löv under den period då halterna av partiklar är som högst. 

Det bedöms fortsatt att EU-gränsvärdet för PM10 och NO2 riskerar att överskridas i nuläget 

vid de delar av fastigheten som är beläget närmast E4 Uppsalavägen. Bullerplanket skulle 

kunna ha en avskärmande effekt på luftföroreningshalternas spridning från vägen till 

fastigheten. Dock tar planket slut i hörnet av den aktuella fastigheten och påverkan på 

halterna av partiklar vid aktuell byggnad blir därför begränsad, förutom när det blåser 

nordost. Då bedöms planket tillsammans med vallen ha en viss avskärmande effekt på 

halterna från vägen till fastigheten. 
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Inledning 

En ny detaljplan för fastigheten Sadelplatsen 2 i Solna stad ska tas fram för att pröva 

centrumändamål i bottenvåning av den befintliga bebyggelsen inom fastigheten. Befintlig 

bebyggelse utgörs av ett fyra våningar högt parkeringshus med verkstad och handel i 

bottenplan, som vetter mot Vallgatan. Den gällande detaljplanen för fastigheten medger 

enbart parkeringsändamål. Den nya detaljplanen för Sadelplatsen 2 tas fram för att även 

innehålla centrumändamål i bottenplan.  

Fastigheten är belägen i närhet till E4 Uppsalavägen. En luftutredning ska säkerställa att 

detaljplanen inte medför att lagstadgade miljökvalitetsnormer överskrids. Det är också 

viktig att skydda de känsligaste grupperna i samhället från negativ påverkan. Sambandet 

mellan luftföroreningar och hälsopåverkan är linjärt, vilket innebär att exponering av högre 

halter innebär större hälsopåverkan.         

I denna utredning har luftkvaliteten för området vid fastigheten Sadelplatsen 2 analyserats. 

Halter av partiklar, PM10, och kvävedioxid, NO2 har bedömts med hjälp av SLB:s 

kartläggning av luftföroreningshalter i Stockholms län år 2025. Kartläggningen har använts 

för att ge en översiktlig bild av halter partiklar, PM10, och kvävedioxid, NO2, vid aktuellt 

planområde. Halterna i utomhusluften redovisas för ett nuläge, representerat av år 2025, 

med nuvarande bebyggelse och trafiksituation.   

Kartlagda luftföroreningshalter vid fastigheten har jämförts med de miljökvalitetsnormer 

som gäller från och med 1 januari år 2030. Det nya normvärdet avseende dygnsmedelvärde 

av kvävedioxid, NO2, gäller dock redan från slutet av år 2026 då direktivet är infört i 

luftkvalitetsförordningen (2010:477). 
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Bedömningsunderlag 

I Figur 1 visas aktuell bebyggelse i fastigheten Sadelplatsen 2.  

 

Figur 1. Befintligt parkeringshus på fastigheten Sadelplatsen 2 (fasad från väst). 

E4 Uppsalavägen löper nordost om fastigheten och är belägen ca 20 meter från byggnaden. 

Mellan fastigheten och E4 går en upphöjd vall. Vidare finns en bullerskräm vid fastighetens 

nordöstra hörn som löper vidare ett par hundra meter norrut längs E4 Uppsalavägen, men 

inte längs med fastigheten. I Figur 2 visas en karta över fastighetens placering i förhållande 

till E4 Uppsalavägen. 

 

Figur 2. Fastigheten Sadelplatsen 2. Öster om fastigheten går E4 Uppsalavägen. 
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Metodik 

Luftkvalitetssituationen vid Sadelplatsen 2 i Solna vid år 2026 har bedömts med 

användning av SLB-analys kartläggning av luftföroreningshalter för år 2025 i Stockholms 

län. Kartläggningen ger en övergripande bild av luftkvalitetssituationen i länet och baseras 

på 2025 års trafiksituation. 

Den beräkningsmodell som ligger till grund för kartläggningen av luftföroreningshalter i 

Stockholms län beskrivs kortfattat i följande avsnitt.  

Beräkningsmodeller 

Airviros gaussmodell [1] används för att beskriva den geografiska fördelningen av 

luftföroreningshalter två meter ovan öppen mark i hela Stockholms län. I områden med 

tätbebyggelse representerar beräkningarna halter två meter över taknivån. Även haltbidrag 

från utsläpp utanför länet (regionala bakgrundshalter) ingår i beräkningarna. 

Airviros gaturumsmodell (OSPM) [2] används för att beräkna luftföroreningshalterna två 

meter ovanför gatan vid sammanhängande omgivande bebyggelse. Bebyggelsen påverkar 

ventilationen av luftföroreningar i gaturummet och därmed också halterna.  

Emissionsdata 

Utsläppen från bland annat vägtrafiken, energisektorn, industrin och sjöfarten beskrivs i 

Luftvårdsförbundets emissionsdatabas [3]. I Stockholmsregionen är vägtrafiken den 

dominerande källan till utsläpp av luftföroreningar. Emissionsdatabasen innehåller ett 

omfattande vägnät med trafikflöden, fordonssammansättningar och utsläpp av bland annat 

kväveoxider och avgaspartiklar. Utsläppen baseras på emissionsfaktorer för olika fordons- 

och vägtyper enligt HBEFA-modellen version 5.1 [4].  

Slitagepartiklar i trafikmiljöer orsakas främst av dubbdäckens hamrande på vägbanan men 

även vid slitage av fordonens bromsar och däck. Uppvirvling av slitagepartiklar 

(vägdamm) utgör huvuddelen av utsläppen av partiklar, PM10, i stadsmiljö. Emissions-

faktorer för olika dubbdäcksandelar baseras på NORTRIP-modellen [5, 6]. Dubbdäcks-

användningen kontrolleras regelbundet i länet under vinterhalvåret och baseras på SLB-

analys och Trafikverkets räkningar av dubbdäcksanvändningen [7, 8].   
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Miljökvalitetsnormer 

Miljökvalitetsnormer anger högsta tillåtna halter av olika föroreningar i luften för att 

skydda människors hälsa. De juridiskt bindande normvärdena anges i luftkvalitets-

förordningen (2010:477) [9] och baseras på direktiv inom den Europeiska unionen (EU). 

År 2024 antogs ett nytt EU-direktiv med skärpta gränsvärden [10], vilket innebär att 

skarpare miljökvalitetsnormer införs i svensk lagstiftning år 2026. 

I Tabell 1 visas nuvarande svenska normvärden för partiklar, PM10 och i Tabell 2 visas 

motsvarande för kvävedioxid, NO2. I tabellerna visas även de EU-gränsvärden som ska 

klaras senast 1 januari år 2030 och införas i svensk lagstiftning år 2026. Det nya normvärdet 

avseende dygnsmedelvärde av kvävedioxid, NO2, gäller dock redan från slutet av år 2026. 

De olika medelvärdestiderna avspeglar luftföroreningarnas långtidseffekter (år) och 

korttidseffekter (dygn, timmar). Årsmedelvärden får inte överskridas medan dygns- och 

timmedelvärden tillåts överskridas ett bestämt antal gånger. 

 

Tabell 1. Svenska normvärden och EU-gränsvärden för partiklar, PM10, avseende skydd 
av hälsa [9, 10]. 

Tid för 

medelvärde 

Svenska normvärden 

(µg/m3) 

EU-gränsvärden 

(µg/m3) 

Anmärkning 

Kalenderår 40 20 Värdet får inte överskridas 

Dygn 50 1 45 2 Se fotnot 
 

1 Värdet får inte överskridas mer än 35 dygn per kalenderår  
2 Värdet får inte överskridas mer än 18 dygn per kalenderår 

 

Tabell 2. Svenska normvärden och EU-gränsvärden för kvävedioxid, NO2, avseende 
skydd av hälsa [9, 10]. 

Tid för 

medelvärde 

Svenska normvärden 

(µg/m3) 

EU-gränsvärden 

(µg/m3) 

Anmärkning 

Kalenderår 40 20 Värdet får inte överskridas 

Dygn 60 1 50 2 Se fotnot 

Timmar 90 3   200 4 200 5 Se fotnot 
 

1 Värdet får inte överskridas mer än 7 dygn per kalenderår 
2 Värdet får inte överskridas mer än 18 dygn per kalenderår  
3 Värdet får inte överskridas mer än 175 tim. per kalenderår 
4 Värdet får inte överskridas mer än 18 tim. per kalenderår  
5 Värdet får inte överskridas mer än 3 tim. per kalenderår 
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Bedömning av luftkvalitetsituationen kring 
fastigheten Sadelplatsen 2 

Nedan redovisas bedömningen av luftkvalitetsituationen kring fastigheten Sadelplatsen 2. 

Bedömningen har gjorts för nuvarande miljökvalitetsnormer samt för gränsvärden i det nya 

EU-direktivet. EU-gränsvärdena ligger till grund för kommande miljökvalitetsnorm som 

gäller från år 2030 samt från slutet av år 2026 för NO2 dygnsmedelvärden. Haltkartor 

redovisas enbart för dygnsmedelvärden av partiklar, PM10, samt för årsmedelvärden av 

kvävedioxid, NO2, som generellt är de gränsvärden i det nya EU-direktivet som är svårast 

att klara.    

Halterna redovisas i mikrogram per kubikmeter (µg/m³) och gäller två meter ovan mark- 

och gatunivån för ett meteorologiskt normalt år. Beräknade halter tar inte hänsyn till 

topografi eller eventuella bullerskärmar.  

PM10-halter 

Den nuvarande miljökvalitetsnormen för PM10 beräknas klaras kring fastigheten 

Sadelplatsen 2.  

I Figur 3 visas beräknade dygnsmedelvärden av PM10 det 19:e högsta dygnet år 2025 vid 

Sadelplatsen 2 i Solna stad. Resultatet har jämförts med EU-gränsvärdet som gäller från år 

2030 som är 45 µg/m³.  

 

Figur 3. Beräknad dygnsmedelhalt av partiklar, PM10 (µg/m³), 19:e högsta dygnsvärdet 
år 2025. Halterna gäller två meter ovanför gatunivån för ett normalt meteorologiskt år.  

Högst halter i detaljplaneområdet beräknas förekomma i fastighetens östra del, mellan den 

befintliga byggnaden och E4 Uppsalavägen. Beräknade dygnsmedelvärden av PM10 för 

det 19:e högsta dygnet uppgår där till ca 35–45 µg/m³. I fastighetens västra del längs med 

Vallgatan beräknas de högsta halterna uppgå till ca 30–35 µg/m³.  
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Detta innebär att EU-gränsvärdet klaras vid den västra delen av fastigheten, som är beläget 

på längst avstånd från E4 Uppsalavägen. Vid den del av fastigheten som är belägen närmast 

E4 Uppsalavägen, invid byggnadens nordöstra fasad, bedöms höga halter av PM10 uppstå, 

med halter som är nära EU-gränsvärdet om 45 µg/m³.  

NO2-halter 

Den nuvarande miljökvalitetsnormen för NO2 beräknas klaras kring fastigheten 

Sadelplatsen 2.  

I Figur 4 visas beräknade årsmedelvärden av kvävedioxid, NO2, år 2025 vid fastigheten 

Sadelplatsen 2. Resultatet har jämförts med EU-gränsvärdet som är 20 µg/m³.  

 

Figur 4. Beräknad årsmedelhalt av kvävedioxid, NO2 (µg/m³) år 2025. Halterna gäller två 
meter ovanför gatunivån för ett normalt meteorologiskt år. 

Högst årsmedelvärden av NO2 beräknas uppstå i fastighetens östra del, mellan den 

befintliga byggnaden och E4 Uppsalavägen. Beräknade halter uppgår till ca 10–20 µg/m³ 

vid byggnadens fasad som vetter mot E4:an. I fastighetens västra del längs med Vallgatan 

beräknas de högsta halterna uppgå till 10–15 µg/m³. De högsta årsmedelhalterna av NO2 

inom fastigheten ligger nära EU-gränsvärdet om 20 µg/m³.  
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Exponering av luftföroreningar i planområdet 

Det är viktigt med så låg exponering av luftföroreningar som möjligt för människor som 

vistas i området. Detta beror på att det inte finns någon tröskelnivå under vilken inga 

negativa hälsoeffekter förekommer.  

Kartläggningen av luftföroreningshalter i Stockholms län 2025 för PM10 visar att halterna 

vid delar av fastigheten Sadelplatsen 2 är nära EU-gränsvärdet. Halterna beräknas vara 

högst vid den sida av byggnaden som vetter mot E4 Uppsalavägen. Vid den sida av 

byggnaden som vetter bort från E4:an beräknas EU-gränsvärdet klaras.  

Haltberäkningarna för NO2 visar halter nära EU-gränsvärdet vid byggnadens fasad som 

vetter mot E4:an. I övriga delar av fastigheten beräknas EU-gränsvärdet klaras.  

Detta innebär att luftföreningshalterna vid byggnadens fasad som vetter mot E4 

Uppsalavägen riskerar överskrida EU-gränsvärdet både för partiklar, PM10, och 

kvävedioxid, NO2.  

Den befintliga utformningen av byggnaden innehåller verksamheter i bottenplan som vetter 

mot Vallgatan. De haltberäkningar som genomförts i kartläggningen av 

luftföroreningshalter visar att EU-gränsvärdet klaras vid denna del av fastigheten.  

Barriärer vid väg och dess möjliga inverkan på luftföroreningshalterna 

Fastigheten Sadelplatsen 2 och E4 Uppsalavägen separeras med en rad av träd som är 

placerade på en upphöjd vall. Vid fastighetens norra del löper ett bullerplank beläget på 

vallen. Bullerplanket fortsätter ett par hundra meter norrut längs E4:ans västra sida, men 

sträcker sig inte längs med fastigheten.  

En bullerskärm kan leda till viss reduktion av luftföroreningshalterna på den sidan av 

skärmen som inte vetter ut mot vägen. När förorenad luft från trafikleden passerar 

bullerskärmen förs den uppåt och turbulensen i luftmassan ökar. Större omblandning av 

luften gör att förutsättningarna för utspädning av trafikutsläppen förstärks. Detta innebär 

sannolikt lägre luftföroreningshalter på läsidan bullerskärmen jämfört med halterna längs 

en motsvarande vägsträcka utan bullerskärm. Hur stor haltreduktionen blir är beroende på 

bl.a. trafikmängd, höjd på planket och lokal topografi.  

Befintliga träd och vall bedöms kunna ha en viss avskärmande effekt och potentiellt 

medföra något lägre halter av partiklar vid aktuell fastighet. Generellt är vårsäsongen den 

tid på året där högst dygnsmedelvärden av partiklar förekommer. Under vårsäsongen 

bedöms dock växtligheten på vallen ha en sämre avskärmande effekt, eftersom den då 

saknar löv, vilket medför att den bedöms ha en begränsad effekt. Bullerplanket norr om 

byggnaden skulle kunna ha en avskärmande effekt på luftföroreningshalternas spridning 

från vägen till fastigheten. Dock tar planket slut i hörnet av aktuell fastighet och påverkan 

på halterna av partiklar vid aktuell byggnad blir därför begränsad, förutom när det blåser 

från nordost. Vid sådan vind bedöms planket tillsammans med vallen ha en viss 

avskärmande effekt på halterna från vägen till fastigheten. När det blåser från övriga 

riktningar bedöms själva planket inte ha någon direkt effekt på halterna vid byggnaden. Det 

går dock inte att säga hur stor den avskärmande effekten är från vall, växtlighet eller plank 

utan att göra detaljerade beräkningar. I Stockholm är sydväst den vanligast förekommande 

vindriktningen vilket är positivt för fastigheten ur luftkvalitetssynpunkt. 

Luftföroreningarna från E4:n blåser då bort från den aktuella fastigheten. Detta syns i 

kartorna som presenteras i detta PM.  Halterna från E4 sprids in över ett större område öster 
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om vägen jämfört med väster om vägen. Den aktuella fastighetens närhet till E4:an innebär 

dock att den ligger i ett område där EU-gränsvärdet både för PM10 och NO2 riskerar att 

överskridas invid fasade som vetter mot E4:an.  

Osäkerheter i beräkningarna 

Modellberäkningar av luftföroreningshalter innehåller osäkerheter och systematiska fel. 

För att säkerställa kvaliteten i beräkningarna justeras därför beräkningsmodellerna mot 

mätresultat på många platser inom Östra Sveriges Luftvårdsförbund. Därmed korrigeras 

systematiska skillnader mellan beräknade och uppmätta halter.  

Den beräkningsmetod som SLB–analys använder vid luftkvalitetsberäkningar vid kontroll 

av miljökvalitetsnormer beskrivs närmare i SLB-rapport nr 50:2021 [11].  
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