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  Inledning 

Bjerking har fått i uppdrag att ta fram en trafikutredning i samband med att Resona Utveckling 

AB planerar att uppföra cirka 190 hyresrätter och en förskola i Ritorp i Solna. Exploateringen 

ska delvis fokusera på lägenheter och miljöer anpassade för barnfamiljer. Målet med 

utredningen är att säkerställa en god utformning av trafikerade ytor för den tilltänkta 

exploateringen. I detta kapitel beskrivs bakgrund, syfte och omfattning av detta PM. 

1.1 Bakgrund 

Resona Utveckling AB har av Solna stad erhållit en markanvisning för nya hyresrätter inom del 

av fastigheterna Järva 4:9 och Järva 4:11 i Ritorp. Projektet skall även inhysa en förskola på 

platsen. Fastigheterna ligger invid Regementsgatan och Ulriksdals idrottsplats i Ritorp.  

 

 
Figur 1: Karta över utredningsområde.  
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Inom ramen för projektet skall även anslutningar mot kommunal väg och gång- och cykelväg 

ses över och anpassas till den nya exploateringen.  

1.2 Syfte 

Syftet med denna utredning är att redovisa exploateringens påverkan på trafiksituationen och 

befintlig trafikinfrastruktur i området. Utredningen ska också redogöra för 

framkomlighetsmöjligheter för nyttotrafik och annan trafik som kan behöva angöra den tilltänkta 

exploateringen. Slutligen ska trafikutredningen analysera planerad utformning av tillkommande 

och ändrade trafikytor.  

1.3 Metod och avgränsning 

Trafikutredningen omfattar analys av befintliga och tillkommande trafikflöden för 

olika trafiksystem i planområdet. Även trafiklösningen inom detaljplaneområdet analyseras 

översiktligt. En analys av parkeringssituationen och mobilitetsåtgärder kopplade till 

exploateringen redovisas i en separat mobilitetsutredning.  

 Förutsättningar 

2.1 Området 

Området gränsar i norr till Regementsgatan, i väst mot Ulriksdals idrottsplats och i öst och syd 

mot en befintlig kommunal gång- och cykelväg. Bebyggelsen inom området består idag av en 

förskola samt lekpark och grönytor. Förskolan uppskattas idag ha 4 avdelningar med totalt 80 

förskolebarn.  

 

I anslutning till området består bebyggelsen av flerfamiljshus med 3 till 6 våningar. Vägarna i 

området är av lokal karaktär. Närliggande Ulriksdals idrottsplats är den mest betydande 

målpunkten i närområdet. På motsatt sida spårvallen ligger köpcentrumet Mall of Scandinavia. 

2.2 Planer 

I följande kapitel redogörs för de planer och utredningar som ligger till grund för 

trafikutredningen. 

2.2.1 Detaljplan Järva 4:9 och 4:11 

Området som avses utvecklas inom ramen för detaljplanen ligger invid Regementsgatan och 

Ulriksdals idrottsplats i Ritorp, där befintliga byggnader idag används för förskoleverksamhet. 

Då befintlig förskola ska flytta blir platsen i stället tillgänglig för utveckling av bostäder. 

 

En detaljplan ska tas fram som möjliggör uppförandet av nya bostäder. Fokus ska ligga på 

miljöer för barnfamiljer, minst 25 % av lägenheterna ska vara 4 rum och kök eller större. I 

detaljplaneuppdraget ingår även att utreda placering för en ny förskola om minst sex 

avdelningar i den nya bebyggelsen. 
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2.2.2 Övriga planer/tidigare utredningar 

Solna stads översiktsplan från 2016 pekar ut området som ett läge för kompletterande 

bebyggelse och förbättrande av befintliga stråk. Även i kommunens trafikplan pekas gång- och 

cykelvägen genom området ut som ett viktigt regionalt cykelstråk som förbinder Frösunda med 

Ulriksdal.  

 

2.3 Trafiksystem 

I följande kapitel beskrivs områdets nuvarande trafiksystem. 

2.3.1 Gång- och cykeltrafik 

Genom området går en friliggande och separerad gång- och cykelbana med god standard. 

Banan är cirka fem meter bred med en tre meter bred cykeldel och två meter bred gångdel. 

Belysning och sittplatser finns längsmed gång- och cykelbanan. Gång- och cykelbanan är en 

del av Solna stads huvudgångnät samt utgör ett regionalt cykelstråk.  

 

Gång- och cykelbanan fortsätter norrut mot Ulriksdal och söderut mot Solna station och 

Arenastaden. Strax söder om området övergår gång- och cykeltrafiken till blandtrafik under 

kortare sträckor.  

 
Figur 2: Befintliga cykelvägar kring området 
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Befintliga flöden på gång- och cykelbanorna i området är okända.  

2.3.2 Kollektivtrafik 

Närmsta busshållplats är på Gustav III:s Boulevard där linje 509 stannar mot Danderyds 

sjukhus i ena riktningen och Solna Centrum i motsatt riktning. Linjen körs mellan kl. 05 och 01 

med 30-minuterstrafik som ökar till 15-minuterstrafik i rusning. 

 

Cirka 200 meter norrut på Enköpingsvägen går flertalet bussar som ansluter till ett större 

område samt in mot centrala Stockholm.  

 

Pendeltågsstationerna Ulriksdal samt Solna station ligger cirka 800 meter norrut respektive 

söderut från planområdet.  

 

 
Figur 3: Kollektivtrafik och service i utredningsområdets närhet 
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2.3.3 Biltrafik och parkering 

Vägarna i direkt anslutning till planområdet är kommunala och är av lokal karaktär. Då ingen av 

vägarna norr om planområdet ansluter till Gustav III:s Boulevard söder om planområdet 

förekommer ingen genomfartstrafik förbi området i dagsläget.  

 

Figur 4 nedan visar befintliga flöden, uttryckt i årsdygnstrafik (ÅDT) från Solna stads 

trafikmätning år 2023 samt Trafikverkets siffror mätning på E4/Uppsalavägen från 2022. 

Rödmarkerade punkter visar uppmätta flöden, grönmarkerade punkter är uppskattade flöden 

utifrån närliggande mätningar samt schablonvärden. Inne i bostadsområdet används gatorna i 

endast för boende och besökare till lokala installationer, därav är befintliga fordonsflöden 

förhållandevis låga.  

 
Figur 4: Befintliga trafikflöden i området 

Direkt intill planområdet i väst finns korttidsparkering vid Ulriksdals idrottsplats. Här finns cirka 

200 parkeringsplatser som främst används för besökande till ishallen, simhallen samt 

idrottsplatsen. Ulriksdals idrottsplats anges i kommunens trafikplan som en större målpunkt för 

varutransporter.  

 

Cirka 150 meter söder om området finns parkeringsgaraget Bikupan med 531 p-platser. 

Parkeringsgaraget är avgiftsbelagt med både korttidsparkering samt parkering på månadsbasis. 
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 Planerad exploatering 

Den nya bebyggelsen med bostäder och förskola planeras i fem huskroppar enligt Figur 5 

nedan. Den nya förskolan med plats för 120 barn placeras i bottenvåningen på kvarter 5 och 

som egen byggnad centralt inom kvarteret.  

 
Figur 5: Föreslagen utformning av planområdet (ÅWL Arkitekter) 



  

  Uppdrag.nr: 25U0449 

Sida 9 (20) 

 

 

Bjerking AB · Box 1351, 751 43 Uppsala · Box 9251, 102 73 Stockholm · Växel: 010-211 80 00 · bjerking.se 

Org.nr 556375-5478  F-skattebevis 

3.1 Trafiksystem 

Ritorpsvägen i väst får en förlängd sträckning som binder ihop Regementsgatan i norr med 

Gustav III:s Boulevard i syd. Från Ritorpsvägen skapas en ny kvartersgata in till området för 

angöringstrafik och avfallshantering. En vändplats anläggs i slutet på denna gata mitt i området, 

dimensionerad för sopbil, typfordon Los.  

 

Ritorpsvägens nordligaste del, utanför förskolan, skyltas som gångfartsområde samt med 

genomfartsförbud. Ytans ytskikt och möblering anpassas för att förstärka intrycket av att det är 

en yta där gående har företräde. Sophämtning och leveranser till förskolan sker på 

gångfartsområdet. 

 
Figur 6: Utformning av trafikytor utanför den nya förskolan (ÅWL Arkitekter) 
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3.1.1 Ritorpsvägen 

Utmed Ritorpsvägens östra sida planeras en 2,5 meter bred gångbana. Ytan mellan gångbanan 

och körbanan utgörs av parkeringsytor, angöringsytor samt planteringsytor. Även på västra 

sidan planeras en gångbana. Figur 7 nedan redovisar Ritorpsvägens typsektion.  

 
Figur 7: Typsektion Ritorpsvägen (ÅWL Arkitekter) 

Längre söderut på Ritorpsvägen planeras en ny hastighetssäkrad plankorsning för den 

befintliga gång- och cykelvägen. Denna syftar både till att förenkla korsning av Ritorpsvägen för 

oskyddade trafikanter samt att hastighetssäkra Ritorpsvägen. 

 
Figur 8: Hastighetssäkrad gång- och cykelpassage (ÅWL Arkitekter) 
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3.1.2 Kvartersgata 

Den nya kvartersgatan ansluter till Ritorpsvägen strax intill förskolan, intill den nya vändplanen. 

På vardera sida av kvartersgatan planeras parkeringsfickor som varvas med planteringsytor. På 

norra sidan anläggs en gångväg som förbinder Ritorpsvägen med förskolan och de östra 

huskropparna. Även på södra sidan finns anslutning för gående till parkeringsfickorna. 

Kvartersgatan mynnar i öst ut mot ett entrétorg där vändmöjlighet finns för sopbil.  

 

Figur 9: Typsektion för angöringsvägen in i området (ÅWL Arkitekter) 

 

3.1.3 Annan trafikinfrastruktur 

Regementsgatan norr om planområdet behålls som en återvändsgränd med en ny vändplats för 

personbilar. Trafiken här antas främst bestå av trafik till fastigheterna utmed gatan samt 

besökare till Fröfjärdsparken. 

 

Den befintliga gång- och cykelbanan i öst och syd kvarstår och ansluts till områdets lokala 

gångytor. I övrigt sker ingen förändring på områdets trafiksystem. 
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 Exploateringens påverkan 

4.1 Trafikalstring 

En trafikalstring har gjorts med hjälp av Trafikverkets Trafikalstringsverktyg för att uppskatta hur 

mycket trafik som genereras av den tillkommande exploateringen. Med trafikalstring avses 

samtliga resor som görs både till och från en verksamhet eller bostad, dvs en besökare till en 

verksamhet genererar totalt två resor, en inresa och en utresa. Om exempelvis ett barn får 

skjuts i bil av dess förälder till förskolan och senare under dagen blir hämtat av föräldern 

genereras totalt sex resor, två resor till förskolan, en resa ut från förskolan när föräldern lämnat 

barnet för att åka till jobbet, en resa när föräldern återvänder till förskolan och ytterligare två 

resor när barnet och föräldern lämnar förskolan tillsammans. Däremot har endast fyra 

fordonsrörelser gjorts, se Figur 10. 

 

 
Figur 10: Illustration av skillnader i alstringen av fordonsrörelser och resor. 
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Indata till beräkningen består av det som ingår i exploateringen samt förutsättningar för 

områdets trafikförsörjning, exempelvis befintliga busslinjer och gång- och cykelbanor. I 

beräkningens indata ingår även underlag om den planerade tillgången till bilparkering och 

förväntat bilinnehav för boende, som påverkar hur stor del av boende som beräknas använda 

bil i sin vardag. Tabell 1 nedan visar fördelningen av som ligger till grund för beräkningen. 

Antalet förskolebarn på den nya förskolan antas ha kapacitet för 120 barn jämfört med den 

befintliga som har 80 barn. Beräkningsunderlaget utgår därmed ifrån ett nettotillskott på 40 

förskolebarn 

 
Tabell 1: Fördelning av planerad exploatering 

 Andel (%) Antal 

< 45 kvm 36% 68 

45-70kvm 26% 49 

> 70 kvm 38% 73 

Totalt Lgh 100% 190 

Förskola  40 tillkommande förskolebarn 

 

Resultatet av trafikalstringen redovisas i Tabell 2 nedan.  

 
Tabell 2: Resultat av trafikalstring med Trafikalstringsverktyget  

 Bil Kollektivtrafik Cykel Gång Annat Totalt 

Bostäder 74 178 66 487 17 821 

Förskola 46 37 24 144 2 253 

Totalt 120 214 90 631 19 1074 

Andel (%) 11% 20% 8% 59% 2% 100% 

 

Utifrån denna görs en manuell justering av mängden cykeltrafik för boende då denna bedöms 

bli högre. En justering görs även på mängden kollektivtrafik- och bilresor till förskolan som 

bedöms vara något för hög, till förmån för cykel och gående.   

 
Tabell 3: Justerad trafikalstring, avrundat  

 Bil Kollektivtrafik Cykel Gång Annat Totalt 

Bostäder 70 180 70 485 15 820 

Förskola 35 30 30 150 5 250 

Totalt 105 210 100 635 20 1070 

Andel (%) 10% 20% 9% 58% 2% 100% 

 

105 bilresor motsvarar cirka 85 ÅDT (årsdygnstrafik) inklusive nyttotrafik. Av detta antas större 

delen, 75 ÅDT, belasta Ritorpsvägen. Då norra delen av Ritorpsvägen skyltas med 

genomfartsförbud med tillhörande utformning antas all denna trafik tillfalla södra delen av 

Ritorpsvägen. Resterande 10 ÅDT antas belasta Regementsgatan. 

 

För att få en översikt av framtida flöden räknas befintliga trafikflöden upp med hjälp av 

Trafikverkets trafikutvecklingstal, som utgår från Trafikverkets basprognos för år 2045.  
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För Stockholms län gäller att trafikutvecklingen motsvarar 1.12% per år till 2045. 

Trafikutvecklingstalen tar höjd för framtida exploatering som ökar trafiken, därför ansätts de 

främst på genomfartslederna.  Figur 11 nedan visar befintliga flöden uppskrivna till år 2045 samt 

tillkommande trafik från exploateringen. I figuren visas 75 ÅDT i flöde utanför planområdet, 

vilket förutsätter ett genomfartsförbud på norra delen Ritorpsvägen och att flödet precis utanför 

förskolan då är försumbart.  

 

 
Figur 11: Beräknade trafikflöden vid referensåret 2045, utifrån Trafikverkets basprognos 

4.2 Påverkan på omgivande vägnät 

Exploateringen beräknas alstra cirka 85 ÅDT inklusive nyttotrafik, varav merparten bedöms 

påverka Ritorpsvägen samt anslutande vägar. Då mängden biltrafik som alstras är låg i 

förhållande till flöden på befintliga vägar bedöms inte kapaciteten i närliggande korsningar 

påverkas nämnvärt av exploateringen. Det maximala flödet under en enskild timme ansätts till 

15% av detta, motsvarande cirka 12 ÅDT. Det maximala flödet inträffar i regel under en 

vardagsmorgon. Även vid detta maximala flöde bedöms inte kapaciteten i närliggande 

korsningar påverkas kraftigt.  

 

Antalet gång- och cykelresor uppskattas öka med 635 resor per dygn. Kapaciteten på planerad 

och befintlig infrastruktur för gående och cyklister i anslutning till området bedöms vara tillräcklig 

för att hantera denna ökning.  
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Cirka 210 dagliga resor med kollektivtrafik väntas tillkomma i och med exploateringen. En del av 

dessa bedöms använda närliggande busslinjer, medan andra resor sker till och från närliggande 

pendeltågsstationer. Dessa resor är ofta kombinationsresor, där boende går eller cyklar till 

stationen. Exploateringen bedöms inte medföra någon större påverkan på kollektivtrafikens 

belastning.  

4.3  Analys av planförslagets trafikutformning 

Den största skillnaden för fordonstrafik i området är att Ritorpsvägen binds ihop med befintligt 

vägsystem i både norr och syd. Området utanför förskolan kommer regleras som 

gångfartsområde, samt med genomfartsförbud. Möblering och ett annat ytskikt kommer även att 

finnas på denna yta. Ytan planeras att, förutom för gående, endast användas för 

avfallshantering samt leveransfordon. Figur 12 nedan redovisar utformningen av denna yta.  

 
Figur 12: Utformning av gångfartsområdet utanför förskolan 

Utifrån ytans fysiska möblering samt trafikjuridiska reglering bedöms risken för att det skulle 

finnas ett reguljärt fordonsflöde utmed denna sträcka vara liten. Fordonsflödet här anses därför 

vara försumbart i normala situationer. Den nya utformningen medför dock en fysisk koppling, 
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och risken för smittrafik som använder gatan för genomfart vid större trafikstörningar i 

närområdet kvarstår så länge den fysiska kopplingen finns. En kontinuerlig uppföljning av 

trafiksituationen krävs därmed här för att säkerställa att denna yta inte används för 

genomfartstrafik trots förbuden. En fysisk avstängning för genomfart bör övervägas om 

obehörig genomfartstrafik inte kan förhindras.  

 

Den tillkommande exploateringen ansluts till befintligt gång- och cykelnät vid flertalet punkter 

vilket uppmuntrar resande med dessa trafikslag för boende i området. Utmed Ritorpsvägen ges 

utrymme till gångtrafik på båda sidor, det är dock viktigt att en god standard på gångbanans 

bredd upprätthålls förbi hinder som angöringsfickor och planteringsytor. Kopplingen av 

Ritorpsvägens gångbanor mot förskolan samt norrut behöver studeras vidare så att 

orienteringen blir tydlig och att gångvägar blir säkra. Hinderfri bredd mellan fasader och 

planteringsytor och träd behöver säkerställas både för gångtrafikanters intryck av platsen och 

för ytans driftsäkerhet. Figur 13 nedan visar principiellt gångflöden till och från förskolan samt 

utmed Ritorpsvägens nord/sydliga sträckning.  

 

  
Figur 13: Naturliga gångstråk för gående mellan förskolan och Ritorpsvägen 
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Vid val av träd och övriga planteringar intill korsningspunkter behöver hänsyn tas till siktkrav och 

utrymmesbehov. Siktanalyser rekommenderas vid nya utfarter där träd eller dylikt riskerar att 

påverka sikten.  

 

Närheten till god kollektivtrafiksförsörjning är positivt för boende och besökare till området. 

Överlag bedöms hållbara transportmedel stå för en stor del av den tillkommande trafiken. 

4.4 Säkra skolvägar  

För att säkerställa en god trafiksäkerhet för förskolebarn i samband med resor till och från 

förskolan behöver ett antal kriterier uppfyllas. 

 

En säker trafikmiljö kan uppnås genom att minimera mängden fordonstrafik som trafikerar 

vägarna intill förskolan. Detta beror både på hur mycket biltrafik som bostäderna intill alstrar 

samt hur mycket förskolan alstrar. Hämtning och lämning förväntas ske främst till fots och cykel 

enligt kapitel 4.1, vilket bedöms möjliggöra en god trafikmiljö för oskyddade trafikanter invid 

förskolan. För den låga mängden hämta- och lämnatrafik som förväntas ske med bil planeras 

angöringsfickor på lokalgatan som ansluts till förskolan utan korsningspunkter. För bostäderna 

planeras ett lågt bilinnehav vilket även det bidrar till att minska mängden biltrafik i närområdet. 

 

Utöver det behöver även en trafiksäker infrastruktur finnas för gående- och cyklister till och från 

förskolan. Detta innefattar separerade och/eller planskilda gång- och cykelvägar där gående 

och cyklister kan vistas utan att komma i konflikt med fordonstrafik. För resor utanför 

planområdet ansluts området med den befintliga regionala gång- och cykelbanan som går öster 

om planområdet. Denna kan nås från förskolan utan att behöva korsa någon bilväg. Inne i 

planområdet finns också en god infrastruktur för gående. För gående från sydväst och nordväst 

kommer korsande av Ritorpsvägen behövas. En hastighetssäkrad korsningspunkt planeras, 

men vidare utredning av utformningen av denna och andra korsningspunkter kommer behövas i 

kommande skeden.  

 

Med den tillkommande infrastrukturen för gående och cyklister samt förutsättningarna för en 

stor andel gående och cyklister bedöms det finnas goda möjligheter till en trafiksäker miljö invid 

förskolan. Därmed bedöms även möjligheterna till en trafiksäker skolväg för barn till och från 

förskolan vara goda.  
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4.5 Trafikpåverkan vid stora evenemang 

Närliggande ishallen och Ulriksdals idrottsplats kvarstår i planerad situation. Vid stora 

evenemang kan det under kort tid bli en stor belastning på södra delen av Ritorpsvägen när 

besökare ska lämna området. Även för större evenemang i Nationalarenan kan denna parkering 

användas. 

 

Ishallen och Ulriksdals IP har en gemensam markparkering som angränsar till Ritorpsvägen, 

med cirka 200 parkeringsplatser. Vid fullt utnyttjande vid stora tillställningar antas cirka 75% av 

dessa, motsvarande 150 fordon, lämna platsen inom en timme av avslutad tillställning. Detta 

flöde, antas då vara dimensionerande för Ritorpsvägen vid stora evenemang. 

 

För tidigare beräknade flöden på Ritorpsvägen och Gustav III:s Boulevard ansattes i kapitel 4.2 

maxtimmen till 15% av dygnsflödet (ÅDT), men detta avser flöde i rusningstrafik på vardagar. 

Det övriga flödet på dessa vägar som sammanfaller med större tillställningar vid ishallen, som 

sannolikt inträffar på helger, bedöms vara lägre. Utifrån detta ansätts ett antagande om 10% av 

dygnsflödet för dessa.   

 

Flöden på södra delen av Ritorpsvägen ut mot Gustav III:s Boulevard blir då enligt Figur 14 

nedan under maxtimmen. Flödet under denna maxtimme bedöms inte vara högt nog för att 

skapa kapacitetsproblem i korsningen Ritorpsvägen/Gustav III:s Boulevard.  

 

Figur 14: Flöden under maxtimmen vid större evenemang  
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 Förslag till åtgärder 

Ritorpsvägens utformning utanför förskolan behöver utredas vidare. I nuvarande 

illustrationsplan är ytan möblerad, samt reglerad med genomfartsförbud och gångfartsområde. 

Kontinuerlig uppföljning behövs av mängden biltrafik som passerar gångfartsområdet för att 

säkerställa att ytans funktion upprätthålls. Om de i nuläget planerade åtgärderna inte är 

tillräckliga för att förhindra obehörig genomfartstrafik föreslås att ytterligare åtgärder vidtas för 

att undvika att Ritorpsvägen överbelastas.  

 

Ytor för inlastning samt avfallshantering för den nya förskolan behöver studeras vidare för att 

säkerställa både framkomlighet för erforderliga fordonstyper, men också att framkomlighet för 

förbipasserande oskyddade trafikanter säkras.  
 

Utrymme för gående intill den planerade förskolan bör utredas vidare för att säkerställa tillräcklig 

bredd där gångbanan smalnas av intill trädplanteringar och inlastningsfickor. Bredder bör inte 

säkerställas enbart utifrån funktions- och driftskrav, utan även för att göra gaturummet 

inbjudande och attraktivt för gående i området.  

 

Ritorpsvägens utformning mot befintlig ishall och dess parkering i väst behöver utredas vidare. 

Lämpligt läge för utfart från parkering samt eventuella kopplingar för gående behöver 

analyseras för att säkerställa en god utformning för trafikerade ytor.  
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 Slutsatser 

Den tillkommande exploateringen alstrar ny trafik, men ingen åtgärd bedöms behövas på 

befintligt vägnät för att hantera detta. Även vid större evenemang där närliggande parkering 

utnyttjas bedöms detta kunna hanteras av befintligt vägnät.  

 

Den föreslagna lösningen för trafikföring och angöring är till stor del välplanerad. Exploateringen 

bidrar till goda förutsättningar för boende att välja hållbara färdsätt in och ut från området. 

Förutsättningarna för att gå och cykla till och från exploateringsområdet är överlag goda.  

 

Slutligen föreslås möblering och utformning på gångfartsområdet planeras på så sätt att gatan 

inte används för genomfartstrafik. Kontinuerlig uppföljning av trafiksituationen på gatan behövs 

även framledes för att säkerställa en trafiksäker miljö intill den nya exploateringen. Om 

åtgärderna visar sig inte vara tillräckliga för att förhindra obehörig genomfartstrafik föreslås att 

ytterligare åtgärder vidtas för att undvika att Ritorpsvägen överbelastas. 
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