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Bakgrund

Kommunstyrelsen uppdrog den 13 augusti 2018 at byggnadsnamnden att paborja
detaljplanering f6r utbyggnaden av Milarbanan genom Solna. Den 22 september 2019 gavs
ett fortydligande planuppdrag at byggnadsnimnden om att pabérja detaljplanering for
utbyggnaden av Milarbanan i Solna. Planens huvudsakliga syfte dr att moéjliggéra en hégre
kapacitet pa och tillginglighet till Milarbanan och samtidigt utveckla en levande och
integrerad stadsmiljo kring jarnvigen samt skapa forutsittningar f6r en funktionsblandad
bebyggelse 1 varierad skala med bostider, kontor, centrumiandamal, férskolor,

stationsbyggnader, gator, parker och torg.
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Den 2 februari 2021 beslutade byggnadsnimnden, § 5, att planforslaget skulle skickas pa
samrad. Det pagick mellan den 3 mars — 2 maj 2021. Digitala samradsméten holls vid tva
tillfillen, 25 mars och 15 april 2021.

Byggnadsnimnden beslutade den 22 juni 2022, § 62, att detaljplanen skulle ligga till grund
for granskning. Linsstyrelsen, kommunens forvaltningar, sakigare och andra berérda har
beretts tillfille att limna synpunkter pa férslaget under granskningstiden 28 juni — 12
september 2022.

En ny granskning genomférdes efter beslut i byggnadsnimnden den 18 februari 2026, § 18.
Linsstyrelsen, kommunens forvaltningar, sakdgare och andra ber6rda har beretts tillfalle att
limna synpunkter pa forslaget under granskningstiden 19 februari — 22 mars 2020.
Handlingarna har funnit tillgangliga pa www.solna.se/malarbanan och visades pa
biblioteket i Solna Centrum och vid Solna forum 1 Solna stadshus under lokalernas

ordinarie Oppettider.

Sammanfattning
Hir f6ljer en kortare sammanfattning av inkomna yttranden. Samtliga yttranden finns att ta

del av i sin helhet pa Samhillsbyggnadsforvaltningen.
Yttranden i korthet

Lansstyrelsen gér bedémningen att utifran ingripandegrunderna i 11 kap. 10 § PBL
behover forslaget tydligare visa att planforslaget uppfyller krav som ror frigor om buller,

oversvamningsrisk och geotekniska risker.

Lantmiiteriet anser att beskrivning av hur framtida exploateringsavtal ska hanteras
beho6ver bli tydligare i planbeskrivningen. De efterfragar ocksa en storre tydlighet gillande
relationen mellan allmin platsmark och kvartersmark i héjdled, dd dven gillande dir ett

tredimensionellt utnyttjande avses.

Region Stockholm efterfragar avtal f6r byggnaden i Solna Business Park som féreslas
intill tvirbanan. De framfor att férutsittningarna for busstrafiken i framtiden uppfyller de
riktlinjer som Regionen har. I anslutning till den nya stationsplaceringen av Sundbybergs

station beh6vs tre reglerplatser.

Statens Geologiska Institut yttrande avser geotekniska sikerhetsfragor sisom ras, skred,

erosion och geotekniska fragestillningar kopplade till 6versvimning.

Swedavia framfor att detaljplanen saknar reglering av h6jd inom delar av forslaget, vilket
riskerar paverka de hinderbegrinsade ytor som finns for intilliggande Bromma flygplats.
Swedavia 6nskar bli hérda i det fall det ska uppforas solceller pa bebyggelsens tak med

anledning av potentiell blindningsrisk.


http://www.solna.se/malarbanan

Sida 3 (4)

Solna Vatten lyfter att befintliga ledningar for vatten, spillvatten och dagvatten kommer 1
konflikt med planerad bebyggelse. Ledningarna behover flyttas till nya lagen och dessa
ligen behover utredas ordentligt for att sikerstilla I6sningen. Ett avtal mellan Solna stad
och Solna Vatten AB gillande ledningsflytt méste tecknas innan planen kan antas. De tar
ocksa upp att det inte far placeras nagra dagvattenlosningar eller fasta féremal ovan deras
ledningar. I planomradets Ostra del finns tva tunnlar dar det behover liggas in

schaktdjupsbegrinsning for att skydda tunneln, likt det som ar gjort i omrade Mitt.

Vattenfall 6nskar separata E-omraden fOr deras tekniska utrustning och de behover ligga
mot yttervigg och i markplan mot gata. I anslutning till E-omradena behovs plats f6r en
servicebil, truck, lastbil och kablage i marken. De tar ocksa upp vilka riktlinjer kring vad de
invindiga elnatstationerna behéver f6r utrymmen och att de inte ska placeras dar

ménniskor vistas stadigvarande.

Sagax motsitter sig dd forslaget tar en s stor del av deras fastighet 1 ansprak for allméint
indamal. Det innebir stora utmaningar att fortsitta mojliggora for stora transporter och
parkering inom den kvarvarande fastigheten. De accepterar inte att skyfallsvatten kommer
in till deras fastighet.

Sundbybergs Avfall och Vatten AB (SAVAB) 6nskar teckna avtal med Solna stad gillande
dagvattenledningar, dagvattenhantering och skyfall for att sikerstilla funktioner inom dessa
omraden under och efter genomforandet av de bada kommunernas projekt kopplat till
utbyggnaden av Milarbanan. De har noterat en ligpunkt intill fastigheten Cirkusangen i
Sundbyberg och 6nskar fortydliganden om hur detta omrade paverkas vid framtida 100-

arsregn.

Nirboende och andra privatpersoner har limnat yttranden som tar upp att kontoret
intill kv. Ingenjoren innebir stora konsekvenser i form av férsimringar avseende solljus,
skuggning, utsikt och insyn. De tar ocksa upp att borttagandet av tunnelpassagen mellan
Ankdammsgatan och Huvudstafiltet samt stingningen av plankorsning vid Huvudsta torg
ar negativt. Den foreslagna nya pendelstationen Huvudsta beh6vs inte och det foreslas att
jirnvigen ska sinkas sa att den kan tunnlas in en lingre stricka. Angoring till verksamheten

(Studio 32) pa Ankdammsgatan 32 maste fortsatt finnas kvar.

Forvaltningens kommentarer i korthet

Underlagsutredningarna som belyser buller, skyfall och geotekniska risker har reviderats och den
informationen bar inkluderats och fortydligats i relevanta delar de delarna av planbeskrivningen. Typplan
[for kvarteren Réidisan (kv. C) i véster och Trddgardsmdstaren (Rv. G) i oster har tagit fram for att visa
pd att foreslagna planlisningar kan leva upp till de bullerriktlinjer som detaljplanen anger.
Skyfallsmagasinen intill traget har fatt planbestimmelser som anger att de ska uppforas med en minsta
erforderlig kapacitet. Aven fortydliganden géllande skyfall och hur det kan paverka och hur det ska

hanteras i granslandet mellan kommunerna Solna och Sundbyberg har giorts i ntredningar och
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Pplanbandlingar. Fortydliganden om risken for ras och skred och var det dar nidvindigt med forstarkning av
mark har inkluderats i planbeskrivningen.

Planbeskrivningen, inkl. genomforandedelen, har omarbetats och ntvecklats utifran det som framforts
angaende exploateringsavtal, relationen mellan allman mark och kvartsmark, busstrafiken och solceller i
inkonmmna yttranden. Aven plankartan har reviderats, och har nu héjdbegrinsningar med hinsyn till
hinderbegransade ytor och schaktdjupsbegrinsningar for underliggande tunnlar. De utredningar som krivs
[for att sifkerstilla ledningsomldiggningar kommer att detaljprojekteras under genomforandeskedet.

Nodvindiga avtal har eller ska tas fram till antagandet av detaljplanen.

Motiven bakom detaljplanens forslag och utformning har tydliggjorts ytterligare for att klargora bakgrunden
1ill bebyggelsen och intunnlingen av jarnvigen samt den foreslagna nya stationen Huvudsta med entré frin
Huvndstagatan.

Yttranden
Remissinstanser

Liansstyrelsen
Linsstyrelsen tar upp tre fragor kring hilsa och sikerhet som har ingripandegrund enligt 11
kap. 10 § PBL, de ir buller, 6versvimningsrisk samt risk for ras, skred och erosion.

Synpunkterna redovisas nedan.
Buller

Linsstyrelsen efterfragar tydligare redovisning av tva kvarter inom delomrade Mitt. D4 de
far 61-65 dBA cekvivalent ljudniva pa fasad enligt bullerutredningen kan det uppsta
svarigheter med att uppfylla kravet pa hilften av boningsrummen mot en ljuddimpad sida.
Kvarteren som det giller ar i respektive dnde av intunnlingen, dels kvarteret langs i Oster
intill tunnelmynningen och dels i vister mot Huvudstaleden. For att tydliggora och
motivera detta efterfragas ett typplan dir det finns planlésningar som uppfyller ovan
nimnda krav. Da bullernivaerna ar upp till 65 dB(A) kan enkelsidiga ligenheter anvindas i
bada kvarteren. Bullerutredningen beh6éver uppdateras med detta och planbeskrivningen
ska med hjilp av utredningen visa pa att foreslagen kvartersstruktur ar limplig ur

bullerhinsyn.
Oversvimningsrisk

De skyfallsmagasin som féreslas inom delomrade Vist, kring kvarter K vid det planerade
torget samt kvarter N soder om traget, sikerstalls inte 1 detaljplanen och férslagen behover

beskriva hur atgirder kring kvarter K och N blir genomférda.
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Risk for ras, skred och erosion

Linsstyrelsen anser att de dtgirder som krivs for att marken ska bli lamplig f6r de andamal
som planen medger behover sikerstillas inom ramen f6r planprocessen. De anser att
atgirder 1 forsta hand ska sikerstillas pa plankartan. Om kommunen bedomer att detta inte
ar moijligt, behover planbeskrivningen uppdateras med tydligare information om vilka

omraden som kriver geotekniska atgirder, for att sidkerstilla sikerhet mot ras och skred,
enligt ritningar i PM Geoteknik.

Forvaltingens kommentarer:

En reviderad buller- och vibrationsutredning (AHA 2026-05-08, Rapport 19175) har tagits fram dir
det redovisas typplan for kvarteren Réidisan (kv. C) och Tradgardsmdstaren (kv. G). Denna information

redovisas ocksa i bulleravsnittet i planbeskrivningen.

For att sakerstilla de foreslagna skyfallsmagasinen intill traget inom delomrade 1 dst har en det inom de
foreslagna platserna lagts in planbestanmmelser. Pa den norra sidan finns “fordrojning, - En underjordisk
anldggning for hantering av skyfall ska finnas for att hantera en volym av minst 450 m;” och pd den sidra
sidan finns fordrojnings - En underjordisk anldaggning for hantering av skyfall ska finnas for att hantera
en volym av minst 650 ms. Fortydligande om detta har ocksa inkluderats i planbeskrivningen.

Planbeskrivningen har kompletterats med det som redovisas i ritning G-10.1-302 med tillhorande

rekommendationer.

For mer information se Forvaltningens kommentarer pa SGI:s yttrande nedan.

Lantmaitetiet

Lantmateriet anser att den redovisning som finns i planbeskrivning kring exploateringsavtal
inte 4r sa tydlig och konkret att kraven 1 4 kap. 33 § PBL ar uppfyllda.

De tar ocksa upp att en detaljplan ska avgriansa allmin platsmark och kvartersmark.
Avgrinsningen mellan allmin platsmark och kvartersmark 1 hojdled ér inte som sa pass
tydlig och entydig att detta krav kan anses uppftyllt. Med anledning av det kan leda till
svarigheter vid genomférandeskedet. Tydlighet efterfragas ocksa i redovisningen av de

delar dir tredimensionellt utnyttjande férekommer.

Nir det daremot giller allman kvartersmark, exempelvis kvartersmark for skola, och olika
former av allminnyttiga tekniska anlidggningar finns bestimmelser om inlésenratt. Det kan
mot denna bakgrund konstateras att planforslaget i flera delar innehaller en blandning av
allmin och enskild kvartersmark inom ett och samma omrade. Det vicker frigan om det ir
mojligt att inom dessa omraden tillimpa bestimmelserna om inlésenritt enligt 6 kap. 13 §
PBL och inl6senskyldighet enligt 14 kap. 14 § PBL.
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Forvaltingens kommentarer:

Planbeskrivningen har uppdaterats med en ny rubrik, Inlosen, dér information om kommunens bedomning
av blandningen av kvartersmark och allmdin kvartersmark samt bur genomforandet av dessa ska ske. Pa
grund av att byggande for enskilt och allmént andamal kombineras inom samma omride av detaljplanen
kan fragan om inlosen aktualiseras dven om byggande sker for enskilt dndamal. Kommunen har ett

intresse av att planen inneballer flexibilitet géillande dndamil.

Pa plankartans blad 2 har den sektion som redovisar forballanden mellan olika anvindningsomraden
infor en tredimensionell fastighetsbildning getts fortydligad information om vilken markanvindning som
galler var. Exakta nivder finns angivna pa tunneltaket och vilka forballanden som géiller mellan allmdint
dndamal och Trafikverkets mark finns reglerat i genomforandeavtalet mellan Solna stad och Trafikverket.
Forvaltningen bedomer att det som finns angivet i planhandlingarna tillsammans med det som regleras i
genomforandeavtalet mellan Solna stad och Trafikverket dr tillrdckligt for att kunna hantera den framtida
fastighetsbildningen.

Region Stockholm

Regionen efterfragar ett genomférandeavtal med kommunen med anledning av niarheten
till tvirbanan for den nya byggritten vid Jarnvigsgatan f6r kontor, centrum &
parkeringsgarage. De vill ocksa ha ett fortydligande om vad som avses med valt uppligg f6r

genomforandetid.

Ovriga synpunkter handlar om hur planforslaget ska leva upp till Regionens riktlinjer
kopplat till busstrafikering. De gator som omnamns dr Ekensbergsvigen, dir det dr viktigt att
gatan dr 7,0 meter bred, Ankdammsgatan, dir efterfragas en gatusektion dar
busshallplatserna finns med och att de uppfyller Regionens riktlinjer. De framfér att det
finns ett behov av ytterligare tva reglerplatser utéver den som redan féreslas vid kontoret

pa norra sidan traget.

Sist tar de upp att det finns behov av en ny busshallplats i anslutning till pendeltigsentrén
vid Cirkusgrind. Val av hallplatstyp hir ska vara anpassad for gatan och mingden biltrafik

som prognosticeras lings den.

Forvaltingens kommentarer:

Forvaltningen dr bekanta med fragorna som Regionen lyfter. Ndr det galler fragorna kopplade til]
reglerplatser och busshallplatser finns det ett forslag som hanterats i dialogen mellan Solna, Regionen och
Sundbyberg. Forvaltningen uppfattar att Regionen dar nijda med det forslag som redovisats dar. Se under
rubriken Trafik i planbeskrivningen for information om forslaget.

Avseende upppyllandet av Regionens riktlinjer ser forvaltningen inga problem med att upppylla dem da
detaljplanen ger forutsattningar for det.
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Ett genomforandeavtal mellan Solna stad och Regionen dr under framtagande och ska finnas pa plats till
detaljplanens antagande.

Statens Geologiska Institut (SGI)

SGI har synpunkter pa den geotekniska och den bergtekniska utredningen samt pa

plankartan, dessa synpunkter redovisas under respektive rubrik nedan.
Geoteknisk utredning

Da det 1 utredningen anser att det krivs stodkonstruktioner for planomradets stabilitet dr
det nédvandigt att det genomfors en stabilitetsanalys for att fa battre underlag gallande
denna fraga. SGI stiller sig fraigande till om det ar ett korrekt forfarande enligt PBL att

detaljplanen hinvisar fraigor inom delomrade 6st till Trafikverkets jarnvigsplan.

Det saknas grafisk sammanstallning av hirledda och valda virden f6r odrinerade
skjuvhallfastheter, ¢ u, i lera, sa det dr otydligt hur dessa bedémningar har gjorts. SGI anser
att sammanstallningarna behover utga ifran en analys av forekomsten av olika geologiska
lokaler inom och i anslutning till detaljplaneomradet. Borrpunkter som bedéms tillhora
olika lokaler ska separeras i olika grafer sa att en rattvisande bild erhélls av variationen av
lerans egenskaper. Omradesindelningen (utifran geologiska férhallanden) behover ocksa
redovisas 1 planritningar sa det gar att koppla indelningen till graferna och

stabilitetsberakningarna (sektionernas ligen och val av indata).

SGI anser att det forefaller finnas en resultatspridning mellan olika metoder, exempelvis att
fallkonforséken generellt uppvisar ligre varden dn utvirderade CPT-sonderingar.

Metodernas osdkerheter bor beaktas vid bedomning av representativa virden for cu.

SGI anser att stodkonstruktioners, t.ex. stddmurars, geotekniska och strukturella
birformaga intill och strax utanfor planomradet bor klarliggas, vilket exempelvis inkluderar

klarliggande av stodmurars stabilitet och en bedémning av deras kondition.

SGI har inte detaljgranskat berakningarna men har gjort nagra noteringar utifran enskilda

stickprover:

e I sektion H2-H2 ir marklasten 5 kPa modellerad pa bade glidytans aktivsida och
passivsida. SGI tolkar marklasten som att den ar variabel, enligt praxis ska variabla
marklaster enbart placeras pa glidytors aktivsida.

* Kiitiska glidytor i flertalet sektioner tangerar lerlagrets underkant, exempelvis
sektion L, R, S, T, U, A2, E2 och G2. En utvirdering bor géras om det kan finnas

storre lerdjup vid sidan av sektionen med ligre sakerhetsfaktorer.
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Bergteknisk utredning

SGI efterfragar att det som redovisas i ritning G-10.1-302, dvs tvda omraden dar

bergtekniska atgirder krivs, behover redovisas i planhandlingarna.

De papekar att vissa atgirder avser slinter utanfér men i direkt anslutning till planomradet,
gillande kommande bergschakt idr sakerstillda i planen. SGI vill ocksa lyfta fragan om hur
det sakerstills att kvarstiende bergsslinter pa kvartersmark eller allmén platsmark halls

langsiktigt stabila.
Plankarta

SGI tar upp att forstarkningsatgarder erfordras inom plankarta blad 1, blad 2 och blad 5
enligt ritningar G-10.1- 301, G-10.1-302 och G-10.1-303 i PM geoteknik f&r att uppna
tillfredsstillande stabilitet. SGI anser generellt att atgiarder och restriktioner som kravs for
att uppna tillfredsstillande stabilitet f6r planomradet behéver sikerstallas med
bestammelser i plankartan. De kan dock inte utldsa att det finns nagra bestimmelser. SGI
rekommenderar att kommunen bedémer om texterna i de refererade ritningarna stimmer
och om det innebir att forstirkningsatgirder och restriktioner kan anses vara sakerstallda.
De kan uppsta scenarion dir vissa kvarter byggs forst och dér temporira slinter

kvarlimnas 1 flera ar, samma krav pa totalstabilitet ska gilla dessa slinter.

Forvaltingens kommentarer:
Forvaltningen bemiter under respektive rubrik SGI:s yttrande:
Geoteknisk utredning

Stodkonstruktioner som hénvisas till i kap 7.1 dr en del av Trafikverkets jarnvigsanliggning i istra
delen. Jarnvigsanliggningen bhar i samrad med Trafikverket ¢f bebandlats da den ingar i jarnvégsplanen

som tillstyrkts av linsstyrelsen.

Valda virden redovisas i respektive stabilitetsberikning i bilaga 4 & 5 PM geoteknik (ELLU 2026-04-
21). Ddr har bedommning av relevanta borrbal och metodernas osikerbeter tagits i beaktande for respektive
sektion. PM geoteknik har reviderats med fortydligande text kring bur valda vérden pa skjuvhallfastheten

tagits fram och redovisas i respektive berikning.

Hinsyn har tagits till metodernas osikerbeter och borrhdlens relevans for valt véirde for cu for respektive
stabilitetsektion. Konservativa virden pa cu har valts for att vara pa sikra sidan i berikningarna. PN
geoteknik har getts fortydligande text kring hur valda virden pa skjuvhallfastheten tagits fram och

redovisas i respektive berdkning.

Ldentifierade befintliga stodkonstruktioner vars barformdga och kondition dr ett villkor for planomridets
stabilitet tillhor jarnvégsanliggningen. Dessa har i samrdad med Trafikverket ¢f behandlats da detta ingar i

Jdrnvdgsplanen som tillstyrkts av Lansstyrelsen.
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Sektionen H2-H2 (bilaga 4.3) visar stabilitetsberdkningar bade for hogra och vinstra siinten. Den
variabla lastens utbredning stimmer for den hogra slinten. For den vinstra slinten bir den vara nagot mer
begréiinsad for att inte ligga pa passivsidan. Dock dr lastens storlek sa liten i forhallande till padrivande
Jordmassor att den har mycket begrinsad paverkan pa sakerbetsfaktorn. Sakerbetsfaktorn From, (2,43) dr
redan langt dver den acceptabla nivan pa 1,5, sa bedimningen av slintens stabilitet paverkas ef av en
minskning av lastens utbredning. Forvaltningen bar tillsammans med den geotekniska konsulten bedimt?

att de mest ogynnsamma sektionerna har valts for stabilitetskontrollerna.

Bergteknisk utredning

Planbeskrivningen har kompletterats med det som redovisas i ritning G-10.1-302 med tillhorande

rekommendationer.

Det konstaterades att befintliga bergslinter inte dr riskomriden med avseende pa ras- och blockutfall inom

Planomridet i deras nuvarande utformning. For planerad utformning, se rekommendationerna pa ritning
G-10.1-302 i PM geoteknitk.

Plankartan

Forvaltningen anser att de stabilitetskravande atgarderna som ska ske inom och intill planomridet kan
sdkerstillas i det kommande genomforandeskedet dir dessa forutsattningar blir en viktig nigangspunkt nar
det giller hur konstruktioner ska utforas. Hansyn maste tas till totalstabiliteten da omradet kommer att
byggas ut under flera olika etapper ddr tillfilliga uppfylinader behiver genomforas. Det bedoms inte behiva
hanteras genom planbestimmelser pa plankartorna. De delar dar atgdarder kravs for planerad
sparutbygenad omhandertas med dtgdrder inom Trafikverkets skyddszon.

Swedavia

Swedavia 6nskar framfora att planomradet dr inom paverkansomrade EMC i gillande
riksintresseprecisering for Bromma Stockholm Airport. Detta innebdr att uppférande av
solceller kan innebdra en EMC-paverkan pa flygplatsens verksamhet. De 6nskar darfor ett
tortydligande om att flygplatsen behover horas vid uppsittning av solceller. Kommunen
kan sjdlva avgora ifall det beh6ver inforas utékad lovplikt eller om riskerna kan hanteras

endast genom upplysning 1 planbeskrivning och plankarta.

Plankartan reglerar byggnadshojd 6ver angivet nollplan med héjder som kan riskera att
overskrida flygplatsens hinderbegrinsande ytor. For att 1 framtiden undvika att
uppskjutande byggnadsdelar paverkar flygplatsens hinderbegrinsande ytor anser Swedavia
att totalh6jd regleras i stillet f6r byggnadshdjd, alternativt att byggnadshéjden kompletteras
med en totalh6jd. Detaljplanen reglerar tilliten hojd for tekniska installationer m.m. utéver

nockhdjd, vilket Swedavia ser positivt pa. Dock saknas denna reglering inom tva omraden
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pa plankartan. Swedavia anser att dessa omraden beh6ver kompletteras med bestimmelser

om maximal totalh6jd eller tilliten héjd £6r uppstickande byggnadsdelar.

Forvaltingens kommentarer:

Fragan om solceller har forvaltningen hanterat genom att under en egen rubrik i genomforandedelen av i
Pplanbeskrivningen hyfta att Swedavia ska hiras vid genomforandet av bebyggelsen. De byggnadsdelar déir
totalhdjd anvinds dr de delar som har en maximal hijd pa +59,0 meter dver nollplanet for att sikerstilla
att det inte forekommer uppstickande delar ovan flyghinderbegransningen. For byggnadsdelarna som
regleras med bygenadshijd anser forvaltningen att bygenadshijden dr tillricklig reglering for att inte riskera
hagt uppstickande delar, da héjderna ligger med sa pass stor marginal under fhyghindernivan.

Ytorna som Swedavia noterat saknar reglering av tilliten hijd for tekniska installationer har forvaltningen
atgardat. De tvd delar som forvaltningen funnit saknar bestammelsen dr inom kvarteret lingst i ost inom

delomridet Mitt. Det dr byggnadsdelen om ligger ovan intunnlingen och det nordvdstra hirmet mot torget.

Notrenergi

Om ledningarna behéver flyttas f6r att mojliggéra byggnation enligt det aktuella
planférslaget utgar vi fran att omlaggning av de befintliga ledningarna bekostas av
exploatoren. Vid en eventuell omlidggning skall viderférhallande och urkopplingstider

beaktas, sa att kringliggande virme och kyla kunder ej drabbas mer dn nédvindigt.

Det finns kapacitet i bade virme och kyla niten for att f6rsorja de nya fastigheterna.
Forvaltingens kommentarer:

Samordning pagar med Trafikverkets planerade omlaggning av fiarrvdrme och fiarrkyla i syfte att i
mdjligaste man anpassa dessa till kommande exploatering. Ledningsomldggningar som kravs for att
mijliggora exploatering hanteras via vidare dialog med Solna stad och Norrenergi. Kommande
Pplaneringsskeden, samt genomfirandeskedet, kommer att innefatta mer detaljerad

ledningsprojektering/ samordning

Nortvatten

Norrvatten har ledningsritter inom det ber6érda omradet. Att placera byggnader i nirheten
av Norrvattens huvudledningar innebir en risk da det vid ledningsbrott kan stora
vattenmangder komma att stromma ut med avsevard kraft. Generellt giller att
huvudvattenledningar ej far utsittas for vibrationer eller belastningar av arbetsmaskiner och
transportfordon utan att forstarkningsatgarder vidtas for ledningen. Férindringar av
marken intill ledningen och arbete intill ledningen ska féregas av Norrvattens godkinnande
och/eller ett avtal.
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Forvaltingens kommentarer:

Forvaltningen tar med sympunkterna till det kommande projeterings- och genomforandearbetet.

Solna vatten

Solna Vatten informerar att de har befintliga ledningar for vatten, spillvatten och dagvatten
1 konflikt med planerad bebyggelse. Ledningarna behover ddrmed flyttas till nytt lige. En
sadan flytt ska ske pa bekostnad av Solna stad och Solna vatten framfor att ett avtal mellan
Solna stad och Solna Vatten AB gillande ledningsflytt maste tecknas innan planen kan

antas.

Det ir viktigt att inte planera for fasta féremal ovan VA-ledningarna och inte heller sidant

som kan forsvara atkomsten till ledningarna.

Delomride vist

For att forsorja kvarter I, M och N inom Solna strand med vatten krivs att vattenledning
liggs 6ver kvartersmark for kvarteret Stenhdga och/eller kvarteret Frisaren inom Solna

Business Park.

Delomrade mitt

Det behover utredas vidare hur det d4r moijligt att ansluta kvarter A till VA-ledningsnitet.
Utrymmena mellan kvarteret Ingenjéren, kvarter | och tunnelns skyddszon behéver
studeras vidare for att se att alla ledningsslag far plats dar utan att behova schakta pa
fastighetsmark. Om det uppstar konflikt mellan den nya pumpstation och intilliggande

Norrvatten-ledning ska Solna stad std f6r kostnaderna.

Delomrade st

Det behovs en begrisning nedat for u-omraden for Solna Vattens dagvattentunnel samt

Solna Vattens spillvattentunnel.

Forvaltingens kommentarer:

Forvaltningen noterar kommentarer om behovet for att forse kv. L, M och N (kv. Stenhiga) med vatten
och tar med det i det framtida genomforandet.

Det finns alternativa lisningar pa att ansluta k. Glasmdstaren (kv. A) till 1V A-ledningsndtet, dar
anslutningen dsterut via kv. Ingenjoren dr den kortast och den som foredras. Detta kommer att
detaljstuderas i framtida genomforandeskede. 1'id anliggandet av den nya pumpstationen i sidra delen av
Pplankartans blad 2 ska hansyn tas till Norrvattens ledning.

Ett avtal kommer att upprittas mellan Solna stad och Solna Vatten for att hantera eventuella kostnader
avseende ledningsflyttar som uppkommer under genomforandeskedet.



Sida 12 (13)

Det har lagt in schaktdiupsbegrinsningar med hansyn till Solna 1V attens dagvattentunnel och

spillvattentunnel i Delomride ist.

Vattenfall Eldistribution

Vattenfall tar upp att forutsittningarna for de fyra planerade inhysta natstationerna behéver
beskrivas 1 planbeskrivningen. Det ér viktigt att kommande byggaktor dr medveten om
villkoren. I de kvarter dar inhysta natstationer finns behovs ett mer specificerat E-omrade
tor den tekniska utrustning som maste fa ligga mot yttervigg och i markplan da det ar

viktigt att kunna angora lastbilar/bilar precis utanfor si gatan.

Vattenfall tar upp att storleken pa de inhysta nitstationerna behéver vara pa antingen minst
12x6 m eller minst 17x6 m mot fasad (yttervigg), gata och markplan. Det finns riktlinjer

invindigt som sdger att det ska vara 3 m tak utéver 80 cm installationsgolv.

I planbeskrivningen framgar inget om utformningen av nitstationen under den allmédnna
trappan pa norra sidan av jarnvigen. Det ar viktigt att Vattenfall far information om hur
den ir tinkt att uppforas och det efterfrigas detaljritning/bygeritning pd nitstationen for

att kunna gora en bedémning ifall den ér limplig.

Ingen plantering eller vistelse pa tak far uppmuntras och vissa sikerhetsatgirder kan
behova tillkomma for att sdkerstilla att ingen vistas dir. Allt detta kommer att behéva

bekostas av antingen byggherre eller kommun.

Vidare bor placeringen av nitstationerna inte finnas i nirheten dir minniskor vistas
varaktigt. Avstandet ska vara minst 5 meter fran stationen pga. elektromagnetiska flt.

Vattenfall efterfragar ett avtal gillande de inhysta nitstationerna innan detaljplanen antas.

Det pagar en dialog mellan Solna stad och Vattenfall som ska landa i ett intentionsavtal dar
kommunen fir del av Vattenfalls mark (utanfor vart stingsel) vederlagsfritt for att
mojliggdra en gata. I utbyte mot det ska Vattenfall fa ny mark vederlagsfritt for att
mojliggbra en framtida reinvestering. Vattenfall har uppmarksammat att det VA-ledningar
tvirs over den tilltinkta ytan som kommunen avser att avyttra till Vattenfall, staden
beho6ver klarldgga hur dessa ska hanteras 1 framtiden. De vill samrada vid genomférandet

av atgirder som t.ex. stodmur och upphojd kantsten intill regionnitstationen.

Det lyfts fragor kopplade till de skyddsbestimmelser intill Vattenfalls regionnitstation, som
ska forhindra vatten att rinna in till stationen, da atgirderna riskerar fa konsekvenser pa
anldggningen. Det idr viktigt att ta hdnsyn till Vattenfalls behov i utformningen av miljon
runt den befintliga nitstationen. Vattenfall vilkomnar en dialog gillande detta och hur

vattenhanteringen 1 nairomradet ska hanteras.
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Forvaltingens kommentarer:

Planbeskrivningen har utvecklats med information om de foreslagna ndtstationerna for att informationen
ska folja med handlingarna infor det kommande genomforandeskedet for bebyggelsen. Forvaltningen noterar
informationen om ythebov for och placering av samt skyddsavstind fran de inhysta stationerna. Exakt lige
och utforande pa de olika platserna kommer att hanteras i dialog med 1 attenfall i kommande

genomforandeskede. Ndgot avtal anses inte behovas i detta skede utan det hanteras i kommande process.

Ett intentionsavtal har upprittats mellan Solna stad och Vattenfall som safkerstiller Solna stads tillgang
till den del av planomridet som omfattar |V attenfalls fastighet Huvudsta 3:27. 1 avtalet star dven att
parterna dr dverens om att VVattenfall ska starta upp ett planarbete for resterande del av fastigheten
tillsammans med intilliggande markomride, for att sakerstilla den langsiktiga elforsorjningen pa platsen.

Forvaltningen instémmer i att det behivs en dialog i samband med genomforandet for att sikerstilla att

Vattenfalls regionndtstation inte kommer till skada under eller efter genomforandet.

Remissinstanser som inte har nagon erinran mot planen

o Luftfartsverket

o Trafikverket

e Sundbybergs stad

e Storstockholms Brandforsvar
o Svenska kraftnit

Remissinstanser som inte har svarat pa remissen

e Polismyndigheten

e Ellevio

e Stokab

e Radet f6r funktionshinderfragor (RFF)

e Dorskolenimnden

e Kommunstyrelsen

e Kultur- och fritidsnimnden

e Skolnimnden

e Region Stockholm Forvaltning f6r utbyggd tunnelbana (FUT)
e TForsvarsmakten

e Solna Hembygdsforening

e TFastighetsdgarféreningen

e Solna Villadgarforening

e TeliaSonera Skanova

e Hyresgistforeningen Solna

e Milj6- och hilsoskyddsnimnden

e Tekniska nimnden

e Naturskyddsféreningen Solna-Sundbyberg
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Sakagare enligt fastighetsforteckningen och boende

ANH & SH
De ir mycket kritiska till delar av planeringen f6r nya Milarbanan och hoppas att beslutet

omprévas. Det giller framforallt det 1 deras mening stora och hoga kontorshus som

planeras intill bostadsrittsforeningen Ingenjéren.

ANH & SH anser att, sa som forslaget ser ut nu, kommer husen inom kv. Ingenjoren att
berdvas en hel del dagsljus, framforallt de ligenheter som har fénster mot kontorshuset.
De lyfter att det finns mycket forskning som papekar problemet med fortitning av

stadsmiljéer och dess paverkan pa dagsljus.

De kan inte forsta varfér det ska byggas fler kontorshus i Solna da det pagar byggen pa
flera hall andra hall. Behovet av kontor har efter pandemin minskat skriver ANH & SH.

En annan fraga som de tar upp att hur 6verbyggnaden av sparen kommer att paverka

ljudmiljén och om de kommer att fa atgiarder om bullernivaerna ar f6r hoga.

Forvaltingens kommentarer:

Den nya kontorsbyggnaden dr som nérmst, vid dess nordostra horm, placerad 30 meter fran foreningens
byggnad, vilket bedims vara ett ordentligt respektavstand. Inom de 30 metrarna kommer stora delar av det
bevéixcta omrddet, som idag finns mellan foreningen och Frisundaleden, att bevaras vilket bjdlper till att
skapa en slags barridr mellan det nya och foreningens bygonad. Utsikten och solljusforhallandena konmer
att paverkas, men bedomningen dr att utsikt, sol- och dagsljus fortfarande kommer att finnas kvar i
tillrickligt hog grad for de befintliga bostiderna. Nagon betydande oldgenhet bedoms inte orsakas av
Pplanens foreslagna fortitning.

Solljuset pd den véstra fasaden dr paverkad av den nya byggnaden under eftermiddagen/ kvillen enligt
solens rirelse. Sett till byggnadens storle i bredd sa bedims paverkan inte vara under hela

eftermiddagen/ kvillen utan under en kortare dvergdende period, om man ser till varje balkongs specifika
ldge, i och med att solen hela tiden rir sig. Da den nya foreslagna byggnaden dr planerad som ett
kontorshus kommer det under sen eftermiddag och kvdll samt pa helger sannolikt inte vara aktivitet i
byggnaden vilket innebar att det inte finns nagon risk_for insyn under dessa tider. Den paverkan i form av
skuggning som planforslaget har pa fastigheten dr enligt forvaltningen liten da den endast sker under korta
perioder under dagen med tanke pa att solen hela tiden forflyttar sig. Det framgar i sol- och skuggstudien

som finns i planbeskrivningen.

Aven om kontorsmarknaden idag har flera vakanser si bedims detta kunna komma att forindras under
de cirka 20 dren som kommer passera innan det ar mijligt att uppfora de i detaljplanen foreslagna
kontorsbyggnaderna.

Overbyggnaden i Gster kommer att firbittra ljudmiljon for befintliga boende i omridet.
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Forvaltningen har végt olika intressen mot varandra och anser utifran en sammanvagd bedomning att
forslaget inte innebdr nagon betydande olagenbet for befintliga boende eller betydande paverkan ur
kulturmiljohansyn. Den bebyggelsestruketur som dr karaktaristiskt for S kytteholm, hus i park, dr ndgot
som varit en uigangspunkt i utformmningen av forslaget inom stadsdelen Skytteholm. Tydliga breda och
vegetationsbeklidda omriden finns bevarade mellan de befintliga och de nya byggnaderna i enlighet med det
som gor att stadsdelen anses ha kulturvirden. I denna stadsmilji i centrala delarna av Solna vilken har
god kollektivtrafikforsorining dr det naturligt att omridet forttas. Forslaget innebdr en stor forbéttring

gallande bullersituationen for omradet och kv. Ingenjoren.

Sammantaget bedoms planforslaget inte innebdra en betydande oligenbet for befintliga bostéider inom
omradet. Planforslaget bedims vara i enlighet med oversiktsplanen, forutom de delar dér jarnvagsmark
dverlats till kommunen i och med planens genomforande och vissa delar kommunal mark som behivs for
Jdrnvdgens utbygenad och dvergar till Trafikverket. Skytteholm dr i dversikitsplanen ett omrade
huvudsakligen for bostider, vilket overensstammer med forslaget i detaljplanen.

Staden bedomer att forslagets paverkan pa befintliga bostider dr begrinsad, samt att det i ett sa centralt
ldge kan en fortdatning accepteras. Bebyggelsen uppfors i en tat stadsmiljo, och den nya bebyggelsen placeras

pd ett avstand och i en skala som man kan forvinta sig i denna miljo.

Fabege
Fabege saknar en tydlig redovisning av var gator och kvarter i férslaget dr belidgna.

De uppmirksammar Solna stad pa att det finns ett servitut for vig 6ver del av mark som
foreslas planliggas som allmin plats som paverkar fastigheten Frisaren 11. Fabege
forutsitter att den nya gatan utformas s att befintliga in/utfarter till fastigheten och
angoringszoner till entréer fortsatt kan vara kvar och att anpassning 1 héjdsittningen sker sa
att Fabege inte lider nagon skada och behéver sta for nagra anpassningskostnader. Gatan
beh6ver vara anpassad for att tunga fordon ska kunna trafikera den. Fabege saknar befintlig

angoring, in- och utfart, till huvudentré Friasaren 11, 1 illustrationsmaterialet.

Gallande fragor kopplade till skyfall tar Fabege upp att det dr viktigt att situationen for
deras fastigheter 1 Solna Business Park ej forsimras pga. planférslaget. Samordning for
omliggning av befintliga ledningar inom fastigheterna Frisaren 9 och 10 dr nédvindiga.
Fabege anser att placeringen av ledningar inom befintligt u-omrade inom Frisaren 9 ¢j

bedéms som limpligt.

Fabege undrar om de underjordiska skyfallsmagasin som ska anliggas vid stationsentrén,
Delomride Vist, kan komma att paverka befintlig brandvattendamm som delvis ligger
inom Frasaren 11. Hinsyn maste i genomférandet av ombyggnaden av Englundavigen tas

till marknivaer pa forgardsmark, branddamm, in/utfarter samt entréer inom Frisaren 11.
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De tolkar planférslaget som att situationer for befintliga byggnader inom Solna Business
Park avseende storningar saisom buller, stomljud och vibrationer kommer att minska nir
den nya tragkonstruktionen for jirnvagen dr pa plats. De anser att det hade varit 6nskvirt
att dven kunna utldsa information avseende storningar saisom buller, stomljud och
vibrationer dven lings Solna Business Park. De papekar ocksa att buller, stomljud och

vibrationer under byggtiden behéver hanteras sa att Naturvardsverkets allminna rad f6ljs.

De ifragasitter den delen av planomradet lings med traget som har markanvindningen
GANG CYKEL da den kommer i konflikt med befintlig verksamhet in kv. Frisaren och
dess tunga transporter (ICA Maxi m fl). Fabege ser ej att det ar lampligt att leda in gang-
och cykeltrafik mellan kv. Frisaren och sparomradet da det ej finns nagra malpunkter inom
kvarteret for dessa trafikanter och det riskerar ocksa att bli en otrygg plats. I
planbeskrivningen ér det angivet att planbestimmelserna avser moéjliggora access mellan
andra delar av allmin plats, sd ar dock inte fallet f6r denna del. Huvudcykelstrik 4,

alternativ strickning lings sparen, kriver planiandring inom Frasaren 9-12.

Att stirka gangstraken fran Solna Business Park till Sundbyberg via Englundavagen-
Jarnvigsgatan dr positivt. Vi saknar dock en tydligare illustration som visar denna ambition

1 métet med plan — och kommungrins.

De av Trafikverkets jairnvagsplan berorda fastighetsdgarna har en dialog med Trafikverket
om intranget och att respektive fastighet inte drabbas av nagra kostnader i samband med
genomforandet av detaljplanen och jarnvigsplanen. I planbeskrivningen dr det ej omnamnt

att avtal ska tecknas med ber6rda fastighetsigare, detta bor fortydligas.
Generellt anser Fabege att planbeskrivningen behéver fortydligas.

Forvaltingens kommentarer:

Planbeskrivningen, inkl. genomforandedelen, har omarbetats och ntvecklats utifran det som Fabege

[framfort.

Hur skyfallssituationen hanteras inom detaljplanen dr en viktig friga att analysera och det har under
projektets gang genomforts flertalet analyser for att komma fram till nodvindiga datgarder dér det anses
nodvandigt for att inte paverka intilliggande bebyggelse, bide kommande och befintlig. Forvaltningen

noterar Fabeges kommentar om u-omridet inom fastigheten Frisaren 9.

Utformningen och hijdsétiningen av den planerade forlingda Englundavéigen har tagit hansyn till de bebov
som intilliggande fastigheter har idag. 1V arken gatan eller det planerade skyfallsmagasinet under planerat

torg paverkar den branddanm som ligger inom kv. Frdsaren.

Forvaltningen anser att redovisningen av bullersituationen lings med traget dr tillrdckligt for detta skede.
Omrrddet lings med traget ar redovisat i bullerutredningen sedan tidigare och finns dven med i den till
antagandet framtagna utredning (AHA 2026-05-08). For frigor om arbetena under uthyggnaden av
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Jdrnvdgen bhéanvisas till Trafikverkets framtida process dar Naturvardsverkets allmanna rad dr en

utgangspunkt.

Att planfirslaget innehdller bestimmelsen GANG CYKEL mellan framtida jiarnvdg och kv. Frisaren,
dar med syftet att sikerstilla kommunens radighet dver marken och skapa forutsdttningar for ett framtida
strak. Da omridet endast stricker sig en kot bit intill kv. Frédsaren dr det nodvindigt med en dialog
mellan Solna stad och Fabege for att mijliggora ett sadant strak. Forvaltningen vilkomnar en sdidan dialog

7 framtiden.

Genomfirandedelen av planbeskrivningen har fortydligats med den pagaende processen mellan Trafikverket

och de av jédrnvdgsanlaggningen berirda fastighetsagarna.

Sagax
Sagax motsitter sig planforslaget och de framfér féljande motiv till det:

De framfor att forslaget gor f6r stort ansprik pa fastigheten Verkmaistaren 4 och det
kommer att fa negativa konsekvenser for resterande del av fastigheten. Den del av
fastigheten som avses tas 1 ansprak for ett torg utgdr idag en nédvindig parkeringsyta.
Sagax anser att det innebir svarigheter att hantera parkeringssituationen inom kvarvarande

fastighet enligt géllande detaljplan.

Att mark tas 1 ansprak paverkar dven i ovrigt Sagax moijlighet att disponera fastigheten samt
framtida mojligheter att bebygga fastigheten pa ett limpligt och dandamalsenligt sétt. Sagax
anser att alternativa 16sningar for att placera den allmidnna marken inom en annan del av

planomradet inte har utretts tillrickligt.

Av planbeskrivningen framgar att det dr en lagpunkt i omradet s6der om fastigheten
Verkmistaren 4. Hur detta paverkar Sagax synes inte nirmare ha ber6rts 1 planarbetet, mer
an att det konstateras att en ytlig 6versvimningsvolym idr nédvindig. Sagax kan inte

acceptera att en del av deras fastighet Gversvimmas.

Avslutningsvis far framhallas att en del av den byggbara ytan pa fastigheten Verkmistaren 4
forsvinner eftersom det dr mark som enligt den f6r Verkmaistaren 4 gillande detaljplanen, P
95/0517, fir bebyggas som kommer att inga i den allmidnna platsmatrken som kommunen

nu vill inratta.

Forvaltingens kommentarer:

Med anledning av de stora konsekvenser som utbygenaden av Mdlarbanan medfor sa dr en viktig del i
detaljplanen att hantera dessa nya forutsdttningar. En stor utmaning for bada Solna stad och Sundbybergs
stad ar att skyfallshanteringen forsvaras i och med att jarnvagen blir en barridr for vattnet att rora sig i
omradet. Det innebdr bland annat att vatten fran Sundbyberg maste hanteras i Solna. Det har under
projektets pagatt ett samarbete mellan kommunerna och Trafikverket for att pa bésta sitt hantera
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utmaningarna. Med anledning av de marknivaer som finns idag och som kommer att finnas i framtiden
skapas en lagpunkt i omradet som i detaljplanen dr planlagt som TORG och det blir dérfor naturligt och
helt avgirande for skyfallshanteringen i omride att ett uppsamlande magasin placeras under torget. For att
sdkerstélla detaljplanens limplighet och genomforande dr delen av 1 erkmidstaren 4 som foreslds bli torgyta

avgirande.

Med den losning som foreslis kommer inte nagot vatten fran detaljplaneomridet att komma in till Sagax

kvarvarande fastighet.

Forvaltningen vill papeka att delar av den yta som Sagax hanvisar till som byggbar yta ligger inom
riskavstand med hansyn till jarnvégen och kan darmed ¢ nyttjas for byggnader.

Solna stad avser att teckna ett avtal med Sagax, kopplat till den mark inom planomridet som paverkar
Jastigheten Verkmdstaren 4, innan detaljplanen antas.

Vasakronan
Vasakronan har limnat tva yttranden, ett for respektive berérd fastighet.

For omradet lingst i Oster, plankartas blad 5, dger de kv. Albydal. Gillande den vill
Vasakronan upplysa om att detaljplanearbete pagar for deras fastigheter. De vill fa bekriftat
att aktuell detaljplan s6ml6st hinger thop med deras detaljplan, det giller dven

ledningssystemen.

I Sundbyberg, direkt intill kommungrinsen till Solna, dger Vasakronan kv. Magasinet.
Vasakronan tycker att det ar svart att utlisa pa plankartas blad 1 om planomradet f6r
detaljplanen paverkar Magasinet 1 eller inte. Vasakronan vill fa det fortydligat. De vill ocksa
fa klarlagt att detaljplanen inte innebar att dagvatten och skyfall med tillhérande
hojdsattning forsimrar den befintliga situationen for kv. Magasinet.

Det behéver dven sakerstillas att det inte forekommer nagra risker, t.ex. skador pa fasaden,
sattningar m.m. vid borttagning av angrinsande bro, konstruktioner eller det som ska

anldgeas invid fastighetsgransen, vid genomférandet av detaljplanen.

Forvaltingens kommentarer:

Detaljplanen for Mdlarbanan och Trafikverkets jarnvégsplan ligger i samma gréiins mot kvarteret Albydal.
Forvaltningen rekommenderar V asakronan att sikerstilla att deras planomride ligger i samma linje som
den tvi ovan ndamnda planerna. En extra kontroll har giorts for att sikerstélla att planomridena for

Mdlarbanan och kv. Albydal m.fl. simlost gransar mot varandra

Solnas detaljplan haller sig inom sin kommun och i och med det dr forslaget inte inne i Sundbybergs
kommun, och déirmed inte inne pa fastigheten Magasinet 1, med planomradet. S kyfallssituationen intill kv.
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Magasinet hanteras inom Sundbybergs kommun och de leder vattnet in till Solna stad, dar vattnet

omhdndertas i ett magasin under det nya torg som skapas lings med Englundavigen.

Synpunkterna om risker vid borttagande av Ekensbergsvagens bro tar forvaltningen med sig infor det

kommande genomforandet.

Ovriga

AH

AH tar upp att torget ovanpa intunnlingen och trappan upp dit ser trevliga ut. Dock stiller
AH flera fragor om att forslaget verkligen knyter samman stadsdelarna Skytteholm och

Huvudsta. Hen menar att intunnlingen, med flera h6ga byggnader, sluter omradet snarare

in oppnar upp och de héga byggnaderna hjilper inte till.

Vigen att ta sig Over intunnlingen dr lang med forslaget da det antingen ska ske via den nya
trappan eller en lingre vig, via Framnasbacken. Det kinns inte rimligt da det varje dag
passerar mingder med manniskor: barn pa vig till trining, vuxna med barn pa vig till
forskola, dldre med rollator, mm. Det ér bra att det finns en hiss, men AH efterfraga fler dn
en for att inte hamna 1 situation att den enda hissen ar trasig och darfér kan man inte nyttja
den. Det dr inte rimligt att begira att barn, vuxna med barnvagn och ildre ska ha 1 hiss att
torlita sig pa for att ta sig Over, eller att de ska hanvisas till en laing omvig 6ver

Framniasbacken.

AH noterar att det inte finns ramp for barnvagn eller cykel lings trapporna pa

illustrationsbilden. Det vore tacksamt om projektet planerar in det.

AH fragar vidare om projektet tar hansyn till de nya kraven pa fastighetsnira
térpackningsinsamling och hur det blir med parkeringsmojligheter med ytterligare manga

boende 1 omradet.

Aven det faktum att jirnvigsévergingen vid Bangatan forsvinner innebir en férsimring da
man kommer beh6va ga runt, 6ver Huvudstabron vilket blir en stor omvig f6r manga. Nir

Huvudstagatans bro ska byggas om, var kan man da tas sig 6ver.

Projektet planerar for flera bilviagar utmed intunnlingen, det ar mycket viktigt att det finns
farthinder som gor att det inte gar att kéra snabbt eller ta vigen som en smitvig och

ytterligare 6ka pa trafiken och buller i omrédet.

Sen ifrdgasitter hen om verkligen fler kontor behovs med tanke pa digitalisering och

hemarbete.
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Forvaltingens kommentarer:

Syftet med pdstaendet att bebyggelsen knyter ibop stadsdelarna Skytteboln och Huvudsta dr att det blir en
$omlos dvergang, via tunneltaket, dir bebyggelse finns pd bada sidorna av jarnvégen. Det dr nagot som inte

finns idag och som inte dr mijligt med jarnvigens nuvarande utforande i dppet lge.

Forvaltningen tar med sig sympunkterna gillande antalet hissar och utformning och funktioner lings med
den langa trappan mellan Ankdammsgatan och tunneltaket.

Projektet kommer, ndr det dr dags att uppfora bebyggelse, att forhalla sig till den krav och riktlinjer som
da géller for fastighetsnéra insamling och access till den. 1 arje fastighet ska sdkerstilla sin egen hantering.

Forvaltningen ser ingen risk for higa hastigheter uppe pa tunneltaket da gatorna utformas for att halla nere
hastigheterna. Gatorna uppe pa tunneltaket dr dtervandsgator och det gar endast att ta sig dver via
Framndisbacken. Det kommer inte att finnas nagon koppling till Frisundaleden.

Det kommer att vara mijligt att ta sig dver Huvudstagatans bro under byggtiden.

Forvaltningen ser att det i framtiden finns ett behov att uppfora nya kontorsbyggnader. Solna har ett
mycket centralt lige och goda kommunikationer, och efterfragan pa nya kontorshus bedoms finnas dven pa
2040- och 2050-talet.

BB
BB vill framf6ra tva olika satt att se pa forslaget.

Hen tar dels upp och ifragasitter 16sningen med jirnvagen pa befintlig niva med en cirka
450 m lang inkapsling och dels accepterar att det inte gér att fa sparen nedgrivda, men

forsok att minimera de negativa konsekvenserna.
Alternativ 1 — ifragasitt jarnvigslosningen.

BB ifragasitter forslaget da det kostar mycket pengar att genomféra och att Solna stad ska
medfinansiera genomférandet. Aven det antagandet att Solna riknar med att fa in pengarna
med hjilp av exploateringsintikter, trots att samtliga fastighetsigare hoppat av, anser BB ir
orimligt. Hen ser en stor risk att den nya planerade pendeltagsstationen 1 Huvudsta
kommer att bli en spokstation dir taigen aker forbi utan att stanna i och med att Region
Stockholm dr tveksamma och bedomer att denna station inte ger nagot

samhaillsekonomiskt overskott.
Alternativ 2 — Minimera negativa konsekvenser.

I torslaget skrivs att “nya kopplingar skapas, for gaende, cyklister och bilister, dver jirnvigen som
kopplar ihop stadsdelarna Skytteholm och Huvudsta. En lugnare och tryggare milj6 skapas

lings strickan.” BB menar att det i sjdlva verket blir precis tvirtom. Breddningen av
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jirnvigen gOr att manga viktiga passager forsvinner, gang- och cykeltunnlar under
Huvudstagatan och Frosundaleden och passagen 6ver jarnviagen vid Huvudsta torg. Da
hinvisas man i stillet till linga omvigar, via Huvudstabron och 6vergangsstille vid
korsningen Frosundaleden/Grinsgatan. Det dr virst att tunneln under jarnvigen
forsvinner. En mycket viktig passage idag. D4 maste man i stillet via trappor, hissar eller

linga omvigar ta sig Over.

BB efterfragar att intunnlingen forlangs till Huvudstagatan om den nya stationen inte blir

av.

Forvaltingens kommentarer:

Det finns ett antal givna forutsittningar som begrinsar mijligheten att sanka ner jarnvagen, bl.a. att
Molarbanan i dster ligger pa bro dver Ostkustbanan och att sparen behiver ha en stirsta tilltna lutning.
Det dir déirmed inte mijligt att sanka jarnvégen mer dn vad som foreslis under forutsatining att det ska

vara en ny station med entré fran Huvudstagatans bro, vilket Solna stad ser ett stort virde .

Barvidrverkan av jarnvagstunneln kommer att hanteras av den nya bebyggelsen. Passagen mellan
Skytteholm och Huvudsta foreslds omformas. Den undergang som finns idag forsvinner dd den med en
breddad jarnvigsanliggning skulle blivit oacceptabelt ling och lagt liggande. Istillet skapas en dvergdang som
7 soder utformas med tillganglig lutning och i norr utformas med trappa och hiss. Alternativ till

trappan/ bissen finns i den foreslagna gatustrukturen med en ny lokalgata som skapas mellan tunneltaket
och Framndisbacken. Detaljplanen skapar med det nya bebyggelseomridet en mijlighet att rira sig fritt och
tillgangligt dver en flera hundra meter lang stricka som tidigare varit stingd i och med

jdrnvagsanlaggningen.

Jdirnvdgen kommer att tunnlas in utmed en stracka om cirka 500 meter vilket kommer att minska bullret
[fran jarnvégen. Barridrverkan av jarnvigstunneln kommer att bli som mest kdannbar i Skytteholmstriket.
Vster om Skyttebolmsstraket bedomer kommunen att barridrverkan av jarnvigsanlaggningen kommer att
minska jamfort med idag och den nya stadsdel som foreslas. En ny station i Huvudsta kommer att
forbattra tillgangen till kollektivtrafik i Huvudsta, vilket forbattrar mijligheterna till bostadsutveckling i
kollektivtrafikndra lage. Det bedomer staden som positivt ur hallbarhetssynpunkt.

Med en forlingd intunniing som BB foreslar skulle den stora betongtunneln bli en mycket framtridande
visuell barridr mellan Skytteholm och Huvudsta och omdijliggora framtida trafikering av en ny station i
Huvndsta (betongtunniar har dessutom en inte obetydlig kostnad).

Det skulle dven innebdra att den befintliga bebyggelsen som finns lings med strickan Nybodavigen —
Huvudstagatan skulle fa en cirka 10 meter hig betongvdgg framfor sig. Det bedioms inte vara positivt for
stadsmiljon i de bida stadsdelarna.
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CB
CB tar upp att det fortsatt maste finnas en fungerande lastplats utanfér Stora Bla Kultur,

Ankdammsgatan 32, da det dr en daglig verksamhet inom LSS med personer som har stort

behov att transporter.

Forvaltingens kommentarer:

Forvaltningen tar med forutsittningarna for verksambeten pa Ankdammsgatan 32 som en utgangspunkt i
genomforandeskedet.

EA
EA konstaterar att cykeltrafiken inte frimjas i forslaget utan snarare férsimras

mojligheterna till att vilja cykeln som fardmedel. I de nya planerna kommer en av de
befintliga passagerna over jirnvigen att stingas helt och en annan férsimras betydligt med
lingre omvigsstricka och nivaskillnad. I borjan nir ursprungsplanerna presenterades hette

det att man bygger bort barridrerna i Solna men nu ser det tyvirr ut att bli tviartom.

Forvaltingens kommentarer:

Barvidrverkan av jarnvagstunneln kommer att hanteras av den nya bebyggelsen. Passagen mellan
Skytteholm och Huvudsta foreslds omformas. Den undergang som finns idag forsvinner dd den med en
breddad jarnvigsanliggning skulle blivit oacceptabelt ling och lagt liggande. Istillet skapas en dvergang som
7 soder utformas med tillganglig lutning och i norr utformas med trappa och hiss. Alternativ till

trappan/ hissen finns i den foreslagna gatustrukturen med en ny lokalgata som skapas mellan
Framndisbacken, via tunneltaket, och den nya huvudgatan sider om tunnel och bebyggelsen. Med det
detaljplaneforsiaget och det nya bebyggelseomradet ges mdijlighet att rora sig fritt och tillgangligt dver en flera

hundra meter lang stricka som tidigare varit stangd i och med jarnvégsanlaggningen.

Den plankorsningen som finns i dag intill Huvudsta torg stangs och passagen ersditts med att straket dver

Jdrmvigen pa Huvndstagatan far forbéttrad standard och nya cykelbanor lings med Storgatan.

HG
HG vill paminna om tidigare framférda synpunkter om parkeringsplatser och lastplats vid

Studio32 pa Ankdammsgatan 32 1 Solna. Det dr manga som varje vecka kommer till
lokalerna for att spela musik och som har med sig musikutrustning sa behovet av
parkeringsplatser ar stort. Flera av dom har dessutom olika grader av funktionshinder sa
utéver vanliga parkeringsplatser behévs ett antal handikapparkeringar. HG lyfter ocksa den

parkeringsplats med bom som idag finns framfér lastkajen och att den behéver finnas kvar.
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Forvaltingens kommentarer:

Forvaltningen tar med forutsittningarna for verksambeten pa Ankdammsgatan 32 som en utgangspunkt i
genomforandeskedet.

MT
MT vill framféra samma synpunkter som jag framfort tidigare under processen gallande

parkeringar och lastplats vid Studio 32 och Stora Bla Kultur pa Ankdammsgatan och vikten
av att Naturvardsverkets riktlinjer vad giller buller mm klaras, bade under och efter

byggtiden, dven vid Tomteboda bangard.

Forvaltingens kommentarer:

Forvaltningen noterar det som framfors gillande Naturvdrdsverkets riktlinjer och angoring till
verksambeterna pa Ankdammsgatan 32.

Sundbybergs Avfall och Vatten AB (SAVAB)
SAVAB efterfragar en 6verblickskarta som visar samtliga kvarter som det hinvisas till.

Avdelningen f6r VA, har under granskning 2 hittat flera fragor som de vill ta upp.

I Ekensbergsvigen dom ir beldgen 1 Solna stad har SAVAB ett befintligt kombinerat
avlopp- och vattenstrik som forsorjer fastigheterna som ligger inom Sundbyberg pa gatans
vistra sida. Lansstyrelsen har 1 samband med utvecklingen av Sundbybergs nya stadskirna
satt krav pa ett separerat ledningssystem. Med anledning av det beh6ver avlopps- och
vattenledningar bade dimensioneras upp och kompletteras i antal vilket leder till att
SAVAB har behov av att iansprakta mer mark f6r ledningar. Plats for det behover sikras i

plankartan.

SAVAB klargor att det finns en aterkommande problematik med 6versvimningar pa gator i
Sundbyberg som delar avrinningsomrade med Ekensbergsvagen i Solna. Sundbyberg har
begrinsad kapacitet, och dirfoér ska dessa anslutas till Solna vatten. SAVAB vill att
informationen fortydligas gillande de underjordiska magasin som féreslas. Vad de har for
funktion och placering, da de idag anser att det dr otydligt om detta ska vara placerat inom
Sundbybergs eller Solna stad. Det magasin som foreslas intill nya kvarter K och torget
séder som Verkmistaren 4 kommer ha en stor betydelse f6r att minska
oversvamningsrisker - bade f6r Solna och Sundbyberg. SAVAB vill se en planbestimmelse
som sikrar ytan och att ett avtal mellan Sundbyberg och Solna gillande magasinet tecknas

innan kommunernas bada detaljplaner antas.

SAVAB anser att de plushdjder som dr angivna pa plankartans Blad 1 inte stimmer 6verens

med de hojder som Sundbyberg har inom sin detaljplan f6r Sundbybergs nya stadskirna.
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Avdelningen for avfallstrigor 6nskar att Ekensbergsvigen dr moijlig att trafikera med
avfallsfordon dven under genomforandet. I 6vrigt har avdelningen inget att erinra mot

forslaget.
SAVAB:s sopsugsenhet har inget att erinra.

Forvaltingens kommentarer:

Farvaltningen har tagit kontakt med SAV AB géillande avtal. Kommunerna dr dverens om att teckna
avtal gillande utrymme i Ekensbergsvigen for det nya separerade ledningssystemet. Da omridet dr
planlagts som allmén plats si behivs inget u-omride. Aven avtal avseende Sundbybergs behov av att
hantera skyfallsvatten i Solnas magasin inom Solna Business Park dr under framtagande. Bdde detta och
skyfallsmagasinet pa sidra sidan av traget sakerstills nu med hjalp av planbestimmelserna " fordrojning,”
och "frodrijnings”.

I det mellankommunala samarbetet mellan Solna och Sundbyberg har hajdséttningen av den framtida
Ekensbergsvigen diskuterats och den projektering som Solna genomfort dar avstimd och godkdnd av
Sundbybergs stad. Det ska ddrmed inte finnas ndagra otydligheter och negativa konsekvenser av den
foreslagna hijdsatiningen.

Ekensbergsvigen bar en sektion som mijliggor stirre fordon, déribland avfallsfordon.

En redovisning av respektive kvarter har lagts till i planbeskrivningen samtidigt som att de nya

kvartersnamnen har inkluderats som illustrationstext i respektive yta i plankartan.

Forandringar efter granskning 2
Efter granskning 2 har foljande dndringar gjorts:

Plankarta:

BLAD 1:
Kvartersmark:

e Ordningen pa bestimmelserna T och T, pa bron for tvirbanan 6ver jarnvigen har
andrats, fran T> (T1) till Ty (T5).

e Inom omradet JKC i plankartans sydostra del har en ny gs-bestimmelse lagts till f6r
att mojligedra en tidsbegrinsad demontering av Lokstallet och ett efter féljande
aterstallande.

¢ Inom omradet JKC i plankartans sydostra del har a;-bestimmelsen
Genomforandetiden borjar gilla nar planen vinner Laga Kraft, lagts till.

e Planbestimmelsen r; inom omradet JKC har kompletterats for att mojliggéra ovan
nimnda tidsbegrinsade demontering och aterstillande med hianvisning till ;-

bestammelsen.
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Allmin plats:

En +hojd har lagt till inom GATA; for att ange tunneltakets niva for jirnvagen med
planbestimmelsen T1.

e  Ytan f6r TORG intill kv. Verkmastaren har djupet pa torget minskats med en meter

e En planbestimmelse, fordrijning, har lagt in inom omradet med planbestimmelsen
TORG pi norra sidan av traget for att sikerstilla ett skyfallsmagasin under torget
med kapacitet att hantera skyfallsvatten.

e En planbestimmelse, fordrijning, har lagt in inom omradet med planbestimmelse
GATA, pa s6dra sidan traget for att sikerstilla ett skyfallsmagasin under gatan med
kapacitet att hantera skyfallsvatten.

BLAD 2:
Kvartersmark

e Planbestimmelse fi5 - Fasader ska placeras och utformas enligt byggrittens grinser. Undantag
medges for indrag vid entréer har in inom den héga byggnadsdelen i kv. Rudtorp for att
sakerstilla planerad form pa byggnaden.

e Planbestimmelse fis har lagt in 1 kv. Potatisen (kv. B) for att bryta upp fasaden mot
tunneltaket.

e Planbestimmelse fi; har lagts in fOr att bryta upp fasaden i1 kv. Tridgardsmastarens
(kv. G) s6dra fasad och det ger ocksa hogdelen 1 kvarteret en tydligare resning.

e Inom kvarteret Tridgardsmistaren (kv. G) har fis-bestimmelsen lagts in pa tre
stillen, 6verbyggnaden och en pa norra samt en pa sédra sidan av tunneln da den
saknades inom dessa ytor tidigare.

e Inom kv. Tridgardsmistaren ska en trappa mellan kvarterets gard och intilliggande
sluttande park (PARK) uppforas, det sikerstills med planbestimmelsen fio.

e Planbestimmelser som reglerar frih6jd f6r balkonger har lagts in, 3 meter giller
ovan kvartersmark och 4,5 meter f6r de som vetter mot eller placeras ovan allmin
plats.

Allmin plats

e Ordningen pa planbestimmelserna inom byggnadsdelen ovan intunnlingen har

andrats, fran B (GATA;) (T5) till GATA; (B) (T5).
BLAD 3:
[ ]

Ordningen pa bestimmelserna GATAZ2 och T1 dir gatan korsar jirnvigen pa bro
har dndrats, nu ir den Ty (GATA:) och tidigare var den tvirtom GATA; (T4)
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BLAD 4:
e En schaktdjupsbegrinsning (+14.0) har lagt in inom u-omrade.

BLAD 5:
e En schaktdjupsbegrinsning (+11.0) har lagt in inom u-omrade.

Planbeskrivning och underlag:

1. Ett utlitande Granskning 2 har tagits fram for att bemota inkomna yttranden och i det
redovisas det som bedéms vara de viktigaste och mest omfattande revideringar som
genomforts.

2. Revidering av underlag (samtliga utredningar med undantag fér

naturvirdesinventering och antikvariskt underlag).
Planbeskrivningen har uppdaterats utifran nya underlag.
4. Motiv till nya planbestimmelser har lagts till.

»

Utredningar och underlag som reviderats

¢ Dagvattenutredning (komplettering), WRS, 2026-05-08

e Skyfallsanalys, Tyrens, 2026-05-12

e PM Geoteknik, ELU, 2026-04-21

e Buller- och vibrationsrapport 19175, AH.A AB, 2026-05-08
e Miljokonsekvensbeskrivning, Izerio, 2026-05-11

Nya underlag som tagits fram
e Gestaltningsprogram, 2026-05-12
e Sirskild sammanstillning, I7erio, 2026-05-11

Utéver dessa forandringar har redaktionella dndringar och fortydliganden gjorts i
planhandlingarna.

Synpunkter som inte tillgodosetts

Utlitandet redovisar yttranden som inkommit under granskningsskede 2. Nedanstdende
torteckning redovisar de som yttrat sig under nagot planskede och som inte fatt sina
synpunkter tillgodosedda.

Granskning 2

1. BB
2. Vattenfall

Granskning 1

3. Brf Ingenjoren 3 och 4
4. Brf Rudtorp 6
5. AH
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Samrad
6. TH
7. LA
8. BK
9. AK
Alexander Fagerlund Marcus Schramm

Planchef Planarkitekt
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