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Bakgrund  
Kommunstyrelsen uppdrog den 13 augusti 2018 åt byggnadsnämnden att påbörja 
detaljplanering för utbyggnaden av Mälarbanan genom Solna. Den 22 september 2019 gavs 
ett förtydligande planuppdrag åt byggnadsnämnden om att påbörja detaljplanering för 
utbyggnaden av Mälarbanan i Solna. Planens huvudsakliga syfte är att möjliggöra en högre 
kapacitet på och tillgänglighet till Mälarbanan och samtidigt utveckla en levande och 
integrerad stadsmiljö kring järnvägen samt skapa förutsättningar för en funktionsblandad 
bebyggelse i varierad skala med bostäder, kontor, centrumändamål, förskolor, 
stationsbyggnader, gator, parker och torg.  
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Den 2 februari 2021 beslutade byggnadsnämnden, § 5, att planförslaget skulle skickas på 
samråd. Det pågick mellan den 3 mars – 2 maj 2021. Digitala samrådsmöten hölls vid två 
tillfällen, 25 mars och 15 april 2021.   

Byggnadsnämnden beslutade den 22 juni 2022, § 62, att detaljplanen skulle ligga till grund 
för granskning. Länsstyrelsen, kommunens förvaltningar, sakägare och andra berörda har 
beretts tillfälle att lämna synpunkter på förslaget under granskningstiden 28 juni – 12 
september 2022.  

En ny granskning genomfördes efter beslut i byggnadsnämnden den 18 februari 2026, § 18. 
Länsstyrelsen, kommunens förvaltningar, sakägare och andra berörda har beretts tillfälle att 
lämna synpunkter på förslaget under granskningstiden 19 februari – 22 mars 2026. 
Handlingarna har funnit tillgängliga på www.solna.se/malarbanan och visades på 
biblioteket i Solna Centrum och vid Solna forum i Solna stadshus under lokalernas 
ordinarie öppettider. 

Sammanfattning 
Här följer en kortare sammanfattning av inkomna yttranden. Samtliga yttranden finns att ta 
del av i sin helhet på Samhällsbyggnadsförvaltningen. 

Yttranden i korthet 
 
Länsstyrelsen gör bedömningen att utifrån ingripandegrunderna i 11 kap. 10 § PBL 
behöver förslaget tydligare visa att planförslaget uppfyller krav som rör frågor om buller, 
översvämningsrisk och geotekniska risker. 

Lantmäteriet anser att beskrivning av hur framtida exploateringsavtal ska hanteras 
behöver bli tydligare i planbeskrivningen. De efterfrågar också en större tydlighet gällande 
relationen mellan allmän platsmark och kvartersmark i höjdled, då även gällande där ett 
tredimensionellt utnyttjande avses.  

Region Stockholm efterfrågar avtal för byggnaden i Solna Business Park som föreslås 
intill tvärbanan. De framför att förutsättningarna för busstrafiken i framtiden uppfyller de 
riktlinjer som Regionen har. I anslutning till den nya stationsplaceringen av Sundbybergs 
station behövs tre reglerplatser.  

Statens Geologiska Institut yttrande avser geotekniska säkerhetsfrågor såsom ras, skred, 
erosion och geotekniska frågeställningar kopplade till översvämning.  

Swedavia framför att detaljplanen saknar reglering av höjd inom delar av förslaget, vilket 
riskerar påverka de hinderbegränsade ytor som finns för intilliggande Bromma flygplats. 
Swedavia önskar bli hörda i det fall det ska uppföras solceller på bebyggelsens tak med 
anledning av potentiell bländningsrisk.  

http://www.solna.se/malarbanan
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Solna Vatten lyfter att befintliga ledningar för vatten, spillvatten och dagvatten kommer i 
konflikt med planerad bebyggelse. Ledningarna behöver flyttas till nya lägen och dessa 
lägen behöver utredas ordentligt för att säkerställa lösningen. Ett avtal mellan Solna stad 
och Solna Vatten AB gällande ledningsflytt måste tecknas innan planen kan antas. De tar 
också upp att det inte får placeras några dagvattenlösningar eller fasta föremål ovan deras 
ledningar. I planområdets östra del finns två tunnlar där det behöver läggas in 
schaktdjupsbegränsning för att skydda tunneln, likt det som är gjort i område Mitt. 

Vattenfall önskar separata E-områden för deras tekniska utrustning och de behöver ligga 
mot yttervägg och i markplan mot gata. I anslutning till E-områdena behövs plats för en 
servicebil, truck, lastbil och kablage i marken. De tar också upp vilka riktlinjer kring vad de 
invändiga elnätstationerna behöver för utrymmen och att de inte ska placeras där 
människor vistas stadigvarande.  

Sagax motsätter sig då förslaget tar en så stor del av deras fastighet i anspråk för allmänt 
ändamål. Det innebär stora utmaningar att fortsätta möjliggöra för stora transporter och 
parkering inom den kvarvarande fastigheten. De accepterar inte att skyfallsvatten kommer 
in till deras fastighet. 

Sundbybergs Avfall och Vatten AB (SAVAB) önskar teckna avtal med Solna stad gällande 
dagvattenledningar, dagvattenhantering och skyfall för att säkerställa funktioner inom dessa 
områden under och efter genomförandet av de båda kommunernas projekt kopplat till 
utbyggnaden av Mälarbanan. De har noterat en lågpunkt intill fastigheten Cirkusängen i 
Sundbyberg och önskar förtydliganden om hur detta område påverkas vid framtida 100-
årsregn. 

Närboende och andra privatpersoner har lämnat yttranden som tar upp att kontoret 
intill kv. Ingenjören innebär stora konsekvenser i form av försämringar avseende solljus, 
skuggning, utsikt och insyn. De tar också upp att borttagandet av tunnelpassagen mellan 
Ankdammsgatan och Huvudstafältet samt stängningen av plankorsning vid Huvudsta torg 
är negativt. Den föreslagna nya pendelstationen Huvudsta behövs inte och det föreslås att 
järnvägen ska sänkas så att den kan tunnlas in en längre sträcka. Angöring till verksamheten 
(Studio 32) på Ankdammsgatan 32 måste fortsatt finnas kvar. 

Förvaltningens kommentarer i korthet 

Underlagsutredningarna som belyser buller, skyfall och geotekniska risker har reviderats och den 
informationen har inkluderats och förtydligats i relevanta delar de delarna av planbeskrivningen. Typplan 
för kvarteren Rädisan (kv. C) i väster och Trädgårdsmästaren (kv. G) i öster har tagit fram för att visa 
på att föreslagna planlösningar kan leva upp till de bullerriktlinjer som detaljplanen anger. 
Skyfallsmagasinen intill tråget har fått planbestämmelser som anger att de ska uppföras med en minsta 
erforderlig kapacitet. Även förtydliganden gällande skyfall och hur det kan påverka och hur det ska 
hanteras i gränslandet mellan kommunerna Solna och Sundbyberg har gjorts i utredningar och 
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planhandlingar. Förtydliganden om risken för ras och skred och var det är nödvändigt med förstärkning av 
mark har inkluderats i planbeskrivningen. 

Planbeskrivningen, inkl. genomförandedelen, har omarbetats och utvecklats utifrån det som framförts 
angående exploateringsavtal, relationen mellan allmän mark och kvartsmark, busstrafiken och solceller i 
inkomna yttranden. Även plankartan har reviderats, och har nu höjdbegränsningar med hänsyn till 
hinderbegränsade ytor och schaktdjupsbegränsningar för underliggande tunnlar. De utredningar som krävs 
för att säkerställa ledningsomläggningar kommer att detaljprojekteras under genomförandeskedet. 

Nödvändiga avtal har eller ska tas fram till antagandet av detaljplanen.  

Motiven bakom detaljplanens förslag och utformning har tydliggjorts ytterligare för att klargöra bakgrunden 
till bebyggelsen och intunnlingen av järnvägen samt den föreslagna nya stationen Huvudsta med entré från 
Huvudstagatan. 

 

Yttranden 

Remissinstanser  

Länsstyrelsen 
Länsstyrelsen tar upp tre frågor kring hälsa och säkerhet som har ingripandegrund enligt 11 
kap. 10 § PBL, de är buller, översvämningsrisk samt risk för ras, skred och erosion. 
Synpunkterna redovisas nedan. 

Buller  

Länsstyrelsen efterfrågar tydligare redovisning av två kvarter inom delområde Mitt. Då de 
får 61–65 dBA ekvivalent ljudnivå på fasad enligt bullerutredningen kan det uppstå 
svårigheter med att uppfylla kravet på hälften av boningsrummen mot en ljuddämpad sida. 
Kvarteren som det gäller är i respektive ände av intunnlingen, dels kvarteret längs i öster 
intill tunnelmynningen och dels i väster mot Huvudstaleden. För att tydliggöra och 
motivera detta efterfrågas ett typplan där det finns planlösningar som uppfyller ovan 
nämnda krav. Då bullernivåerna är upp till 65 dB(A) kan enkelsidiga lägenheter användas i 
båda kvarteren. Bullerutredningen behöver uppdateras med detta och planbeskrivningen 
ska med hjälp av utredningen visa på att föreslagen kvartersstruktur är lämplig ur 
bullerhänsyn. 

Översvämningsrisk  

De skyfallsmagasin som föreslås inom delområde Väst, kring kvarter K vid det planerade 
torget samt kvarter N söder om tråget, säkerställs inte i detaljplanen och förslagen behöver 
beskriva hur åtgärder kring kvarter K och N blir genomförda.  
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Risk för ras, skred och erosion  

Länsstyrelsen anser att de åtgärder som krävs för att marken ska bli lämplig för de ändamål 
som planen medger behöver säkerställas inom ramen för planprocessen. De anser att 
åtgärder i första hand ska säkerställas på plankartan. Om kommunen bedömer att detta inte 
är möjligt, behöver planbeskrivningen uppdateras med tydligare information om vilka 
områden som kräver geotekniska åtgärder, för att säkerställa säkerhet mot ras och skred, 
enligt ritningar i PM Geoteknik. 

Förvaltningens kommentarer:  

En reviderad buller- och vibrationsutredning (ÅHA 2026-05-08, Rapport 19175) har tagits fram där 
det redovisas typplan för kvarteren Rädisan (kv. C) och Trädgårdsmästaren (kv. G). Denna information 
redovisas också i bulleravsnittet i planbeskrivningen. 

För att säkerställa de föreslagna skyfallsmagasinen intill tråget inom delområde Väst har en det inom de 
föreslagna platserna lagts in planbestämmelser. På den norra sidan finns ”fördröjning2 - En underjordisk 
anläggning för hantering av skyfall ska finnas för att hantera en volym av minst 450 m3” och på den södra 
sidan finns ”fördröjning3 - En underjordisk anläggning för hantering av skyfall ska finnas för att hantera 
en volym av minst 650 m3. Förtydligande om detta har också inkluderats i planbeskrivningen.  

Planbeskrivningen har kompletterats med det som redovisas i ritning G-10.1-302 med tillhörande 
rekommendationer.  

För mer information se Förvaltningens kommentarer på SGI:s yttrande nedan. 

 

Lantmäteriet 

Lantmäteriet anser att den redovisning som finns i planbeskrivning kring exploateringsavtal 
inte är så tydlig och konkret att kraven i 4 kap. 33 § PBL är uppfyllda.  

De tar också upp att en detaljplan ska avgränsa allmän platsmark och kvartersmark. 
Avgränsningen mellan allmän platsmark och kvartersmark i höjdled är inte som så pass 
tydlig och entydig att detta krav kan anses uppfyllt. Med anledning av det kan leda till 
svårigheter vid genomförandeskedet. Tydlighet efterfrågas också i redovisningen av de 
delar där tredimensionellt utnyttjande förekommer.  

När det däremot gäller allmän kvartersmark, exempelvis kvartersmark för skola, och olika 
former av allmännyttiga tekniska anläggningar finns bestämmelser om inlösenrätt. Det kan 
mot denna bakgrund konstateras att planförslaget i flera delar innehåller en blandning av 
allmän och enskild kvartersmark inom ett och samma område. Det väcker frågan om det är 
möjligt att inom dessa områden tillämpa bestämmelserna om inlösenrätt enligt 6 kap. 13 § 
PBL och inlösenskyldighet enligt 14 kap. 14 § PBL. 
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Förvaltningens kommentarer:  

Planbeskrivningen har uppdaterats med en ny rubrik, Inlösen, där information om kommunens bedömning 
av blandningen av kvartersmark och allmän kvartersmark samt hur genomförandet av dessa ska ske. På 
grund av att byggande för enskilt och allmänt ändamål kombineras inom samma område av detaljplanen 
kan frågan om inlösen aktualiseras även om byggande sker för enskilt ändamål. Kommunen har ett 
intresse av att planen innehåller flexibilitet gällande ändamål.  

På plankartans blad 2 har den sektion som redovisar förhållanden mellan olika användningsområden 
inför en tredimensionell fastighetsbildning getts förtydligad information om vilken markanvändning som 
gäller var. Exakta nivåer finns angivna på tunneltaket och vilka förhållanden som gäller mellan allmänt 
ändamål och Trafikverkets mark finns reglerat i genomförandeavtalet mellan Solna stad och Trafikverket. 
Förvaltningen bedömer att det som finns angivet i planhandlingarna tillsammans med det som regleras i 
genomförandeavtalet mellan Solna stad och Trafikverket är tillräckligt för att kunna hantera den framtida 
fastighetsbildningen.  

 

Region Stockholm 

Regionen efterfrågar ett genomförandeavtal med kommunen med anledning av närheten 
till tvärbanan för den nya byggrätten vid Järnvägsgatan för kontor, centrum & 
parkeringsgarage. De vill också ha ett förtydligande om vad som avses med valt upplägg för 
genomförandetid.  

Övriga synpunkter handlar om hur planförslaget ska leva upp till Regionens riktlinjer 
kopplat till busstrafikering. De gator som omnämns är Ekensbergsvägen, där det är viktigt att 
gatan är 7,0 meter bred, Ankdammsgatan, där efterfrågas en gatusektion där 
busshållplatserna finns med och att de uppfyller Regionens riktlinjer. De framför att det 
finns ett behov av ytterligare två reglerplatser utöver den som redan föreslås vid kontoret 
på norra sidan tråget.  

Sist tar de upp att det finns behov av en ny busshållplats i anslutning till pendeltågsentrén 
vid Cirkusgränd. Val av hållplatstyp här ska vara anpassad för gatan och mängden biltrafik 
som prognosticeras längs den. 

Förvaltningens kommentarer:  

Förvaltningen är bekanta med frågorna som Regionen lyfter. När det gäller frågorna kopplade till 
reglerplatser och busshållplatser finns det ett förslag som hanterats i dialogen mellan Solna, Regionen och 
Sundbyberg. Förvaltningen uppfattar att Regionen är nöjda med det förslag som redovisats där. Se under 
rubriken Trafik i planbeskrivningen för information om förslaget.  

Avseende uppfyllandet av Regionens riktlinjer ser förvaltningen inga problem med att uppfylla dem då 
detaljplanen ger förutsättningar för det.  
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Ett genomförandeavtal mellan Solna stad och Regionen är under framtagande och ska finnas på plats till 
detaljplanens antagande.  

 

Statens Geologiska Institut (SGI) 

SGI har synpunkter på den geotekniska och den bergtekniska utredningen samt på 
plankartan, dessa synpunkter redovisas under respektive rubrik nedan. 

Geoteknisk utredning 

Då det i utredningen anser att det krävs stödkonstruktioner för planområdets stabilitet är 
det nödvändigt att det genomförs en stabilitetsanalys för att få bättre underlag gällande 
denna fråga. SGI ställer sig frågande till om det är ett korrekt förfarande enligt PBL att 
detaljplanen hänvisar frågor inom delområde öst till Trafikverkets järnvägsplan.  

Det saknas grafisk sammanställning av härledda och valda värden för odränerade 
skjuvhållfastheter, c u, i lera, så det är otydligt hur dessa bedömningar har gjorts. SGI anser 
att sammanställningarna behöver utgå ifrån en analys av förekomsten av olika geologiska 
lokaler inom och i anslutning till detaljplaneområdet. Borrpunkter som bedöms tillhöra 
olika lokaler ska separeras i olika grafer så att en rättvisande bild erhålls av variationen av 
lerans egenskaper. Områdesindelningen (utifrån geologiska förhållanden) behöver också 
redovisas i planritningar så det går att koppla indelningen till graferna och 
stabilitetsberäkningarna (sektionernas lägen och val av indata).  

SGI anser att det förefaller finnas en resultatspridning mellan olika metoder, exempelvis att 
fallkonförsöken generellt uppvisar lägre värden än utvärderade CPT-sonderingar. 
Metodernas osäkerheter bör beaktas vid bedömning av representativa värden för cu.  

SGI anser att stödkonstruktioners, t.ex. stödmurars, geotekniska och strukturella 
bärförmåga intill och strax utanför planområdet bör klarläggas, vilket exempelvis inkluderar 
klarläggande av stödmurars stabilitet och en bedömning av deras kondition.  

SGI har inte detaljgranskat beräkningarna men har gjort några noteringar utifrån enskilda 
stickprover:  

• I sektion H2-H2 är marklasten 5 kPa modellerad på både glidytans aktivsida och 
passivsida. SGI tolkar marklasten som att den är variabel, enligt praxis ska variabla 
marklaster enbart placeras på glidytors aktivsida.  

• Kritiska glidytor i flertalet sektioner tangerar lerlagrets underkant, exempelvis 
sektion L, R, S, T, U, A2, E2 och G2. En utvärdering bör göras om det kan finnas 
större lerdjup vid sidan av sektionen med lägre säkerhetsfaktorer.  
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Bergteknisk utredning  

SGI efterfrågar att det som redovisas i ritning G-10.1-302, dvs två områden där 
bergtekniska åtgärder krävs, behöver redovisas i planhandlingarna.  

De påpekar att vissa åtgärder avser slänter utanför men i direkt anslutning till planområdet, 
gällande kommande bergschakt är säkerställda i planen. SGI vill också lyfta frågan om hur 
det säkerställs att kvarstående bergsslänter på kvartersmark eller allmän platsmark hålls 
långsiktigt stabila. 

Plankarta  

SGI tar upp att förstärkningsåtgärder erfordras inom plankarta blad 1, blad 2 och blad 5 
enligt ritningar G-10.1- 301, G-10.1-302 och G-10.1-303 i PM geoteknik för att uppnå 
tillfredsställande stabilitet. SGI anser generellt att åtgärder och restriktioner som krävs för 
att uppnå tillfredsställande stabilitet för planområdet behöver säkerställas med 
bestämmelser i plankartan. De kan dock inte utläsa att det finns några bestämmelser. SGI 
rekommenderar att kommunen bedömer om texterna i de refererade ritningarna stämmer 
och om det innebär att förstärkningsåtgärder och restriktioner kan anses vara säkerställda. 
De kan uppstå scenarion där vissa kvarter byggs först och där temporära slänter 
kvarlämnas i flera år, samma krav på totalstabilitet ska gälla dessa slänter. 

Förvaltningens kommentarer:  

Förvaltningen bemöter under respektive rubrik SGI:s yttrande: 

Geoteknisk utredning 

Stödkonstruktioner som hänvisas till i kap 7.1 är en del av Trafikverkets järnvägsanläggning i östra 
delen. Järnvägsanläggningen har i samråd med Trafikverket ej behandlats då den ingår i järnvägsplanen 
som tillstyrkts av länsstyrelsen.  

Valda värden redovisas i respektive stabilitetsberäkning i bilaga 4 & 5 PM geoteknik (ELU 2026-04-
21). Där har bedömning av relevanta borrhål och metodernas osäkerheter tagits i beaktande för respektive 
sektion. PM geoteknik har reviderats med förtydligande text kring hur valda värden på skjuvhållfastheten 
tagits fram och redovisas i respektive beräkning. 

Hänsyn har tagits till metodernas osäkerheter och borrhålens relevans för valt värde för cu för respektive 
stabilitetsektion. Konservativa värden på cu har valts för att vara på säkra sidan i beräkningarna. PM 
geoteknik har getts förtydligande text kring hur valda värden på skjuvhållfastheten tagits fram och 
redovisas i respektive beräkning. 

Identifierade befintliga stödkonstruktioner vars bärförmåga och kondition är ett villkor för planområdets 
stabilitet tillhör järnvägsanläggningen. Dessa har i samråd med Trafikverket ej behandlats då detta ingår i 
järnvägsplanen som tillstyrkts av Länsstyrelsen. 
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Sektionen H2-H2 (bilaga 4.3) visar stabilitetsberäkningar både för högra och vänstra slänten. Den 
variabla lastens utbredning stämmer för den högra slänten. För den vänstra slänten bör den vara något mer 
begränsad för att inte ligga på passivsidan. Dock är lastens storlek så liten i förhållande till pådrivande 
jordmassor att den har mycket begränsad påverkan på säkerhetsfaktorn. Säkerhetsfaktorn Fkomb (2,43) är 
redan långt över den acceptabla nivån på 1,5, så bedömningen av släntens stabilitet påverkas ej av en 
minskning av lastens utbredning. Förvaltningen har tillsammans med den geotekniska konsulten bedömt 
att de mest ogynnsamma sektionerna har valts för stabilitetskontrollerna. 

Bergteknisk utredning 

Planbeskrivningen har kompletterats med det som redovisas i ritning G-10.1-302 med tillhörande 
rekommendationer.  

Det konstaterades att befintliga bergslänter inte är riskområden med avseende på ras- och blockutfall inom 
planområdet i deras nuvarande utformning. För planerad utformning, se rekommendationerna på ritning 
G-10.1-302 i PM geoteknik.  

Plankartan 

Förvaltningen anser att de stabilitetskrävande åtgärderna som ska ske inom och intill planområdet kan 
säkerställas i det kommande genomförandeskedet där dessa förutsättningar blir en viktig utgångspunkt när 
det gäller hur konstruktioner ska utföras. Hänsyn måste tas till totalstabiliteten då området kommer att 
byggas ut under flera olika etapper där tillfälliga uppfyllnader behöver genomföras. Det bedöms inte behöva 
hanteras genom planbestämmelser på plankartorna. De delar där åtgärder krävs för planerad 
spårutbyggnad omhändertas med åtgärder inom Trafikverkets skyddszon. 

 

Swedavia 

Swedavia önskar framföra att planområdet är inom påverkansområde EMC i gällande 
riksintresseprecisering för Bromma Stockholm Airport. Detta innebär att uppförande av 
solceller kan innebära en EMC-påverkan på flygplatsens verksamhet. De önskar därför ett 
förtydligande om att flygplatsen behöver höras vid uppsättning av solceller. Kommunen 
kan själva avgöra ifall det behöver införas utökad lovplikt eller om riskerna kan hanteras 
endast genom upplysning i planbeskrivning och plankarta. 

Plankartan reglerar byggnadshöjd över angivet nollplan med höjder som kan riskera att 
överskrida flygplatsens hinderbegränsande ytor. För att i framtiden undvika att 
uppskjutande byggnadsdelar påverkar flygplatsens hinderbegränsande ytor anser Swedavia 
att totalhöjd regleras i stället för byggnadshöjd, alternativt att byggnadshöjden kompletteras 
med en totalhöjd. Detaljplanen reglerar tillåten höjd för tekniska installationer m.m. utöver 
nockhöjd, vilket Swedavia ser positivt på. Dock saknas denna reglering inom två områden 



Sida 10 (11) 
 

på plankartan. Swedavia anser att dessa områden behöver kompletteras med bestämmelser 
om maximal totalhöjd eller tillåten höjd för uppstickande byggnadsdelar.  

Förvaltningens kommentarer:  

Frågan om solceller har förvaltningen hanterat genom att under en egen rubrik i genomförandedelen av i 
planbeskrivningen lyfta att Swedavia ska höras vid genomförandet av bebyggelsen. De byggnadsdelar där 
totalhöjd används är de delar som har en maximal höjd på +59,0 meter över nollplanet för att säkerställa 
att det inte förekommer uppstickande delar ovan flyghinderbegränsningen. För byggnadsdelarna som 
regleras med byggnadshöjd anser förvaltningen att byggnadshöjden är tillräcklig reglering för att inte riskera 
högt uppstickande delar, då höjderna ligger med så pass stor marginal under flyghindernivån.  

Ytorna som Swedavia noterat saknar reglering av tillåten höjd för tekniska installationer har förvaltningen 
åtgärdat. De två delar som förvaltningen funnit saknar bestämmelsen är inom kvarteret längst i öst inom 
delområdet Mitt. Det är byggnadsdelen om ligger ovan intunnlingen och det nordvästra hörnet mot torget.  

 

Norrenergi 

Om ledningarna behöver flyttas för att möjliggöra byggnation enligt det aktuella 
planförslaget utgår vi från att omläggning av de befintliga ledningarna bekostas av 
exploatören. Vid en eventuell omläggning skall väderförhållande och urkopplingstider 
beaktas, så att kringliggande värme och kyla kunder ej drabbas mer än nödvändigt. 

Det finns kapacitet i både värme och kyla näten för att försörja de nya fastigheterna. 

Förvaltningens kommentarer: 

Samordning pågår med Trafikverkets planerade omläggning av fjärrvärme och fjärrkyla i syfte att i 
möjligaste mån anpassa dessa till kommande exploatering. Ledningsomläggningar som krävs för att 
möjliggöra exploatering hanteras via vidare dialog med Solna stad och Norrenergi. Kommande 
planeringsskeden, samt genomförandeskedet, kommer att innefatta mer detaljerad 
ledningsprojektering/samordning 

 

Norrvatten 

Norrvatten har ledningsrätter inom det berörda området. Att placera byggnader i närheten 
av Norrvattens huvudledningar innebär en risk då det vid ledningsbrott kan stora 
vattenmängder komma att strömma ut med avsevärd kraft. Generellt gäller att 
huvudvattenledningar ej får utsättas för vibrationer eller belastningar av arbetsmaskiner och 
transportfordon utan att förstärkningsåtgärder vidtas för ledningen. Förändringar av 
marken intill ledningen och arbete intill ledningen ska föregås av Norrvattens godkännande 
och/eller ett avtal.  
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Förvaltningens kommentarer:  

Förvaltningen tar med synpunkterna till det kommande projekterings- och genomförandearbetet.  

 

Solna vatten 

Solna Vatten informerar att de har befintliga ledningar för vatten, spillvatten och dagvatten 
i konflikt med planerad bebyggelse. Ledningarna behöver därmed flyttas till nytt läge. En 
sådan flytt ska ske på bekostnad av Solna stad och Solna vatten framför att ett avtal mellan 
Solna stad och Solna Vatten AB gällande ledningsflytt måste tecknas innan planen kan 
antas.  

Det är viktigt att inte planera för fasta föremål ovan VA-ledningarna och inte heller sådant 
som kan försvåra åtkomsten till ledningarna.  

Delområde väst 

För att försörja kvarter L, M och N inom Solna strand med vatten krävs att vattenledning 
läggs över kvartersmark för kvarteret Stenhöga och/eller kvarteret Fräsaren inom Solna 
Business Park.  

Delområde mitt 

Det behöver utredas vidare hur det är möjligt att ansluta kvarter A till VA-ledningsnätet. 
Utrymmena mellan kvarteret Ingenjören, kvarter J och tunnelns skyddszon behöver 
studeras vidare för att se att alla ledningsslag får plats där utan att behöva schakta på 
fastighetsmark. Om det uppstår konflikt mellan den nya pumpstation och intilliggande 
Norrvatten-ledning ska Solna stad stå för kostnaderna.  

Delområde öst 

Det behövs en begräsning nedåt för u-områden för Solna Vattens dagvattentunnel samt 
Solna Vattens spillvattentunnel. 

Förvaltningens kommentarer:  

Förvaltningen noterar kommentarer om behovet för att förse kv. L, M och N (kv. Stenhöga) med vatten 
och tar med det i det framtida genomförandet.  

Det finns alternativa lösningar på att ansluta kv. Glasmästaren (kv. A) till VA-ledningsnätet, där 
anslutningen österut via kv. Ingenjören är den kortast och den som föredras. Detta kommer att 
detaljstuderas i framtida genomförandeskede. Vid anläggandet av den nya pumpstationen i södra delen av 
plankartans blad 2 ska hänsyn tas till Norrvattens ledning.  

Ett avtal kommer att upprättas mellan Solna stad och Solna Vatten för att hantera eventuella kostnader 
avseende ledningsflyttar som uppkommer under genomförandeskedet. 
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Det har lagt in schaktdjupsbegränsningar med hänsyn till Solna Vattens dagvattentunnel och 
spillvattentunnel i Delområde öst. 

 

Vattenfall Eldistribution  

Vattenfall tar upp att förutsättningarna för de fyra planerade inhysta nätstationerna behöver 
beskrivas i planbeskrivningen. Det är viktigt att kommande byggaktör är medveten om 
villkoren. I de kvarter där inhysta nätstationer finns behövs ett mer specificerat E-område 
för den tekniska utrustning som måste få ligga mot yttervägg och i markplan då det är 
viktigt att kunna angöra lastbilar/bilar precis utanför så gatan.  

Vattenfall tar upp att storleken på de inhysta nätstationerna behöver vara på antingen minst 
12x6 m eller minst 17x6 m mot fasad (yttervägg), gata och markplan. Det finns riktlinjer 
invändigt som säger att det ska vara 3 m tak utöver 80 cm installationsgolv. 

I planbeskrivningen framgår inget om utformningen av nätstationen under den allmänna 
trappan på norra sidan av järnvägen. Det är viktigt att Vattenfall får information om hur 
den är tänkt att uppföras och det efterfrågas detaljritning/byggritning på nätstationen för 
att kunna göra en bedömning ifall den är lämplig.  

Ingen plantering eller vistelse på tak får uppmuntras och vissa säkerhetsåtgärder kan 
behöva tillkomma för att säkerställa att ingen vistas där. Allt detta kommer att behöva 
bekostas av antingen byggherre eller kommun. 

Vidare bör placeringen av nätstationerna inte finnas i närheten där människor vistas 
varaktigt. Avståndet ska vara minst 5 meter från stationen pga. elektromagnetiska fält. 
Vattenfall efterfrågar ett avtal gällande de inhysta nätstationerna innan detaljplanen antas. 

Det pågår en dialog mellan Solna stad och Vattenfall som ska landa i ett intentionsavtal där 
kommunen får del av Vattenfalls mark (utanför vårt stängsel) vederlagsfritt för att 
möjliggöra en gata. I utbyte mot det ska Vattenfall få ny mark vederlagsfritt för att 
möjliggöra en framtida reinvestering. Vattenfall har uppmärksammat att det VA-ledningar 
tvärs över den tilltänkta ytan som kommunen avser att avyttra till Vattenfall, staden 
behöver klarlägga hur dessa ska hanteras i framtiden. De vill samråda vid genomförandet 
av åtgärder som t.ex. stödmur och upphöjd kantsten intill regionnätstationen.  

Det lyfts frågor kopplade till de skyddsbestämmelser intill Vattenfalls regionnätstation, som 
ska förhindra vatten att rinna in till stationen, då åtgärderna riskerar få konsekvenser på 
anläggningen. Det är viktigt att ta hänsyn till Vattenfalls behov i utformningen av miljön 
runt den befintliga nätstationen. Vattenfall välkomnar en dialog gällande detta och hur 
vattenhanteringen i närområdet ska hanteras. 
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Förvaltningens kommentarer:  

Planbeskrivningen har utvecklats med information om de föreslagna nätstationerna för att informationen 
ska följa med handlingarna inför det kommande genomförandeskedet för bebyggelsen. Förvaltningen noterar 
informationen om ytbehov för och placering av samt skyddsavstånd från de inhysta stationerna. Exakt läge 
och utförande på de olika platserna kommer att hanteras i dialog med Vattenfall i kommande 
genomförandeskede. Något avtal anses inte behövas i detta skede utan det hanteras i kommande process.  

Ett intentionsavtal har upprättats mellan Solna stad och Vattenfall som säkerställer Solna stads tillgång 
till den del av planområdet som omfattar Vattenfalls fastighet Huvudsta 3:27. I avtalet står även att 
parterna är överens om att Vattenfall ska starta upp ett planarbete för resterande del av fastigheten 
tillsammans med intilliggande markområde, för att säkerställa den långsiktiga elförsörjningen på platsen.  

Förvaltningen instämmer i att det behövs en dialog i samband med genomförandet för att säkerställa att 
Vattenfalls regionnätstation inte kommer till skada under eller efter genomförandet.  

Remissinstanser som inte har någon erinran mot planen 
• Luftfartsverket 
• Trafikverket 
• Sundbybergs stad 
• Storstockholms Brandförsvar 
• Svenska kraftnät 

 

Remissinstanser som inte har svarat på remissen 
• Polismyndigheten 
• Ellevio 
• Stokab 
• Rådet för funktionshinderfrågor (RFF) 
• Förskolenämnden 
• Kommunstyrelsen 
• Kultur- och fritidsnämnden 
• Skolnämnden 
• Region Stockholm Förvaltning för utbyggd tunnelbana (FUT) 
• Försvarsmakten 
• Solna Hembygdsförening 
• Fastighetsägarföreningen 
• Solna Villaägarförening 
• TeliaSonera Skanova 
• Hyresgästföreningen Solna 
• Miljö- och hälsoskyddsnämnden 
• Tekniska nämnden 
• Naturskyddsföreningen Solna-Sundbyberg 
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Sakägare enligt fastighetsförteckningen och boende  

ANH & SH 
De är mycket kritiska till delar av planeringen för nya Mälarbanan och hoppas att beslutet 
omprövas. Det gäller framförallt det i deras mening stora och höga kontorshus som 
planeras intill bostadsrättsföreningen Ingenjören. 

ANH & SH anser att, så som förslaget ser ut nu, kommer husen inom kv. Ingenjören att 
berövas en hel del dagsljus, framförallt de lägenheter som har fönster mot kontorshuset. 
De lyfter att det finns mycket forskning som påpekar problemet med förtätning av 
stadsmiljöer och dess påverkan på dagsljus. 

De kan inte förstå varför det ska byggas fler kontorshus i Solna då det pågår byggen på 
flera håll andra håll.  Behovet av kontor har efter pandemin minskat skriver ANH & SH.  

En annan fråga som de tar upp att hur överbyggnaden av spåren kommer att påverka 
ljudmiljön och om de kommer att få åtgärder om bullernivåerna är för höga. 

Förvaltningens kommentarer:  

Den nya kontorsbyggnaden är som närmst, vid dess nordöstra hörn, placerad 30 meter från föreningens 
byggnad, vilket bedöms vara ett ordentligt respektavstånd. Inom de 30 metrarna kommer stora delar av det 
beväxta området, som idag finns mellan föreningen och Frösundaleden, att bevaras vilket hjälper till att 
skapa en slags barriär mellan det nya och föreningens byggnad. Utsikten och solljusförhållandena kommer 
att påverkas, men bedömningen är att utsikt, sol- och dagsljus fortfarande kommer att finnas kvar i 
tillräckligt hög grad för de befintliga bostäderna. Någon betydande olägenhet bedöms inte orsakas av 
planens föreslagna förtätning. 

Solljuset på den västra fasaden är påverkad av den nya byggnaden under eftermiddagen/kvällen enligt 
solens rörelse. Sett till byggnadens storlek i bredd så bedöms påverkan inte vara under hela 
eftermiddagen/kvällen utan under en kortare övergående period, om man ser till varje balkongs specifika 
läge, i och med att solen hela tiden rör sig. Då den nya föreslagna byggnaden är planerad som ett 
kontorshus kommer det under sen eftermiddag och kväll samt på helger sannolikt inte vara aktivitet i 
byggnaden vilket innebär att det inte finns någon risk för insyn under dessa tider. Den påverkan i form av 
skuggning som planförslaget har på fastigheten är enligt förvaltningen liten då den endast sker under korta 
perioder under dagen med tanke på att solen hela tiden förflyttar sig. Det framgår i sol- och skuggstudien 
som finns i planbeskrivningen.  

Även om kontorsmarknaden idag har flera vakanser så bedöms detta kunna komma att förändras under 
de cirka 20 åren som kommer passera innan det är möjligt att uppföra de i detaljplanen föreslagna 
kontorsbyggnaderna.  

Överbyggnaden i öster kommer att förbättra ljudmiljön för befintliga boende i området. 
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Förvaltningen har vägt olika intressen mot varandra och anser utifrån en sammanvägd bedömning att 
förslaget inte innebär någon betydande olägenhet för befintliga boende eller betydande påverkan ur 
kulturmiljöhänsyn. Den bebyggelsestruktur som är karaktäristiskt för Skytteholm, hus i park, är något 
som varit en utgångspunkt i utformningen av förslaget inom stadsdelen Skytteholm. Tydliga breda och 
vegetationsbeklädda områden finns bevarade mellan de befintliga och de nya byggnaderna i enlighet med det 
som gör att stadsdelen anses ha kulturvärden. I denna stadsmiljö i centrala delarna av Solna vilken har 
god kollektivtrafikförsörjning är det naturligt att området förtätas. Förslaget innebär en stor förbättring 
gällande bullersituationen för området och kv. Ingenjören. 

Sammantaget bedöms planförslaget inte innebära en betydande olägenhet för befintliga bostäder inom 
området. Planförslaget bedöms vara i enlighet med översiktsplanen, förutom de delar där järnvägsmark 
överlåts till kommunen i och med planens genomförande och vissa delar kommunal mark som behövs för 
järnvägens utbyggnad och övergår till Trafikverket. Skytteholm är i översiktsplanen ett område 
huvudsakligen för bostäder, vilket överensstämmer med förslaget i detaljplanen.  

Staden bedömer att förslagets påverkan på befintliga bostäder är begränsad, samt att det i ett så centralt 
läge kan en förtätning accepteras. Bebyggelsen uppförs i en tät stadsmiljö, och den nya bebyggelsen placeras 
på ett avstånd och i en skala som man kan förvänta sig i denna miljö. 

 

Fabege 
Fabege saknar en tydlig redovisning av var gator och kvarter i förslaget är belägna.  

De uppmärksammar Solna stad på att det finns ett servitut för väg över del av mark som 
föreslås planläggas som allmän plats som påverkar fastigheten Fräsaren 11. Fabege 
förutsätter att den nya gatan utformas så att befintliga in/utfarter till fastigheten och 
angöringszoner till entréer fortsatt kan vara kvar och att anpassning i höjdsättningen sker så 
att Fabege inte lider någon skada och behöver stå för några anpassningskostnader. Gatan 
behöver vara anpassad för att tunga fordon ska kunna trafikera den. Fabege saknar befintlig 
angöring, in- och utfart, till huvudentré Fräsaren 11, i illustrationsmaterialet. 

Gällande frågor kopplade till skyfall tar Fabege upp att det är viktigt att situationen för 
deras fastigheter i Solna Business Park ej försämras pga. planförslaget. Samordning för 
omläggning av befintliga ledningar inom fastigheterna Fräsaren 9 och 10 är nödvändiga. 
Fabege anser att placeringen av ledningar inom befintligt u-område inom Fräsaren 9 ej 
bedöms som lämpligt. 

Fabege undrar om de underjordiska skyfallsmagasin som ska anläggas vid stationsentrén, 
Delområde Väst, kan komma att påverka befintlig brandvattendamm som delvis ligger 
inom Fräsaren 11. Hänsyn måste i genomförandet av ombyggnaden av Englundavägen tas 
till marknivåer på förgårdsmark, branddamm, in/utfarter samt entréer inom Fräsaren 11. 
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De tolkar planförslaget som att situationer för befintliga byggnader inom Solna Business 
Park avseende störningar såsom buller, stomljud och vibrationer kommer att minska när 
den nya trågkonstruktionen för järnvägen är på plats. De anser att det hade varit önskvärt 
att även kunna utläsa information avseende störningar såsom buller, stomljud och 
vibrationer även längs Solna Business Park. De påpekar också att buller, stomljud och 
vibrationer under byggtiden behöver hanteras så att Naturvårdsverkets allmänna råd följs. 

De ifrågasätter den delen av planområdet längs med tråget som har markanvändningen 
GÅNG CYKEL då den kommer i konflikt med befintlig verksamhet in kv. Fräsaren och 
dess tunga transporter (ICA Maxi m fl). Fabege ser ej att det är lämpligt att leda in gång- 
och cykeltrafik mellan kv. Fräsaren och spårområdet då det ej finns några målpunkter inom 
kvarteret för dessa trafikanter och det riskerar också att bli en otrygg plats. I 
planbeskrivningen är det angivet att planbestämmelserna avser möjliggöra access mellan 
andra delar av allmän plats, så är dock inte fallet för denna del. Huvudcykelstråk 4, 
alternativ sträckning längs spåren, kräver planändring inom Fräsaren 9-12.  

Att stärka gångstråken från Solna Business Park till Sundbyberg via Englundavägen-
Järnvägsgatan är positivt. Vi saknar dock en tydligare illustration som visar denna ambition 
i mötet med plan – och kommungräns. 

De av Trafikverkets järnvägsplan berörda fastighetsägarna har en dialog med Trafikverket 
om intrånget och att respektive fastighet inte drabbas av några kostnader i samband med 
genomförandet av detaljplanen och järnvägsplanen. I planbeskrivningen är det ej omnämnt 
att avtal ska tecknas med berörda fastighetsägare, detta bör förtydligas. 

Generellt anser Fabege att planbeskrivningen behöver förtydligas. 

Förvaltningens kommentarer:  

Planbeskrivningen, inkl. genomförandedelen, har omarbetats och utvecklats utifrån det som Fabege 
framfört. 

Hur skyfallssituationen hanteras inom detaljplanen är en viktig fråga att analysera och det har under 
projektets gång genomförts flertalet analyser för att komma fram till nödvändiga åtgärder där det anses 
nödvändigt för att inte påverka intilliggande bebyggelse, både kommande och befintlig. Förvaltningen 
noterar Fabeges kommentar om u-området inom fastigheten Fräsaren 9. 

Utformningen och höjdsättningen av den planerade förlängda Englundavägen har tagit hänsyn till de behov 
som intilliggande fastigheter har idag. Varken gatan eller det planerade skyfallsmagasinet under planerat 
torg påverkar den branddamm som ligger inom kv. Fräsaren.  

Förvaltningen anser att redovisningen av bullersituationen längs med tråget är tillräckligt för detta skede. 
Området längs med tråget är redovisat i bullerutredningen sedan tidigare och finns även med i den till 
antagandet framtagna utredning (ÅHA 2026-05-08). För frågor om arbetena under utbyggnaden av 
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järnvägen hänvisas till Trafikverkets framtida process där Naturvårdsverkets allmänna råd är en 
utgångspunkt. 

Att planförslaget innehåller bestämmelsen GÅNG CYKEL mellan framtida järnväg och kv. Fräsaren, 
är med syftet att säkerställa kommunens rådighet över marken och skapa förutsättningar för ett framtida 
stråk. Då området endast sträcker sig en kort bit intill kv. Fräsaren är det nödvändigt med en dialog 
mellan Solna stad och Fabege för att möjliggöra ett sådant stråk. Förvaltningen välkomnar en sådan dialog 
i framtiden. 

Genomförandedelen av planbeskrivningen har förtydligats med den pågående processen mellan Trafikverket 
och de av järnvägsanläggningen berörda fastighetsägarna.  

 

Sagax 
Sagax motsätter sig planförslaget och de framför följande motiv till det: 

De framför att förslaget gör för stort anspråk på fastigheten Verkmästaren 4 och det 
kommer att få negativa konsekvenser för resterande del av fastigheten. Den del av 
fastigheten som avses tas i anspråk för ett torg utgör idag en nödvändig parkeringsyta. 
Sagax anser att det innebär svårigheter att hantera parkeringssituationen inom kvarvarande 
fastighet enligt gällande detaljplan.  

Att mark tas i anspråk påverkar även i övrigt Sagax möjlighet att disponera fastigheten samt 
framtida möjligheter att bebygga fastigheten på ett lämpligt och ändamålsenligt sätt. Sagax 
anser att alternativa lösningar för att placera den allmänna marken inom en annan del av 
planområdet inte har utretts tillräckligt.  

Av planbeskrivningen framgår att det är en lågpunkt i området söder om fastigheten 
Verkmästaren 4. Hur detta påverkar Sagax synes inte närmare ha berörts i planarbetet, mer 
än att det konstateras att en ytlig översvämningsvolym är nödvändig. Sagax kan inte 
acceptera att en del av deras fastighet översvämmas. 

Avslutningsvis får framhållas att en del av den byggbara ytan på fastigheten Verkmästaren 4 
försvinner eftersom det är mark som enligt den för Verkmästaren 4 gällande detaljplanen, P 
95/0517, får bebyggas som kommer att ingå i den allmänna platsmarken som kommunen 
nu vill inrätta. 

Förvaltningens kommentarer:  

Med anledning av de stora konsekvenser som utbyggnaden av Mälarbanan medför så är en viktig del i 
detaljplanen att hantera dessa nya förutsättningar. En stor utmaning för båda Solna stad och Sundbybergs 
stad är att skyfallshanteringen försvåras i och med att järnvägen blir en barriär för vattnet att röra sig i 
området. Det innebär bland annat att vatten från Sundbyberg måste hanteras i Solna. Det har under 
projektets pågått ett samarbete mellan kommunerna och Trafikverket för att på bästa sätt hantera 
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utmaningarna. Med anledning av de marknivåer som finns idag och som kommer att finnas i framtiden 
skapas en lågpunkt i området som i detaljplanen är planlagt som TORG och det blir därför naturligt och 
helt avgörande för skyfallshanteringen i område att ett uppsamlande magasin placeras under torget.  För att 
säkerställa detaljplanens lämplighet och genomförande är delen av Verkmästaren 4 som föreslås bli torgyta 
avgörande.  

Med den lösning som föreslås kommer inte något vatten från detaljplaneområdet att komma in till Sagax 
kvarvarande fastighet. 

Förvaltningen vill påpeka att delar av den yta som Sagax hänvisar till som byggbar yta ligger inom 
riskavstånd med hänsyn till järnvägen och kan därmed ej nyttjas för byggnader. 

Solna stad avser att teckna ett avtal med Sagax, kopplat till den mark inom planområdet som påverkar 
fastigheten Verkmästaren 4, innan detaljplanen antas.  

 

Vasakronan 
Vasakronan har lämnat två yttranden, ett för respektive berörd fastighet.  

För området längst i öster, plankartas blad 5, äger de kv. Albydal. Gällande den vill 
Vasakronan upplysa om att detaljplanearbete pågår för deras fastigheter. De vill få bekräftat 
att aktuell detaljplan sömlöst hänger ihop med deras detaljplan, det gäller även 
ledningssystemen.  

I Sundbyberg, direkt intill kommungränsen till Solna, äger Vasakronan kv. Magasinet. 
Vasakronan tycker att det är svårt att utläsa på plankartas blad 1 om planområdet för 
detaljplanen påverkar Magasinet 1 eller inte. Vasakronan vill få det förtydligat. De vill också 
få klarlagt att detaljplanen inte innebär att dagvatten och skyfall med tillhörande 
höjdsättning försämrar den befintliga situationen för kv. Magasinet. 

Det behöver även säkerställas att det inte förekommer några risker, t.ex. skador på fasaden, 
sättningar m.m. vid borttagning av angränsande bro, konstruktioner eller det som ska 
anläggas invid fastighetsgränsen, vid genomförandet av detaljplanen. 

Förvaltningens kommentarer:  

Detaljplanen för Mälarbanan och Trafikverkets järnvägsplan ligger i samma gräns mot kvarteret Albydal. 
Förvaltningen rekommenderar Vasakronan att säkerställa att deras planområde ligger i samma linje som 
den två ovan nämnda planerna. En extra kontroll har gjorts för att säkerställa att planområdena för 
Mälarbanan och kv. Albydal m.fl. sömlöst gränsar mot varandra 

Solnas detaljplan håller sig inom sin kommun och i och med det är förslaget inte inne i Sundbybergs 
kommun, och därmed inte inne på fastigheten Magasinet 1, med planområdet. Skyfallssituationen intill kv. 
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Magasinet hanteras inom Sundbybergs kommun och de leder vattnet in till Solna stad, där vattnet 
omhändertas i ett magasin under det nya torg som skapas längs med Englundavägen.  

Synpunkterna om risker vid borttagande av Ekensbergsvägens bro tar förvaltningen med sig inför det 
kommande genomförandet. 

 

Övriga 

AH 
AH tar upp att torget ovanpå intunnlingen och trappan upp dit ser trevliga ut. Dock ställer 
AH flera frågor om att förslaget verkligen knyter samman stadsdelarna Skytteholm och 
Huvudsta. Hen menar att intunnlingen, med flera höga byggnader, sluter området snarare 
än öppnar upp och de höga byggnaderna hjälper inte till.  

Vägen att ta sig över intunnlingen är lång med förslaget då det antingen ska ske via den nya 
trappan eller en längre väg, via Framnäsbacken. Det känns inte rimligt då det varje dag 
passerar mängder med människor: barn på väg till träning, vuxna med barn på väg till 
förskola, äldre med rollator, mm. Det är bra att det finns en hiss, men AH efterfråga fler än 
en för att inte hamna i situation att den enda hissen är trasig och därför kan man inte nyttja 
den. Det är inte rimligt att begära att barn, vuxna med barnvagn och äldre ska ha 1 hiss att 
förlita sig på för att ta sig över, eller att de ska hänvisas till en lång omväg över 
Framnäsbacken.  

AH noterar att det inte finns ramp för barnvagn eller cykel längs trapporna på 
illustrationsbilden. Det vore tacksamt om projektet planerar in det.  

AH frågar vidare om projektet tar hänsyn till de nya kraven på fastighetsnära 
förpackningsinsamling och hur det blir med parkeringsmöjligheter med ytterligare många 
boende i området. 

Även det faktum att järnvägsövergången vid Bangatan försvinner innebär en försämring då 
man kommer behöva gå runt, över Huvudstabron vilket blir en stor omväg för många. När 
Huvudstagatans bro ska byggas om, var kan man då tas sig över.   

Projektet planerar för flera bilvägar utmed intunnlingen, det är mycket viktigt att det finns 
farthinder som gör att det inte går att köra snabbt eller ta vägen som en smitväg och 
ytterligare öka på trafiken och buller i området. 

Sen ifrågasätter hen om verkligen fler kontor behövs med tanke på digitalisering och 
hemarbete. 
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Förvaltningens kommentarer:  

Syftet med påståendet att bebyggelsen knyter ihop stadsdelarna Skytteholm och Huvudsta är att det blir en 
sömlös övergång, via tunneltaket, där bebyggelse finns på båda sidorna av järnvägen. Det är något som inte 
finns idag och som inte är möjligt med järnvägens nuvarande utförande i öppet läge. 

Förvaltningen tar med sig synpunkterna gällande antalet hissar och utformning och funktioner längs med 
den långa trappan mellan Ankdammsgatan och tunneltaket.  

Projektet kommer, när det är dags att uppföra bebyggelse, att förhålla sig till den krav och riktlinjer som 
då gäller för fastighetsnära insamling och access till den. Varje fastighet ska säkerställa sin egen hantering. 

Förvaltningen ser ingen risk för höga hastigheter uppe på tunneltaket då gatorna utformas för att hålla nere 
hastigheterna. Gatorna uppe på tunneltaket är återvändsgator och det går endast att ta sig över via 
Framnäsbacken. Det kommer inte att finnas någon koppling till Frösundaleden. 

Det kommer att vara möjligt att ta sig över Huvudstagatans bro under byggtiden. 

Förvaltningen ser att det i framtiden finns ett behov att uppföra nya kontorsbyggnader. Solna har ett 
mycket centralt läge och goda kommunikationer, och efterfrågan på nya kontorshus bedöms finnas även på 
2040- och 2050-talet. 

 

BB 
BB vill framföra två olika sätt att se på förslaget. 

Hen tar dels upp och ifrågasätter lösningen med järnvägen på befintlig nivå med en cirka 
450 m lång inkapsling och dels accepterar att det inte går att få spåren nedgrävda, men 
försök att minimera de negativa konsekvenserna. 

Alternativ 1 – ifrågasätt järnvägslösningen. 

BB ifrågasätter förslaget då det kostar mycket pengar att genomföra och att Solna stad ska 
medfinansiera genomförandet. Även det antagandet att Solna räknar med att få in pengarna 
med hjälp av exploateringsintäkter, trots att samtliga fastighetsägare hoppat av, anser BB är 
orimligt. Hen ser en stor risk att den nya planerade pendeltågsstationen i Huvudsta 
kommer att bli en spökstation där tågen åker förbi utan att stanna i och med att Region 
Stockholm är tveksamma och bedömer att denna station inte ger något 
samhällsekonomiskt överskott. 

Alternativ 2 – Minimera negativa konsekvenser. 

I förslaget skrivs att ”nya kopplingar skapas, för gående, cyklister och bilister, över järnvägen som 
kopplar ihop stadsdelarna Skytteholm och Huvudsta. En lugnare och tryggare miljö skapas 
längs sträckan.” BB menar att det i själva verket blir precis tvärtom. Breddningen av 
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järnvägen gör att många viktiga passager försvinner, gång- och cykeltunnlar under 
Huvudstagatan och Frösundaleden och passagen över järnvägen vid Huvudsta torg. Då 
hänvisas man i stället till långa omvägar, via Huvudstabron och övergångsställe vid 
korsningen Frösundaleden/Gränsgatan. Det är värst att tunneln under järnvägen 
försvinner. En mycket viktig passage idag. Då måste man i stället via trappor, hissar eller 
långa omvägar ta sig över.  

BB efterfrågar att intunnlingen förlängs till Huvudstagatan om den nya stationen inte blir 
av.   

Förvaltningens kommentarer:  

Det finns ett antal givna förutsättningar som begränsar möjligheten att sänka ner järnvägen, bl.a. att 
Mälarbanan i öster ligger på bro över Ostkustbanan och att spåren behöver ha en största tillåtna lutning. 
Det är därmed inte möjligt att sänka järnvägen mer än vad som föreslås under förutsättning att det ska 
vara en ny station med entré från Huvudstagatans bro, vilket Solna stad ser ett stort värde i. 

Barriärverkan av järnvägstunneln kommer att hanteras av den nya bebyggelsen. Passagen mellan 
Skytteholm och Huvudsta föreslås omformas. Den undergång som finns idag försvinner då den med en 
breddad järnvägsanläggning skulle blivit oacceptabelt lång och lågt liggande. Istället skapas en övergång som 
i söder utformas med tillgänglig lutning och i norr utformas med trappa och hiss. Alternativ till 
trappan/hissen finns i den föreslagna gatustrukturen med en ny lokalgata som skapas mellan tunneltaket 
och Framnäsbacken. Detaljplanen skapar med det nya bebyggelseområdet en möjlighet att röra sig fritt och 
tillgängligt över en flera hundra meter lång sträcka som tidigare varit stängd i och med 
järnvägsanläggningen. 

Järnvägen kommer att tunnlas in utmed en sträcka om cirka 500 meter vilket kommer att minska bullret 
från järnvägen. Barriärverkan av järnvägstunneln kommer att bli som mest kännbar i Skytteholmstråket. 
Väster om Skytteholmsstråket bedömer kommunen att barriärverkan av järnvägsanläggningen kommer att 
minska jämfört med idag och den nya stadsdel som föreslås. En ny station i Huvudsta kommer att 
förbättra tillgången till kollektivtrafik i Huvudsta, vilket förbättrar möjligheterna till bostadsutveckling i 
kollektivtrafiknära läge. Det bedömer staden som positivt ur hållbarhetssynpunkt.  

Med en förlängd intunnling som BB föreslår skulle den stora betongtunneln bli en mycket framträdande 
visuell barriär mellan Skytteholm och Huvudsta och omöjliggöra framtida trafikering av en ny station i 
Huvudsta (betongtunnlar har dessutom en inte obetydlig kostnad). 

Det skulle även innebära att den befintliga bebyggelsen som finns längs med sträckan Nybodavägen – 
Huvudstagatan skulle få en cirka 10 meter hög betongvägg framför sig. Det bedöms inte vara positivt för 
stadsmiljön i de båda stadsdelarna. 
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CB 
CB tar upp att det fortsatt måste finnas en fungerande lastplats utanför Stora Blå Kultur, 
Ankdammsgatan 32, då det är en daglig verksamhet inom LSS med personer som har stort 
behov att transporter. 

Förvaltningens kommentarer:  

Förvaltningen tar med förutsättningarna för verksamheten på Ankdammsgatan 32 som en utgångspunkt i 
genomförandeskedet.  

 

EA 
EA konstaterar att cykeltrafiken inte främjas i förslaget utan snarare försämras 
möjligheterna till att välja cykeln som färdmedel. I de nya planerna kommer en av de 
befintliga passagerna över järnvägen att stängas helt och en annan försämras betydligt med 
längre omvägssträcka och nivåskillnad. I början när ursprungsplanerna presenterades hette 
det att man bygger bort barriärerna i Solna men nu ser det tyvärr ut att bli tvärtom. 

Förvaltningens kommentarer:  

Barriärverkan av järnvägstunneln kommer att hanteras av den nya bebyggelsen. Passagen mellan 
Skytteholm och Huvudsta föreslås omformas. Den undergång som finns idag försvinner då den med en 
breddad järnvägsanläggning skulle blivit oacceptabelt lång och lågt liggande. Istället skapas en övergång som 
i söder utformas med tillgänglig lutning och i norr utformas med trappa och hiss. Alternativ till 
trappan/hissen finns i den föreslagna gatustrukturen med en ny lokalgata som skapas mellan 
Framnäsbacken, via tunneltaket, och den nya huvudgatan söder om tunnel och bebyggelsen. Med det 
detaljplaneförslaget och det nya bebyggelseområdet ges möjlighet att röra sig fritt och tillgängligt över en flera 
hundra meter lång sträcka som tidigare varit stängd i och med järnvägsanläggningen. 

Den plankorsningen som finns i dag intill Huvudsta torg stängs och passagen ersätts med att stråket över 
järnvägen på Huvudstagatan får förbättrad standard och nya cykelbanor längs med Storgatan. 

 

HG 
HG vill påminna om tidigare framförda synpunkter om parkeringsplatser och lastplats vid 
Studio32 på Ankdammsgatan 32 i Solna. Det är många som varje vecka kommer till 
lokalerna för att spela musik och som har med sig musikutrustning så behovet av 
parkeringsplatser är stort. Flera av dom har dessutom olika grader av funktionshinder så 
utöver vanliga parkeringsplatser behövs ett antal handikapparkeringar. HG lyfter också den 
parkeringsplats med bom som idag finns framför lastkajen och att den behöver finnas kvar. 
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Förvaltningens kommentarer:  

Förvaltningen tar med förutsättningarna för verksamheten på Ankdammsgatan 32 som en utgångspunkt i 
genomförandeskedet.  

 

MT 
MT vill framföra samma synpunkter som jag framfört tidigare under processen gällande 
parkeringar och lastplats vid Studio 32 och Stora Blå Kultur på Ankdammsgatan och vikten 
av att Naturvårdsverkets riktlinjer vad gäller buller mm klaras, både under och efter 
byggtiden, även vid Tomteboda bangård. 

Förvaltningens kommentarer:  

Förvaltningen noterar det som framförs gällande Naturvårdsverkets riktlinjer och angöring till 
verksamheterna på Ankdammsgatan 32. 

 

Sundbybergs Avfall och Vatten AB (SAVAB) 
SAVAB efterfrågar en överblickskarta som visar samtliga kvarter som det hänvisas till.  

Avdelningen för VA, har under granskning 2 hittat flera frågor som de vill ta upp.  

I Ekensbergsvägen dom är belägen i Solna stad har SAVAB ett befintligt kombinerat 
avlopp- och vattenstråk som försörjer fastigheterna som ligger inom Sundbyberg på gatans 
västra sida. Länsstyrelsen har i samband med utvecklingen av Sundbybergs nya stadskärna 
satt krav på ett separerat ledningssystem. Med anledning av det behöver avlopps- och 
vattenledningar både dimensioneras upp och kompletteras i antal vilket leder till att 
SAVAB har behov av att ianspråkta mer mark för ledningar. Plats för det behöver säkras i 
plankartan.   

SAVAB klargör att det finns en återkommande problematik med översvämningar på gator i 
Sundbyberg som delar avrinningsområde med Ekensbergsvägen i Solna. Sundbyberg har 
begränsad kapacitet, och därför ska dessa anslutas till Solna vatten. SAVAB vill att 
informationen förtydligas gällande de underjordiska magasin som föreslås. Vad de har för 
funktion och placering, då de idag anser att det är otydligt om detta ska vara placerat inom 
Sundbybergs eller Solna stad. Det magasin som föreslås intill nya kvarter K och torget 
söder som Verkmästaren 4 kommer ha en stor betydelse för att minska 
översvämningsrisker - både för Solna och Sundbyberg. SAVAB vill se en planbestämmelse 
som säkrar ytan och att ett avtal mellan Sundbyberg och Solna gällande magasinet tecknas 
innan kommunernas båda detaljplaner antas.  

SAVAB anser att de plushöjder som är angivna på plankartans Blad 1 inte stämmer överens 
med de höjder som Sundbyberg har inom sin detaljplan för Sundbybergs nya stadskärna.  
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Avdelningen för avfallsfrågor önskar att Ekensbergsvägen är möjlig att trafikera med 
avfallsfordon även under genomförandet. I övrigt har avdelningen inget att erinra mot 
förslaget.  

SAVAB:s sopsugsenhet har inget att erinra. 

Förvaltningens kommentarer:  

Förvaltningen har tagit kontakt med SAVAB gällande avtal. Kommunerna är överens om att teckna 
avtal gällande utrymme i Ekensbergsvägen för det nya separerade ledningssystemet. Då området är 
planlagts som allmän plats så behövs inget u-område. Även avtal avseende Sundbybergs behov av att 
hantera skyfallsvatten i Solnas magasin inom Solna Business Park är under framtagande. Både detta och 
skyfallsmagasinet på södra sidan av tråget säkerställs nu med hjälp av planbestämmelserna ”fördröjning2” 
och ”frödröjning3”. 

I det mellankommunala samarbetet mellan Solna och Sundbyberg har höjdsättningen av den framtida 
Ekensbergsvägen diskuterats och den projektering som Solna genomfört är avstämd och godkänd av 
Sundbybergs stad. Det ska därmed inte finnas några otydligheter och negativa konsekvenser av den 
föreslagna höjdsättningen. 

Ekensbergsvägen har en sektion som möjliggör större fordon, däribland avfallsfordon. 

En redovisning av respektive kvarter har lagts till i planbeskrivningen samtidigt som att de nya 
kvartersnamnen har inkluderats som illustrationstext i respektive yta i plankartan. 

  

Förändringar efter granskning 2 
Efter granskning 2 har följande ändringar gjorts: 

Plankarta: 

BLAD 1: 
Kvartersmark: 

• Ordningen på bestämmelserna T1 och T2 på bron för tvärbanan över järnvägen har 
ändrats, från T2 (T1) till T1 (T2). 

• Inom området JKC i plankartans sydöstra del har en ny q3-bestämmelse lagts till för 
att möjliggöra en tidsbegränsad demontering av Lokstallet och ett efter följande 
återställande. 

• Inom området JKC i plankartans sydöstra del har a1-bestämmelsen 
Genomförandetiden börjar gälla när planen vinner Laga Kraft, lagts till. 

• Planbestämmelsen r1 inom området JKC har kompletterats för att möjliggöra ovan 
nämnda tidsbegränsade demontering och återställande med hänvisning till q3-
bestämmelsen. 
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Allmän plats: 

• En +höjd har lagt till inom GATA2 för att ange tunneltakets nivå för järnvägen med 
planbestämmelsen T1. 

• Ytan för TORG intill kv. Verkmästaren har djupet på torget minskats med en meter 
• En planbestämmelse, fördröjning2, har lagt in inom området med planbestämmelsen 

TORG på norra sidan av tråget för att säkerställa ett skyfallsmagasin under torget 
med kapacitet att hantera skyfallsvatten.  

• En planbestämmelse, fördröjning3, har lagt in inom området med planbestämmelse 
GATAa på södra sidan tråget för att säkerställa ett skyfallsmagasin under gatan med 
kapacitet att hantera skyfallsvatten.  

BLAD 2: 
Kvartersmark 

• Planbestämmelse f15 - Fasader ska placeras och utformas enligt byggrättens gränser. Undantag 
medges för indrag vid entréer har in inom den höga byggnadsdelen i kv. Rudtorp för att 
säkerställa planerad form på byggnaden. 

• Planbestämmelse f16 har lagt in i kv. Potatisen (kv. B) för att bryta upp fasaden mot 
tunneltaket. 

• Planbestämmelse f17 har lagts in för att bryta upp fasaden i kv. Trädgårdsmästarens 
(kv. G) södra fasad och det ger också högdelen i kvarteret en tydligare resning.  

• Inom kvarteret Trädgårdsmästaren (kv. G) har f13-bestämmelsen lagts in på tre 
ställen, överbyggnaden och en på norra samt en på södra sidan av tunneln då den 
saknades inom dessa ytor tidigare. 

• Inom kv. Trädgårdsmästaren ska en trappa mellan kvarterets gård och intilliggande 
sluttande park (PARK) uppföras, det säkerställs med planbestämmelsen f19. 

• Planbestämmelser som reglerar frihöjd för balkonger har lagts in, 3 meter gäller 
ovan kvartersmark och 4,5 meter för de som vetter mot eller placeras ovan allmän 
plats. 

Allmän plats 

• Ordningen på planbestämmelserna inom byggnadsdelen ovan intunnlingen har 
ändrats, från B (GATA3) (T3) till GATA3 (B) (T3).  

BLAD 3: 
• Ordningen på bestämmelserna GATA2 och T1 där gatan korsar järnvägen på bro 

har ändrats, nu är den T1 (GATA2) och tidigare var den tvärtom GATA2 (T1)  
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BLAD 4: 
• En schaktdjupsbegränsning (+14.0) har lagt in inom u-område.  

 
BLAD 5: 

• En schaktdjupsbegränsning (+11.0) har lagt in inom u-område. 
 

Planbeskrivning och underlag: 
1. Ett utlåtande Granskning 2 har tagits fram för att bemöta inkomna yttranden och i det 

redovisas det som bedöms vara de viktigaste och mest omfattande revideringar som 
genomförts. 

2. Revidering av underlag (samtliga utredningar med undantag för 
naturvärdesinventering och antikvariskt underlag). 

3. Planbeskrivningen har uppdaterats utifrån nya underlag. 
4. Motiv till nya planbestämmelser har lagts till. 
 
Utredningar och underlag som reviderats  

• Dagvattenutredning (komplettering), WRS, 2026-05-08 
• Skyfallsanalys, Tyrens, 2026-05-12 
• PM Geoteknik, ELU, 2026-04-21 
• Buller- och vibrationsrapport 19175, ÅHA AB, 2026-05-08 
• Miljökonsekvensbeskrivning, Iterio, 2026-05-11 

 
Nya underlag som tagits fram 

• Gestaltningsprogram, 2026-05-12 
• Särskild sammanställning, Iterio, 2026-05-11 

 
Utöver dessa förändringar har redaktionella ändringar och förtydliganden gjorts i 
planhandlingarna. 
 

Synpunkter som inte tillgodosetts 
Utlåtandet redovisar yttranden som inkommit under granskningsskede 2. Nedanstående 
förteckning redovisar de som yttrat sig under något planskede och som inte fått sina 
synpunkter tillgodosedda. 

Granskning 2 
1. B.B 
2. Vattenfall 

Granskning 1 
3. Brf Ingenjören 3 och 4 
4. Brf Rudtorp 6 
5. A.H 
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Samråd 
6. T.H 
7. L.A 
8. B.K 
9. A.K 

 

 

Alexander Fagerlund  
Planchef
   

Marcus Schramm 
Planarkitekt
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