SOLNA STAD Protokollsutdrag 2025-09-15
SID 1 (1)

Kommunstyrelsen

§ 198

Svar pa motion av Bjorn Branngard (-) angaende
Malarbanans breddning M:8/2025 (KS/2025:163)

Beslut
Kommunstyrelsen féreslar kommunfullmiktige forklara motionen besvarad.

Sammanfattning

Bjorn Brinngard (-) har till kommunfullmaktiges sammantride den 31 mars 2025 § 79
inkommit med rubricerad motion. Motionen rér Trafikverkets planerade breddning av
Milarbanan genom Solna dir tva spar blir fyra och dir staden har tecknat ett avtal med
Trafikverket. Bygget dr forsenat och motionidren foreslar att Solna stad begir
omférhandling av avtalet med Trafikverket avseende Milarbanans breddning.

Motionen har beretts av stadsledningsforvaltningen.

Kommunstyrelsen fattade vid sitt sammantride den 16 juni 2025 § 144 beslut om ett
tilliggsavtal till medfinansieringsavtalet. Anledningen ir den kraftiga f6rseningen av
utbyggnaden av Milarbanan och den kostnad som staden didrmed dlagts utan att sjilva
ha méjlighet att paverka férseningarna som uppstatt. Tilliggsavtalet innebir att
Trafikverket ekonomiskt kompenserar staden for férseningen.

Stadsledningsférvaltningen instimmer i motionirens synpunkter om att staden blivit
drabbad pa ett ofordelaktigt sitt med anledning av férseningen av utbyggnaden av
Milarbanan. Staden ser diremot fortsatt ett virde i att utbyggnaden av Milarbanan
kommer till stind samt att en pendeltiagsstation upprittas i Huvudsta.

Om jirnvigsanldggningen ska projekteras om bedoms stationen vara klar tidigast 2050
och om Solna stad stiller krav pa att hela anldggningen ska ritas om riskerar staden att
behova ta ett betydligt stérre finansiellt ansvar. Breddningen av Malarbanan fran tva till
fyra spar ar en angeligen investering for att sikerstilla en tillforlitlig tagtrafik 1 regionen.
Det forslag till 16sning f6r hur jarnvigen ska breddas dr en teknisk 16sning som tagits
fram under flera ars tid i dialog med solnabor. For att projektet ska kunna genomfoéras
under 6verskadlig tid med ett begrinsat ekonomiskt dtagande f6r Solna stad i
torhallande till projektets totala kostnad, behéver arbetet fortga med utgiangspunkt fran
det férslag som finns framtaget.

Stadsledningsférvaltningen foreslar utifran det som framfors 1 denna skrivelse att
motionen forklaras besvarad.

Signatur



SID 1 (3)

Stadsledningsfoérvaltningen Tjansteskrivelse 2025-08-22
KS§/2025:163

Svar pa motion av Bjorn Branngard (-) angaende Malarbanans
breddning M:8/2025

Forslag till beslut

Kommunstyrelsen foreslar kommunfullmaktige férklara motionen besvarad.

Sammanfattning

Bjorn Brinngird (-) har till kommunfullmaktiges sammantride den 31 mars 2025 § 79 inkommit
med rubricerad motion. Motionen ror Trafikverkets planerade breddning av Milarbanan genom
Solna dir tva spar blir fyra och dir staden har tecknat ett avtal med Trafikverket. Bygget ér
forsenat och motioniren foreslar att Solna stad begir omférhandling av avtalet med Trafikverket
avseende Milarbanans breddning.

Motionen har beretts av stadsledningsforvaltningen.

Kommunstyrelsen fattade vid sitt sammantride den 16 juni 2025 § 144 beslut om ett tilliggsavtal
till medfinansieringsavtalet. Anledningen dr den kraftiga forseningen av utbyggnaden av
Milarbanan och den kostnad som staden dirmed alagts utan att sjalva ha mojlighet att paverka
forseningarna som uppstatt. Tilldggsavtalet innebir att Trafikverket ekonomiskt kompenserar
staden for forseningen.

Stadsledningsférvaltningen instimmer i motiondrens synpunkter om att staden blivit drabbad pa
ett ofordelaktigt sitt med anledning av forseningen av utbyggnaden av Milarbanan. Staden ser
diremot fortsatt ett virde i att utbyggnaden av Milarbanan kommer till stind samt att en
pendeltagsstation upprittas 1 Huvudsta.

Om jirnvigsanldggningen ska projekteras om bedoms stationen vara klar tidigast 2050 och om
Solna stad stiller krav pa att hela anlidggningen ska ritas om riskerar staden att behova ta ett
betydligt storre finansiellt ansvar. Breddningen av Milarbanan fran tva till fyra spar ar en
angeldgen investering for att sikerstilla en tillf6rlitlig tagtrafik i regionen. Det forslag till 16sning
tor hur jarnvigen ska breddas ar en teknisk 16sning som tagits fram under flera ars tid i dialog
med solnabor. For att projektet ska kunna genomforas under overskadlig tid med ett begransat
ekonomiskt atagande for Solna stad i férhallande till projektets totala kostnad, behover arbetet
fortgd med utgangspunkt fran det férslag som finns framtaget.

Stadsledningsférvaltningen foreslar utifran det som framférs i denna skrivelse att motionen
forklaras besvarad.



SID 2 (3)

Handlingar
- Motion av Bjorn Brinngird (-) angdende Milarbanans breddning M:8/2025

Maria Rénnberg Rebecka Engvall
Avdelningschef Utredare

Beslutet expedieras till:
Kommunfullmiktige

Bakgrund

Bjorn Brinngird (-) limnade vid kommunfullmiktiges sammantride den 31 mars 2025 § 79
rubricerad motion. Motionen avser Trafikverkets planerade breddning av Milarbanan genom
Solna dir tva spar blir fyra och dir staden har tecknat ett avtal med Trafikverket. Bygget ir
férsenat och motioniren foreslar att Solna stad begir omférhandling av avtalet med Trafikverket
avseende Milarbanans breddning.

Beredning
Motionen har 6verlimnats till stadsledningsférvaltningen f6r beredning.

Arendet

Trafikverket planerar for utbyggnad av jirnvigen mellan Tomteboda och Kallhill, innefattande
utokning fran tva till fyra spar samt intunnling av jairnviagen genom Sundbyberg och delar av
Solna. I arbetet ingar framtagande av en ny jarnvigsplan for strickan. Solna stad tecknade 1
september 2018 ett medfinansieringsavtal avseende Milarbanans utbyggnad genom Solna.
Genom medfinansieringsavtalet bidrar Solna stad med 600 miljoner kronor plus index f6r
intunnling av jirnvigen samt for den nya pendeltigstationen som ska byggas i Huvudsta.

Arbetet med jarnvagsplanen har forskjutits och dirmed dven planerad byggstart for projektet.
Tidplanen for faststilld jarnvigsplan var tidigare ar 2020 men ar nu framflyttad till ar 2027.

Projektets forsening ar féranlett av att forberedande arbeten inte kan goras innan jarnvagsplanen
vinner laga kraft, vilken Trafikverket ursprungligen hade antagit. Den nya tidplanen bygger pa att
den anliggning som Trafikverket och Solna stad tillsammans har projekterat och haft samrdd och
granskning av, bade genom jirnvigsplan och detaljplan, ligger kvar med mindre revideringar.
Med de projektfoérutsittningarna kan Huvudsta station vara fardigstalld ar 2044. Om
jarnvigsanldgeningen ska projekteras om bedéms stationen vara klar tidigast 2050 och om Solna
stad staller krav pa att hela anldggningen ska ritas om riskerar staden att behdva ta ett betydligt
storre finansiellt ansvar. Breddningen av Milarbanan fran tva till fyra spar dr en angeligen
investering for att sakerstilla en tillforlitlig tagtrafik 1 regionen. Det forslag till 16sning f6r hur
jairnvigen ska breddas ar en teknisk 16sning som tagits fram under flera érs tid 1 dialog med
solnabor. For att projektet ska kunna genomféras under 6verskadlig tid med ett begransat
ckonomiskt atagande f6r Solna stad 1 férhallande till projektets totala kostnad, behover arbetet
fortgd med utgangspunkt fran det forslag som finns framtaget.



SID 3 (3)

Kommunstyrelsen fattade vid sitt sammantride den 16 juni 2025 § 144 beslut om ett tilliggsavtal
till medfinansieringsavtalet. Anledningen ar den kraftiga férseningen av utbyggnaden av
Milarbanan och den kostnad som staden dirmed alagts utan att sjdlva ha mojlighet att paverka
forseningarna som uppstitt.

Trafikverket atar sig ansvar for fyra ar av tidstorskjutningen som uppstatt med hinvisning till
felaktig bedomning om fortida arbeten fran deras sida. Som kompensation for de fyra aren
ersitter Trafikverket Solna stad med 90 miljoner kronor. I ersittningen ingar Solna stads
kostnader for detaljplan, projektorganisation samt ersittning for ytor inom Solnas stads mark
som belastas av Trafikverkets arbetsomraden under en lingre tid. Utover det ar Solna stad och
Trafikverket 6verens om en extra ersittning om 10 miljoner kronor i utbyte mot att Trafikverket
far utokad radighet 6ver Ekensbergsbron under byggskedet.

Ersittningen fran Trafikverket till Solna stad ska erliggas med 10 miljoner kronor per ar under en
period av tio ar. Den forsta utbetalningen sker ndr jirnvigsplan, detaljplanerna f6r Milarbanan i
Solna och Sundbyberg samt vattendom har vunnit laga kraft.

Stadsledningsforvaltningens synpunkter

Stadsledningsférvaltningen instimmer i motiondrens synpunkter om att staden blivit drabbad pa
ett ofordelaktigt sitt med anledning av forseningen av utbyggnaden av Milarbanan. Staden har
dock haft dialog med Trafikverket och genom det tilliggsavtal som kommunstyrelsen beslutade
om vid sitt sammantride i juni har en kompensatorisk 16sning mellan staden och Trafikverket
undertecknats.

Staden ser fortsatt ett virde i att utbyggnaden av Milarbanan kommer till stind samt att en
pendeltagsstation upprittas 1 Huvudsta. Utbyggnaden av Milarbanan fran tva till fyra spar
innebir betydande forbittringar f6r solnaborna. Fyra spar mojliggor titare och mer punktliga
tagavgangar vilket dr viktigt bland annat for arbetspendlingen ska fungera smidigt och tillférlitligt,
bade inom regionen och till andra delar av landet. Samtidigt skapar projektet mojligheter for
stadsutveckling i staden med nya bostider och arbetsplatser 1 centrala Huvudsta.

For att projektet ska kunna genomféras under 6verskadlig tid med ett begrinsat ekonomiskt
atagande for Solna stad i forhallande till projektets totala kostnad, anser
stadsledningsforvaltningen att arbetet behover fortga med utgangspunkt fran det forslag som
finns framtaget.

Stadsledningsférvaltningen foreslir med anledning av upprittat tilliggsavtal med Trafikverket,
samt vad som 1 Ovrigt framgar av denna tjansteskrivelse, att motionen foérklaras besvarad.



Solna den 31 mars 2025
Motion till kommunfullmaktige

MOTION angaende Malarbanans breddning

Trafikverket planerar att bredda Mélarbanan genom Solna fran tva till fyra spar. Ett avtal &r
tecknat med Trafikverket och med utgang fran det fanns aven principoverenskommelser med tre
foretag om att bygga kontor och bostader pa och vid jarnvagen.

Bygget ar nu mycket férsenat och kommer antagligen inte att bli klart forran tidigast 2042. Darfor
har de tre féretagen sagt upp avtalen med Solna. Det ger Solna en anledning och mdjlighet att
dven saga upp stadens avtal med Trafikverket. Det har ndamligen tillkommit i hast och staden hade
varken tid eller kapacitet att bemdta Trafikverkets, som det visat sig, osanna férutsattningar.

Det gar visst att grava ner jarnvagen, aven i Solna. Da skulle intunnlingens barridrverkan minska
betydligt. Dessutom har forslaget férsamrats fran samradshandlingen da det gick att forbinda
Frosundaleden och Huvudstagatan med en gata ovanpa jarnvagen. D3 slipper man den nya
foreslagna slingriga strackningen av Oskarsrogatan.

Solna stad har ocksa atagit sig att betala 600 mkr for att bygga en pendeltagsstation i Huvudsta.
En station som det inte finns nagra garantier for att den kommer att 6ppnas. Avstar Solna fran
denna station blir breddningen mindre och billigare och Solna bor i stallet for att betala 600 mkr,
fa ersattning for Trafikverkets 6kade markanvandning.

| ett faktablad fran Bergshamrapartiet visas nackdelar med géallande forslag och hur det skulle
kunna forbattras. Det &r fran 2018 men fortfarande aktuellt.



Faktablad fran Bergshamrapartiet om Madlarbanans breddning .
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| Solna ligger sparen
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SUNDBYBERG SOLNA/HUVUDSTA

Huvudsta
station

Intunnling Overdickning Trag Eventuell intunnling

Sundbyberg far jarnvdagen nedgravd genom hela centrala staden for 800 mkr. Sen letar sig
sparen uppat i ett trag for att efter Frosundaleden ligga kvar pa nuvarande niva. Ingen
nedgravning, men en 450 m lang, 28 m bred och 8 m hog betongtunnel ovanfor sparen och en
station, som kanske inte ens kommer att 6ppnas. For det ska Solna betala 600 mkr.

(Bild fran Trafikverkets samradshandling)

BERGSHAMRAPARTIET
L L : 2 5 Din méjlighet att paverka

| ljusgratt visas betongoverbyggnadens utbredning. 450 m lang, 28 m bred, 8 m hog.




Faktablad fran Bergshamrapartiet om Malarbanans breddning .
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Sektion genom gangtunneln mellan Huvudstafiltet och
Ankdammsgatan.
| rétt nuvarande jarnvagsbro med tva spar.

| gront foreslagen fyrsparig jarnvag i betongtunnel (28 m
bred och 8 m hog).

Enligt avtalet mellan Solna och Trafikverket skall gangtun-
neln mellan Huvudstafiltet och Ankdammsgatan ligga
kvar i nuvarande niva, men den blir bredare (9 m) och
mycket langre (30 m). Personen pa bilden star mitt i den
blivande gangtunneln.

Ovanpa jarnvagen blir det en 8 m hég intunnling.

Efter Hedviksdal dar
jarnvagsbron vid
Tomteboda landar
stiger jarnvagen igen
med en hogpunkt
mellan 6vergangs-
stéllet vid Polishuset
och Huvudstagatan.

ungefarliga hojdpunkter
extraherat fran planeringslage 2017

fran hand

gc tunnel
(exakt hojd

anslutning Hedvigsdal
(exakta hojder)

Om man istallet
fortsatter nedat kan
sparen sankas rejalt
(mer @n 6 m vid
gangtunneln).

nuvarande dvergangstille

a0 5100 5200

4:;,0879 = 54000 = 5079 (Bild och berakning gjord av
Holger Motzkau)

Att djupareldgga sparen reducerar inte bara barriareffekten
utan dven kostnaderna. Man kan spara g/c-tunneln, en ny
bred banvall samt en hel del markstabilisering (det ar dalig
grund just dar och man planerar for storskalig palning med tu-
sentals hal), mot att man behdver spranga lite djupare dar det
ar berg (férhallandevis billigt).

Det ar bedrovligt om man maste forlita sig pa

motsidans kompetens och vilja. BERGSHAMRAPARTIET
(Fran Facebookinlagg av Holger Motzkau) Din méjlighet att paverka




Med beaktande av ovan anforda synpunkter yrkar jag

att Solna begar omférhandling av avtal med Trafikverket gédllande Malarbanans
breddning

Bjorn Branngard (-)
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