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1. Inledning

1.1. Bakgrund

Exploateringsbolaget Jarvastaden driver exploateringen av Jarvaomradet i Solna Stad
(framst, delvis ocksa i Sundbyberg, se Figur 1-1). Exploateringen sker etappvis. | skrivande
stund pagar detaljplanarbetet for etapp 7 (DP Skogsstjarnan) och det finns ett utkast till
strukturplan. Den planerade bebyggelsen omfattar 3-4 nya bostadskvarter, en grundskola, en
idrottshall och en livsmedelsbutik.

Figur 1-1 Overgripande strukturplan for planerad exploatering i Jarvastaden. Bild: White Arkitekter

1.2. Syfte

Syfte med denna mobilitetsutredning &r att bedéma parkeringsefterfragan for det planerade
omradet och ta fram ett lampligt mobilitetserbjudande anpassat till omradets forutsattningar,
som bidrar till ett minskat bilinnehav och motiverar reducerade parkeringstal.
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Denna utredning bygger vidare pa en tidigare genomfért mobilitetsutredning for DP
Backkldvern i Jarvastaden® och i samrad med kommunen har bedémningen gjorts, att samma
resonemang kring sankningen av kommunens p-tal for bostader &ven kan tillampas fér DP
Skogsstjarnan. Denna beddmning har gjorts pa grund av projektets narhet till DP
Backklovern som innebar att forutsattningar for hallbart resandet &r snarlika i dessa tva
omraden. Aven de foreslagna mobilitetsatgarderna frdn den tidigare utredningen kan
tillampas i gallande projektet.

1 Se Mobilitet- och parkeringsutredning for kv. Backklovern (Trivector, 2023)
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2. Planerad exploatering

Det planeras for 3—4 bostadskvarter, och i dagslaget finns tva alternativ som skiljer sig at
vad galler antal lagenheter och ljus BTA, beroende pa hur det planerade mobilitetshuset i
kvarter 21 utformas:

> Alternativ 1 — ett "platt" mobilitetshus i en underbyggd gard: 933 lagenheter,
motsvarande cirka 88 950 kvm ljus BTA for bostéder.

> Alternativ 2 — ett "hogt" mobilitetshus i flera vaningar: 836 lagenheter, motsvarande
cirka 80 580 kvm ljus BTA for bostider.

Utover bostadskvarter planeras foljande verksamheter i omradet:

> En grundskola F-6 for 400 elever?

> En idrottshall som planeras anvandas av skolan dagtid pa vardagar och av
”allménheten” pa kvéllar och helger.

> En livsmedelsbutik med 2 490 kvm BTA (flytt och utdkning av den befintliga butiken
vid Brogatan 1)

> Verksamhetslokaler med 1000 ljus BTA

Parkeringsefterfragan for samtliga bostader och verksamheter planeras l6sas i det
gemensamma mobilitetshuset men mojligheten finns ocksa att anlagga ett garage i kvarter
22b. Parkeringsplatser fér hamtning/lamning till skolan léses vid skolan.

2 Det finns redan idag en F-3-skolan inom planomradet som planeras att bygga ut med en 4-6-skola.
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1 Planerad kvarterstruktur inom omradet. Bild: White Arkitekter

Figur 2
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3. Solna stads parkeringsnorm

For att bedoma parkeringsefterfragan i samband med nyexploatering har Solna tagit fram en
parkeringsnorm. Normen &r indelad i tre olika zoner med olika parkeringstal (for bil) for
olika typer av bostéder och verksamheter, se Figur 3-1 och Figur 3-1. Zonerna har definierats
utifran narhet till kollektivtrafik, narhet och tillgang till service samt forutséattningar att ga
eller cykla. Normen varierar ocksa utifran lagenhetsstorleken som har kategoriserats utifran
tre storleksklasser: <45 kvm, 46—69 och >70 kvm. Jérvastaden och DP Skogsstjarnan ligger
i parkeringszon 3 och far foljande parkeringstal for cykel och bil.

Tabell 3-1 Parkeringstal (bil och cykel) for flerbostadshus.

Lagenhetsstorlek, kvm BOA Zon 3 Bilparkeringstal Zon 3 Cykelparkeringstal *
Sma lagenheter <45 kvm 0,45 1

Mellanstora lagenheter 46—69 kvm 0,6 2

Stora lagenheter 270 kvim 0,7 5.5

* Cykelparkering: talen galler for boende och platser for bestkare ska tillaggas och antas motsvara 20%
av boendes efterfragan pa cykelparkering.

Enligt normen kan parkeringstalet sankas genom inforandet av en rad mobilitetsatgarder.
Dels reserverade p-platser for bilpoolshilar pa kvartersmark, vilket ersitter 5 vanliga
parkeringsplatser per bilpoolsplats samt implementering av andra mobilitetsatgérder.
Mobilitetsatgarderna delas in i tva olika nivaer, dar Niva 1 omfattar grundlaggande och
direkt genomforbara atgarder och Niva 2 innehaller mer omfattande, strategiska och
infrastrukturella insatser. Den grundlaggande nivan ger en minskning av parkeringsbehovet
pa 20 % och den omfattande nivan ger en minskning av parkeringsbehovet pa 40 %.

Aven projektspecifika faktorer kan végas in vid faststallande av parkeringsefterfragan:

> Samnyttjande av parkeringsplatser mellan olika verksamheter
> Samfallda parkeringslésningar for flera projekt eller ett storre omrade
> Dynamisk prisséattning och reglering
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Figur 3-1 Parkeringszoner i Solna stad. Den blda punkten indikerar var DP Skogsstjarnan ligger i
kommunen.
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4. Parkeringsefterfragan

Parkeringsefterfragan for bostader har beraknats utifrdn Solnas parkeringstal for
flerbostadshus for zon 3. For grundskolan, idrottshallen och livsmedelsbutiken saknas
parkeringstal och framraknad parkeringsefterfrdgan for dessa verksamheter har kravt
sarskilda utredningar som beskrivs i denna del under respektive verksamhet.

4.1. Bostader

For bostader har parkeringsefterfragan berdknats for de tva maéjliga alternativen 1 och 2: det
’platta” respektive det ”hoga” mobilitetshuset.

Cykelparkeringsefterfragan

I tabellen nedan sammanstalls cykelparkeringsefterfragan utifran kommunens P-norm.

Tabell 4-1 Cykelparkeringsefterfragan

Lagenhetsstorlek, Zon 3 Antal Antal Antal Antal
kvm BOA Cykelparkeringstal ldgenheter cykelplatser ldagenheter cykelplatser

Ait1 Alt1l Alt2 Alt 2
Antal platser/lgh

Sma lagenheter

1 233 233 205 205
<45 kvm
Mellanstora
lagenheter 46-69 2 224 448 213 426
kvm

Stora lagenheter
>70 kvm 3,5 476 1666 418 1463
Totalsumman 933 2341 836 2094
Tilldgg besoksparkering (20% av 28117 - 2513

boendes efterfragan)

Cykelparkeringsefterfragan:

> Alternativ 1 — "platt" mobilitetshus med 933 lagenheter: 2817 cykelplatser
> Alternativ 2 — "hdgt" mobilitetshus med 836 lagenheter: 2513 cykelplatser
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Bilparkeringsefterfragan

I tabellen nedan sammanstalls bilparkeringsefterfragan utifran kommunens P-norm.

Tabell 4-2 Bilparkeringsefterfragan

Lagenhetsstorlek, Zon 3 Antal Antal Antal Antal
kvm BOA Bilparkeringstal ldgenheter Bilplatser ligenheter Bilplatser

Antal platser/lgh Alt1 Alt1 Alt 2 Alt2

Sma lagenheter <45

0,45 233 104,9 205 92,3
kvm
Mellanstora
entietor 4669 lom 0,6 224 134,4 213 127,8
X -

Stora ligenheter 270 0,7 476 333,2 418 292,6
kvm

Totalsumman 933 573 836 513

Bilparkeringsefterfragan:

> Alternativ 1 — "platt" mobilitetshus med 933 lagenheter: 573 bilplatser
> Alternativ 2 — "hogt" mobilitetshus med 836 lagenheter: 513 bilplatser
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4.2. Grundskola

Det planeras for en grundskola med parallella klasser F-6 (totalt 14 klasser) med plats for
totalt 400 elever (antagande om 28,5 elever per klass)®. | skolan planeras ocksa for en
skolrestaurang*

Angédringsbehov f6r hamtning och lamning av barn vid skolan

For att dimensionera ytor for parkering och angéring for hd&mtning och Iamning av barn vid
skolan, har ett enkelt simuleringsverktyg anvants. Simuleringen bygger pa ett antal
antaganden som varierats i tre olika scenarier, se Tabell 4-3.

Tabell 4-3 Tre scenarier for dimensionering av hamta-/lamnaplatser for skolelever.

seenaxio Lag, ca 15% Medel, ca 25% Hog, ca 35%
Variabel bilandel bilandel bilandel
Antal elever klass F-3 228 228 228
Antal elever klass 4-6 171 171 171

Andel elever som
lamnas/hamtas under den 80% 80% 80%
mest belastade halvtimmen

Andel elever klass F-3 som

0, 0, o
kommer med bil 20% 30% 40%
Andel elever klf':tss 4-6 som e 159 200
kommer med bil
Andel ff:')réldrar som parkerar, 10% 20% 20%
2—-10 min
Andel fordldrar som — 80%% S0

korttidsangor, 30-120 s

| varje scenario har ankomsttider och avgangstider for parkerande och angdrande bilar
slumpmassigt fordelats ut under den mest belastade halvtimmen (sannolikt vid morgonens
lamning) da majoriteten av eleverna hamtas/lamnas. Eftersom det ror sig om en slumpmaéssig
fordelning har respektive scenario korts” 20 génger. Dérefter har den kdrning med storst
antal samtidigt parkerande/angérande bilar valts for att undvika att en enda slumpmassig
korning ger ett resultat som riskerar att underskatta efterfragan. Pa detta sétt kan man séga

3 Aven om det redan idag finns en F-3-skolan inom planomradet har parkeringsefterfragan for
samtliga klasser (F-6) utretts inom ramen for denna utredning.
4 En befintlig skolmatsal som mojligen utékas i samband med utdkning av antal klasser.

11:35
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att scenarierna tacker upp for 95 % av alla utfall, eftersom de bygger pa det utfall med mest
samtidiga bilar av 20 slumpmaéssiga utfall.

Resultaten visar att den maximala efterfragan pa parkering och angoéring under den mest
belastade halvtimmen ligger mellan 9 och 15 platser, beroende pa scenario, se Figur 4-1.

Parkering (2-10 min) och angoéring (30-120 s)
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Figur 4-1 Utfall i tre olika scenarier.

Andelen elever som kommer med bil baseras delvis pa den resvaneundersokning som
Uppsala kommun lat genomfora 2022, specifikt riktad mot skolelever.® Den visar att for
klass F-3 ar bilandelen 21-36 % och for klass 4-6 11-15 % for resor till och fran skolan, se
Figur 4-2. Undersokningen visar ocksa att av de foraldrar som svarat att de skjutsar i bil, sa
svarar halften att det beror pa att de kor bil till jobbet/studier/annat och lamnar pa vagen.

Det &r viktigt att komma ihdg att denna undersokning géller for hela Uppsala kommun och
darfor inte ar helt representativ for mer centrala lagen jamférbara med Jarvastaden. Man kan
ocksa notera att den senaste storre resvaneundersokningen i Uppsala (2015) visar att 34 %
av resorna for boende i Uppsala tatort gjordes med bil, att jamféra med 20 % for boende i

S https://www.uppsala.se/barns-resvanor [2024-06-28].

12:35
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Solna (2019).6 Det bedéms darfor rimligt att utga fran det lagre scenariot vid dimensionering
av yta for parkering och angoéring.

Parkeringsefterfragan for bil och cykel for anstdllda vid skolan

Den planerade skolan (F-6) med plats for ca. 400 barn antas ha ca. 30 larare’ och ca. 10 andra
anstillda i form av exempelvis fastighetsskotare, kokspersonal, rektor, assistent,
bibliotekarie, mm.

For att bedoma parkeringsefterfragan har fardmedelsandelar for cykel- respektive bilresor
till och fran skolan antagits (se tabellen nedan). Forvantade bilandelar grundar sig pa RVU-
data fran 2019 for arbetsresor i Solna®.

Tabell 4-4 Antagna fardmedelandelar for cykel- och bilresor till och fran planerad skola.

Forvantad cykelandel Forvantad bilandel

Anstéllda 30 % 10 %

Utifran dessa fardmedelsandelar har parkeringsefterfragan for de 40 skolanstallda beréknats
till 12 cykelparkeringsplatser och 4 bilparkeringsplatser.

Bilparkeringsefterfragan for anstallda kommer att 16sas genom samnyttjande av boendes
parkeringsplatser i planerat mobilitetshus. Beroende pa mobilitetshusets slutliga
parkeringskapacitet kan eventuellt fler platser dn de berdknade 4 platserna nyttjas av
anstallda under dagtid.

Cykelparkeringsefterfragan fér elever

Cykelparkeringsefterfragan for de 400 elever har beraknats till 180 platser och bygger pa
antagande om att 45% av elever forvéntas cykla till skolan. Detta antagande grundar sig i en
undersokning fran 2022 genomfort vid skolor i Uppsala kommun om fardmedelsval till
skolan for elever i forskoleklass till arskurs 6. Denna visar att andelen elever som cyklar till
skolan ligger i snitt pa ca. 30% och inte varierar sa mycket mellan de olika arskurserna (se
figuren nedan). For att framja cykelresor till skolan och ta hojd for att fler elever kan cykla
till skolan foreslar vi att plats for cykelparkering motsvarande en cykelandel pa 45 %
sékerstélls.

® Uppsala kommun, Resvaneundersokning hosten 2015.

7 Antalet bygger pa data fran Skolverkets personalstatistik med en heltidsanstalld for 13,5 elever i
grundskolor i Solna (lasar 2023/24)

8 Region Stockholm, Trafikforvaltningen. Resvaneundersokning 2019.
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13% 11%
% 21% >
36% 33%
15% 2is
32%
30%
F-klass Ak 1 Ak 2 Ak 3 Ak 4 Ak 5 Ak 6

M Promenerar M Cyklar (mfl) Kollektivt Bil

Figur 4-2 Andel elever som promenerar, cyklar, aker kollektivt och &ker bil mellan hemmet och skolan
uppdelat efter arskurs (kalla: Uppsala kommun).

4.3. Idrottshall

Utgangspunkten for parkeringsefterfragan for planerad idrottshall &r en dimensionerande
situation med totalt 50 samtidigt narvarande utévare pa plats efter klockan 17 pa vardagar,
respektive dagtid under helger. Denna situation forvantas intraffa nagra ganger per manad.

Andelen som véntas resa med bil respektive cykel till idrottshallen har beraknats utifran den
resvaneundersokning som genomfordes for Solna stad 2019, samt den enk&t som
genomfordes med boende i Jarvastaden 2022. Enligt dessa undersokningar ligger andelen
for olika fardsatt for fritidsresandet pa foljande nivaer:

RVU Solna 2019 Enkat Jarvastaden 2022
=11 20 % 40 %
> Cykel 10 % 20 %
> Kollektivtrafik 25 % 25 %
> Gang 40 % 10 %

OBS! Detta galler for allt fritidsresande, oavsett destination och dess upptagningsomrade.
Upptagningsomradet for planerad idrottshall antas vara till stor del lokalt, vilket innebar en
nagot lagre bilandel och en hégre cykelandel. En rimlig andel for bade bil och cykel bedoms
i detta fall vara 30 %, vilket ger en bruttoefterfragan pa 15 bilplatser respektive 15
cykelplatser.
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4.4. Livsmedelsbutik

For planerad livsmedelsbutik har ett antal olika underlag och jamforelser anvénts for att hitta
ett rimligt parkeringstal. Enligt uppgifter fran handlaren som driver befintlig butik pa ca 900
kvm BTA, ar det fullbelagt pa de 46 bilplatser som tillhandahalls under veckans topp (vardag
em/kvéll ca 16.30-17.30). Platserna ar reglerade till max 1 timme med P-skiva och
tillgangliga for vem som helst att anvanda.

Parkeringsefterfragan for befintlig butik i dimensionerande tid kan raknas om till ett
parkeringstal motsvarande omkring 50 bpl/1 000 kvm BTA, vilket ar en mycket hog niva
jamfort med vanliga parkeringstal for handel i svenska kommuner. Ett typiskt parkeringstal
ligger pa 20-35 bpl/1 000 kvm BTA. | Jonkoping anges ett spann pa 20-50 bpl/1 000 kvm
BTA, som en utgangspunkt att narmare definiera genom fordjupade utredningar.

Aven jamfort med ett antal andra livsmedelsbutiker i narheten framstar 50 bpl/1 000 kvm
BTA som en hog niva, vilket sannolikt hanger ihop med butiksstorlek och med storleken pa
tillhérande parkeringsyta. Stérre butiker i narheten ligger pa 30-35 bpl/1 000 kvm BTA,
medan Ica Nara Bergshamra med bara omkring 500 kvm BTA ligger pa samma niva pa
parkeringstal som befintlig butik i Jarvastaden. Det goda trafiklaget, nara Bergshamraleden
ar liknande, men dar &r befolkningen inom rimligt gang- och cykelavstand (ca 10 minuters
gangvag) omkring hélften sa stor (knappt 6 000 inv. for butiken i Jarvastaden, mot knappt
3000 for Ica Néra Bergshamra).

Lokalt upptagningsomrade

Ett annat relevant underlag for att rakna ut ett rimligt parkeringstal for en livsmedelsbutik i
Jarvastaden ar storleken pa det lokala upptagningsomradet, det vill saga hur manga personer
som bor inom gangavstand och hur foérdelningen av kunder for dagligvaruhandeln generellt
ser ut avseende avstand mellan bostad och butik.

Inom 600 meter (upp till 10 minuters gangvag) fran befintlig och planerad livsmedelsbutik
i Jarvastaden bor idag knappt 6 000 personer, vilket kan s&gas utgdra det lokala
upptagningsomradet for butiken. Ett tillskott pa omkring 800 nya bostader skulle darfor
innebara en 6kning med drygt 25 % (givet i genomsnitt 2 personer per bostad). For att forsta
vad detta betyder kan det jamféras med siffror som Mattias Wérnhjelm redovisar i sin

avhandling ”Héllbara inkopsresor”:®

> Av butiksbestkare i Nacka betraktar 59 % ett gangavstand pa 600 m eller mer mellan
bostad och livsmedelsbutik som acceptabelt. 29 % accepterar ett gangavstand pa 200
600 m. Med cykel & motsvarande siffror 68 % respektive 8 %.

°® Warnhjelm, M. 2015. Hallbara inkdpsresor
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> Av butiksbesokare i Nacka, Falun och Umea kommer 70 % av de boende inom 600 m
med gang, cykel eller kollektivtrafik, se Figur 4-3

> Av butiksbesokare i Nacka bor 48 % inom 600 meter till sin ndrmaste livsmedelsbutik
och ytterligare 15 % inom 600 m-1 km, se Figur 4-4

Raknar man samman de tva sista punkterna far man en ungefarlig fordelning pa 50 %
bilburna kunder, 50 % kunder med géng, cykel och kollektivtrafik. Av de bilburna besokarna
berdknas en dryg fjardedel utgdras av boende inom 600 m och nastan 60 % av boende inom
2 km fran narmsta livsmedelsbutik. Detta kan betraktas som kunder som i manga fall har
alternativ till att anvénda bilen for inkOpsresor.

0 20 40 60 a0 100
Bas: Nacka,
Falunoch  Tjj fots
Umea
Med cykel

Med kollektivtrafik

Med bil

TQZ

m0-600 m mE00 m - 2 km 2-5km B 5-10 km 10+ km

Figur 4-3 Fardmedelsval for olika avstand mellan bostad och livsmedelsbutik. Kalla: Warnhjelm 2015.

MNacka 0% 20% 40% 60% B0% 100%

Denna dagligvarubutik

Marmaste
dagligvarubutik

MNarmaste stormarknad 614 16

W 0-200 m W 200-600 m 600-1000 m
1-2 km 2-3km W 3-5km
W 5-10 km B Mer anl0 km Finns ]

Figur 4-4 Avstand mellan hem och livsmedelsbutik, butiksbesokare i Nacka. Kélla: Warnhjelm 2015.
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Enligt besoksstatistik fran handlaren ar butikens kunder (aven icke bilburna) idag till storsta
delen boende i Jarvastaden, men en mindre andel kommer fran angransande villaomraden i
Lilla Ursvik och Rastahem. Antagandet fran handlarens och Jarvastadens sida &r att en stor
del av de bilburna kunderna handlar pd vagen hem (bade boende i Jarvastaden och i
angransande omraden), vilket stammer val med berakningen ovan om att en stor andel av de
bilburna bestkarna i genomsnitt bor ndra sin ndrmaste butik.

For butiken i Jarvastaden géller troligen att andelen kunder inom de nédrmsta
avstandsintervallen ar hogre liksom bilandelen for dessa kunder, an vad som galler for
Warnhjelms siffror. Detta beroende pa den stora befolkningen i naromradet och ett antaget
inkOpsbeteende dar boende nara butiken anldnder med bil for att handla innan de kor sista
biten hem. Med foljande justerade indata fas en maximal parkeringsefterfragan pa 46
bilplatser nar efterfragan ar som storst:

> 60 % av kunderna bor inom 600 m fran butiken och de anlander till 50 % med bil
> 20 % av kunderna bor inom 600 m-2 km fran butiken och de anlander till 75 % med bil
> Maximalt antal samtidiga kunder i butiken ar 80-85 personer per 1 000 kvm BTA?

Det skulle betyda att 49 % av de samtidigt narvarande bilarna tillhér boende inom 600 m
fran butiken och ytterligare 37 % av bilarna tillhor boende inom 600 m-2 km. Den totala
bilandelen skulle uppga till drygt 60 %.

Slutsats

Nuvarande parkeringstal for befintlig livsmedelsbutik i Jarvastaden ar hogt, vilket i sig, i
kombination med butikens lage precis vid infarten till Jarvastaden, beddms vara en
bidragande faktor till den hoga efterfragetoppen for parkering liksom andelen bilburna
kunder. Den goda tillgangen pa parkering bidrar till att gora det latt for boende i Jarvastaden
att parkera och handla pa vag hem.

Detta &r naturligtvis en stor fordel for butiken som kan erbjuda en smidig I6sning for
arbetspendlare med bil i omradet. Samtidigt ar det en 16sning som stimulerar en hog bilandel
och som inte &r optimerad med hansyn till den omvandling och fortatning som omradet
genomgar. Rimligen kommer en ny parkeringslosning i form av ett mobilitetshus att i sig
innebéra en upplevd minskad tillgdnglighet med bil, jamfort med dagens markparkering. |
gengéld kommer den fortdtade miljon att vara mer inbjudande for resor till fots eller med
cykel.

Givet de forandringar som sker i omradet och den stora och 6kande befolkningen inom gang-
och cykelavstand beddms det rimligt att anta en kraftigt minskad bilandel for boende inom

10 parkeringslexikon (1990) anger en persontathet pa normalt 50—75 samtidigt narvarande personer
per 1 000 kvm BTA for livsmedelsbutik. OBS! Denna siffra inkluderar anstéallda.

17:35



Trivector

600 m respektive inom 600 m-2 km fran butiken. For denna grupp handlar det alltsa om ett
forandrat inkopsbeteende som innebér att bilpendlare forst kér hem och parkerar vid
bostaden for att sedan gora sina inkop till fots eller med cykel. Alternativt gors en del inkop
senare pa dygnet, eventuellt med bil nar parkeringsefterfragan ar lagre. Hur manga som byter
fardmedel respektive andrar tiden for inkOp ar svart att sdga, men ett minskat bilresande for
de narmsta boende (0-600 m) pa 70 %, respektive 50 % for boende inom 600 m-2 km,
bedoéms rimligt nar efterfragan ar som storst.

Det skulle i sa fall betyda en dimensionerande parkeringsefterfragan motsvarande 24
bpl/1 000 kvm BTA for anstéllda och kunder.

For planerad ny butik pa 2 490 kvm BTA innebar det en efterfragan pa totalt 60 bpl.

Parkeringstal for cykel

Befintlig butik har viss cykelparkering, men dess anvandning ar okand. Baserat pa befintlig
resvanedata (se ovan avsnitt 4.3) och for att skapa utrymme for en 6kad andel cykelresor
bedoms ett parkeringstal for cykel som utgar fran en samlad cykelandel pa 30 % som en
rimlig utgangspunkt.

Detta motsvarar ett parkeringstal for cykel pa 25 cpl/1 000 kvm BTA.

For planerad ny butik pa 2 490 kvm BTA innebar det en efterfragan pa totalt 63 cpl.

4.5. Ovriga verksamhetslokaler

Ytterligare totalt 1 000 kvm BTA lokaler for mindre verksamheter planeras i omradet. Har
antas detta utgoéras av exempelvis café, frisor, méaklare och andra verksamheter vars
kundunderlag primart utgors av boende i naromradet eller verksamheter med lag
persontathet, vilket gor att parkeringsefterfragan for bade bil och cykel bedoms vara mycket
begréansad.

Ett parkeringstal for cykel pa 15 cpl/1 000 kvm BTA och ett parkeringstal for bil pa 10
bpl/1 000 kvm BTA beddms rimligt.

18:35
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4.6. Samlad parkeringsefterfragan, utgangslage

Tabell 4-5 redovisar berdknad parkeringsefterfragan for bil och cykel, for de planerade
verksamheterna och bostaderna i omradet.

Tabell 4-5 Parkeringsefterfragan, utgangslage.

Verksambhetstyp Cykelparkering Bilparkering Cykelparkering Bilparkering
Alternativ 1 Alternativ 1 Alternativ 2 Alternativ 2

Bostader 2817 573 2513 513
Skola anstallda 12 4 12 4
Skola barn 180 9-15% 180 9-15*
Idrottshall 15 15 15 15
Livsmedelsbutik 63 60 63 60
Verksamhetslokaler 15 10 15 10
Totalt 3102 671-677 21798 611-617

*Angoringsplatser fér hamta-/lamnaandamal
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5. Reduktion av bilparkeringsefterfragan

Med utgangspunkt i den framtagna parkeringsefterfragan for omradet utifrdn Solnas
parkeringsnorm beskrivs nedan vilka atgarder som planeras for omradet i syfte att reducera
boendes bilinnehav och effektivisera anvandning av parkeringar. Detta ses som en
nodvandighet for att minska omradets framtida bilresor i enlighet med malen i den
kommunala klimatstrategin samt Jarvastadens egen ambition. Férutom minskade utslapp har
en reduktion av bilinnehavet ocksa andra positiva effekter pa bland annat trafiksakerhet,
buller, partikelutslapp och den allmanna tryggheten i omradet.

Jarvastadens och DP Skogsstjarnan goda lage i kommunen, néra pendeltagstationen samt
néra till lokal service och handel, ger goda méjligheter for boende att kunna utféra de flesta
av sina vardagsresor till fots, med cykel eller kollektivtrafik. Bilinnehavet i omradet pa 0,66
bilar per hushall ligger redan idag pa en relativt Iag niva och det ar rimligt att med hjalp av
olika mobilitetsatgarder kunna na en lagre niva an sa for DP Skogsstjarnan.

5.1. Mobilitetsatgarder

Konceptet for att astadkomma lagre bilinnehav i Jarvastaden och DP Skogsstjarnan utgar
ifrdn Solnas riktlinjer for reducerad parkeringsefterfragan, dvs dels bilpool, dels erbjudande
av en rad andra mobilitetstjanster for att underlatta resande med andra fardséatt &n privat bil.
Malet med mobilitetskonceptet ar att det ska mojliggora for att manga framtida boende ska
kunna bo i omradet utan att kdnna behov av att dga en bil. For att uppna detta mal ar det
viktigt att mobilitetstjanster ska kunna:

> Thécka alla typer av resor och behov
> Vara rétt dimensionerat utifran antal boende och resbehov
> Vara latt tillgdngliga och enkla att anvénda

Nedan beskrivs samtliga mobilitetsatgarder som Jarvastaden kommer att genomféra i DP7.

Etablering av bilpooltjanst

Enligt Solnas riktlinjer kan parkeringstalet reduceras genom att tillskapa reserverade p-
platser for bilpoolsbilar pa kvartersmark.

Dimensioneringen av bilpoolen for bostader gors utifran nyckeltalet 1 bilpoolshil per 50
lagenheter (dvs 0,02 bil/lagenhet)!* vilket motsvarar 19 respektive 17 fordon beroende pa
valt alternativ (933 eller 836 lagenheter). Antalet fordon i poolen foreslas utokas i takt med

11 Grundar sig pa rekommendationer fran bilpoolsleverantérer och bygger pa erfarenheter fran
befintliga bilpooler.
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utvecklingen av omradet men det ar viktigt att tjansten finns etablerad vid inflyttning.
Bilpoolsfordon kommer ges reserverade parkeringsplatser utéver de platserna for boende.

Boende far gratis medlemskap i bilpoolen i minst 5 ar och l6sningen ska sakerstéllas under
minst 10 ar efter bygglovets slutbesked. Det kommer finnas olika varianter av
uthyrningsmaojligheter, korttid per timme eller veckovis fér exempelvis semesterresor.

Cykelfaciliteter

Lattillgédnglig cykelparkering av hog standard

Enligt Solnas riktlinjer ska cykelparkering sa langt som majligt placeras i markplan och néra
entréer. Vidare ska minst 50% av plasterna vara lokaliserade inomhus. Vi varje entré ska
minst 5 cykelplatser finnas i direkt anslutning pa kvartersmark, eller pa allman plats om
forgardsmark saknas. For DP7 planeras cykelparkeringen enligt foljande:

> Cykelparkering for boende kommer huvudsakligen att lokaliseras inomhus.
Inomhusparkering for cyklar ar lattillganglig och antalet dorrar som maste passeras med
cykel minimeras och utrustas med automatiska dorréppnare. Dorrar ska vara tillracklig
breda for att mojligéra in och utpasseringen med lastcyklar. Inomhusparkering kan med
fordel delas mellan cykelrum i markplan for cyklar som anvéands frekvent och platser i
garage for forvaring av cyklar som anvéands mindre ofta, t ex enbart under sommaren.
Minst 50% av platser kommer vara lattillgdngliga enligt stadens riktlinjer dvs
lokaliserade i markplan, max 25 meter fran byggnadens entré.

> Det kommer ocksa finnas goda mojligheter att parkera cykel utomhus nara samtliga
entréer. Dessa platser kommer framfor allt vara avsedda for besdkare men dven boende
som behdver parkera under en kortare tid. En del av dessa platser kommer finnas under
tak men inte alla eftersom dessa parkeringar framst &r avsedda for korttidsparkering dér
behovet av vaderskydd &r mindre.

> Samtliga cykelstéll bade inom- och utomhus ska majliggora for ramlasning.

> 10 % av alla platser kommer att reserveras for ytkravande cyklar som lastcyklar och
cykelkarror eller cyklar med barnstol eller korg som kraver extra utrymme.

> Det kommer finnas méjlighet for att ladda elcyklar i varje cykelrum.

Utrymme f6r cykelservice och cykeltvatt
Det kommer att finnas extra utrymme i ndrheten av cykelparkeringar inomhus i varje
fastighet for att kunna sjalv serva sin cykel med tillgang till:

Ett cykelmekstéll

En arbetsbank
Enklare cykelverktyg
En cykelpump

vV V VvV
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Utover cykelservice kommer det dven finnas i omradet en cykeltvatt med mojlighet att spola
av sin cykel.

Cykelpool f6r boende

Alla boende kommer att ha tillgang till en cykelpool som bestéar av elassisterade cyKlar,
lastcyklar  samt  cykelkarror.  Parkering fér  cykelpoolen anordnas  utdver
cykelparkeringsefterfragan for planerade bostader.

> Cykelpoolen dimensioneras utifran 0,03 fordon per lagenhet vilket motsvarar 28
respektive 25 fordon beroende pa valt alternativ (933 eller 836 lagenheter). Antalet
fordon i poolen foreslas utokas i takt med utvecklingen av omradet. Utvérdering av
efterfragan sker I6pande och det ska finnas mojlighet att utdka och anpassa cykelpoolen
vid behov (antal och typ av fordon). Medlemskap for cykelpool bekostas av Jarvastaden
for de 5 forsta aren.

Utrymmen {6r in- och utlamning av paket och storre avfallsfraktioner

Enligt Solnas riktlinjer ska det planeras for utrymmen for in- och utlamning av paket och
storre avfallsfraktioner samt kylt utrymme for matleveranser. Leveransskap med kylfunktion
ar en tjanst som kan nyttjas vid hemleverans av matvaror. Dock &r det idag oftast majligt att
anpassa leveranstider for att de ska kunna ske direkt till dorren. Leveransskap med
kylfunktion fyller ddrmed inte nddvéndigtvis en uppenbar funktion for brukaren.

> For DP7 kommer alla boende ha tillgang till leveransrum och/eller leveransboxar i
omradet for att mojliggora hemleverans av varor. Det kommer dven finnas tillgang till
atervinningskarl for olika fraktioner samt storre avfallsfraktioner.

Subventionerad kollektivtrafik

Enligt Solnas riktlinjer ska arskort i kollektivtrafiken for nyinflyttade delas ut i samband
med 6verlamning av nyckel. Ett gratis arskort ar forvisso en mycket attraktiv atgard for de
som redan reser med kollektivtrafik, men erfarenheter visar att den har liten effekt nér det
kommer till att paverka resande och bilinnehav hos Gvriga grupper. Risken finns istallet att
kortens varde realiseras i form av att de sdljs vidare och darfor inte nyttjas av den tilltdnkta
malgruppen. For att séakerstélla en mer &ndamalsenlig l6sning foreslas darfor ett mer flexibelt
erbjudande som ger stdrre nytta for alla boende inom DP7:

> Alla boende erbjuds en mobilitetspott en period efter inflyttning som kan anvéndas for
antingen kollektivtrafik, bilpool eller cykelpoolen beroende pa boendes personliga
resebehov.

22:35
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Information och marknadsféring

Information och marknadsféringsinsatser om hallbart resande och tillgdngliga

mobilitetstjdnster

> Information om mojligheter till hallbart resande sker kontinuerligt: Vid marknadsféring
av bostéder, vid forsaljning/uthyrning, vid inflyttning och déarefter l6pande via
boendekanaler. Vid inflyttning far boende ett informationspaket med bland annat
cykelkarta, information om narliggande kollektivtrafikhallplatser och tillgangliga
mobilitetstjanster i omradet. Vid inflyttning erbjuds boende en resecoach som kan ge
stod i att resa hallbart och introducera boende till tillgangliga mobilitetstjanster i omradet
samt hur dessa kan anvéndas.

Realtidsinfo om kollektivtrafikavgdngar
> Digitala skarmar med realtidsinfo om kollektivtrafikavgangar for lokalbussar och
pendeltag i trapphusen vid varje bostadsentré.

Digital plattform fér enkel tillgang till mobilitetstjanster och samakning

> FOr att skapa attraktiva mobilitetsatgarder som &r enkla att anvanda kommer boende fa
tillgang till en digital plattform (app och/eller webbportal) dér bokning av samtliga
mobilitetstjanster sker. Det innebar att boende endast behover halla reda pa en kanal for
att fa en overblick av samtliga tjanster. | denna kan ocksa inga tjanster som underlattar
for exempelvis samakning och privat bildelning.

Laddinfrastruktur for elbilar

> | enlighet med Jarvastadens ambition och Solna stadens riktlinjer kommer minst 50 %
av alla bilparkeringsplatser i omradet vara utrustade med laddningsmajlighet. Samtliga
platser ska vara forberedda for framtida laddningsmojligheter (kanalisation, utrymme
och kapacitet i elcentral).

Extra atgarder

Férutsétiningar for hemarbete

> Co-working spaces erbjuds for att skapa goda forutséattningar for hemarbete:
Arbetsplatser med extra skarmar, hoj- och sankbara skrivbord och métesrum som boende
kan hyra.
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Mojlighet for dterbruk

> Utover atervinningsmojligheter kommer det ocksa tillskapa aterbruksrum dar boende
kan byta varor med varandra'?. Detta ar en del av ett brett mobilitetserbjudande och gor
att vissa resor kan utebli (resor till atervinning mm).

Samlad parkering- och mobilitetslosning i mobilitetshus

Ut6ver dessa extra atgarder bygger mobilitetskonceptet for omradet pa att samlokalisera
parkeringsutbudet (utom hamta-/lamnaplatser till skolan och parkeringsplatser for
rérelsehindrade) och vissa mobilitetstjanster i en gemensam anlaggning, ett sa kallat
Mobilitetshus.

Genom att samlokalisera bilparkering i en gemensam anldggning okar mojligheterna for
samnyttjande av parkeringsplatser, vilket ger en hogre anvéndningsgrad av platserna. Det &r
aven ett effektivt styrmedel for att minska bilanvandningen, eftersom det innebéar att
parkering inte lokaliseras i nara anslutning till alla bostéader. Med 6kat avstand till parkering
okar ocksa den relativa attraktiviteten for andra fardslag, sasom kollektivtrafik.

Mobilitetshuset okar ocksa andra mobilitetstjansters synlighet och tillganglighet for samtliga
boende i omradet eftersom det forenklar tillhandahallandet av delade fordon och andra
tjanster till fler. Dessutom kan ytorna i en sadan gemensam anlaggning enklare omvandlas
till alternativa anvandningar och anpassas till framtida efterfrdgan pa parkering och
mobilitetstjanster. Det finns saledes en flexibilitet dver tid med ett mobilitetshus som inte
finns om parkeringen och mobilitetstjanster 16ses inom varje enskild fastighet.

Ett annat viktigt motiv for att 16sa parkeringen i gemensam anlédggning ovan mark istéllet
for att forlagga bilparkering i mindre garage under varje fastighet ar klimatpaverkan fran
konstruktion. Konstruktioner ovan mark kraver ofta mindre betong och har darmed en lagre
klimatbelastningen &n nedgravda platser i garage.

Parkeringsavgifter

Forskning visar att tillgdng och avgiftsniva pa parkering ar viktiga faktorer for den som
anvander egen bil. Det paverkar bade hur mycket den egna bilen anvands och i vilken
omfattning som enskilda valjer att aga egen bil*®. Manadskostnaden for att hyra en
parkeringsplats vid bostaden utgor i praktiken en del av den fasta kostnaden for att &ga bil.
Med hogre parkeringsavgifter och darmed hogre fasta kostnader for bildgande sjunker
bilinnehavet. I omraden med laga parkeringsavgifter ar det saledes mer attraktivt att dga bil
an i motsvarande omraden med hogre avgifter. Samma sak galler for tillgang till parkering.
Ju enklare och snabbare en hyresgast kan fa tillgang till en hyrd parkering och ju kortare

2 Frutsatt att tjansten kan knytas till en aktor som kan tillhandahdlla detta nar inflyttning har skett.
13 Dags for modernare parkeringsregler! Styrning av gatuparkering i stader. IVL Svenska
Miljoinstitutet (2022)
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avstandet ar mellan bostaden och parkeringen, desto mer attraktivt kan det vara att dga bil. |
motsvarande grad blir det da svérare att introducera andra mobilitetstjanster.

Samtliga parkeringsplatser kommer avgiftsregleras med ett pris som atminstone delvis
tacker och synliggor de kostnader som tillhandahallandet av parkering medfor, vilket bade
minskar efterfragan pa parkering och den del av kostnaden som belastar bostader och lokaler
(och dérmed daven boende och andra som inte har bil).

Sammanstdllning av mobilitetsatgarder

| tabellen nedan sammanstalls samtliga tankta mobilitetsatgarder for DP Skogsstjarnan och
vilken niva dessa atgarder tillhor till enligt stadens modell: grundlaggande atgérder (niva 1)
eller avancerade atgarder (niva 2)

14 Johansson F., Henriksson G, Envall P. (2019). Moving to Private-Car-Restricted and Mobility-
Served Neighborhoods: The Unspectacular Workings of a Progressive Mobility Plan. Sustainability
2019 (11)
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Tabell 5-1 Sammanstallning av planerade mobilitetsatgarder for DP7

thﬁrdskategori

Kort beskrivning

26:35

Kravniva enligt
stadens
riktlinjer

Bilpool

Cykelfaciliteter

Delade
mobilitetslésningar

Utrymmen f6r in- och
utldmning av paket och
storre avfallsfraktioner

Kollektivtrafikatgarder:

Information och
marknadsféring

Mobilitetshubb

Laddning fér elbilar

Samakningssystem

Forutsattningar for
hemarbete (coworking
space)

Mojlighet for aterbruk

Parkeringsavgifter

SEENENENEN <

AN

19 eller 17 bilpoolsbilar pd reserverade platser (antal
beroende pa valt alternativ)

Minst 50% lattillgdngliga platser
Verkstad/cykelmek

10% plats for lastcyklar
Laddning for elcyklar

En cykepool med 28 eller 25 fordon (lastcyklar, elcyklar,
cykelkarror). Antal beroende pa valt alternativ.

Leveransrum och/eller leveransboxar i omradet
Tillgang till dtervinningskarl fér olika fraktioner samt storre
avfallsfraktioner.

Alla boende erbjuds en mobilitetspott som kan anvandas for
antingen kollektivtrafik, bilpool eller cykelpoolen beroende
pa boendes personliga resebehov.

Kontinuerlig information om méjligheter till hallbart resande
Vid inflyttning far boende ett informationspaket och
erbjudande om resecoach.

Realtidsinfo om kollektivtrafikavgangar i trapphusen vid varje
bostadsentré.

Samlokalisering av en stor del av det totala parkeringsutbudet
och vissa mobilitetstjanster i ett gemensamt mobilitetshus.

50 % av alla bilparkeringsplatser kommer vara utrustade med
laddningsméjlighet.

Samtliga platser ska vara férberedda for framtida
laddningsmajligheter (kanalisation, utrymme och kapacitet i
elcentral).

Tillgang till en digital plattform fér bokning av samtliga
mobilitetstjanster. I denna kan ocksa inga tjanster som

underlattar f6r samdkning och privat bildelning.

Co-working spaces erbjuds for att skapa goda forutsattningar
fér hemarbete

Aterbruksrum dar boende kan byta varor med varandra

Samtliga parkeringsplatser kommer avgiftsregleras.

Niva 1

Niva 1 och niva 2

Niva 1

Niva 1

Niva 2

Niva 1l

Niva 2

Niva 2

Niva 2

Extra atgard
utover Stadens
krav

Extra atgard
utover Stadens
krav

Extra atgard
utéver Stadens
krav
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6. Parkeringsefterfragan for boende efter
sankning

| denna del gors en samlad bedémning av hur mycket det tilltdnkta mobilitetskonceptet for
DP Skogsstjarnan kan sanka den initiala parkeringsefterfrigan for boende.
Sammanfattningsvis innehéller helhetskonceptet for mobilitet for omradet foljande 4
huvudatgarder:

1. En bilpoolsflotta med dedikerade p-platser for upp till:
> 19 poolfordon i bostadsalternativ 1 (“platt" mobilitetshus med 933 lagenheter)
> 17 poolfordon i bostadsalternativ 2 ("hogt" mobilitetshus med 836 lagenheter)

2. Inforandet av ett ambitiost paket av mobilitetsatgarder och tjanster riktade till boende
enligt Solna stads krav samt tillagg med extra atgarder.

3. Ett mobilitetshus som loser bade den privata parkeringsefterfragan samt maéjliggor for
uppstélining av delade fordonspooler och andra mobilitetstjanster.

4. Avgiftsreglering av samtliga parkeringsplatser.

Alla dessa punkter mojliggor att sénka parkeringstalet for boende enligt féljande:

> Sankning med hjalp av bilpoolen:
> Bostadsalternativ 1: 19 dedikerade bilpoolsplatser som enligt normen sanks
efterfragan med 95 platser. Dartill maste 19 platser for poolfordon tillkomma.
> Bostadsalternativ 1: 17 dedikerade bilpoolsplatser som enligt normen sanks
efterfragan med 85 platser. Dartill maste 17 platser for poolfordon tillkomma.
> Paket av mobilitetsatgarder enligt stadens riktlinjer for niva 1 och niva 2 som
mojliggor ytterligare sdnkning av p-talet med 40% (oavsett valt bostadsalternativ).

I Tabell 6-1 nedan sammanstills atgarder med respektive sankningar pa
parkeringsefterfragan for bada bostadsalternativen.

27:35
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Tabell 6-1 Sammanstallning av atgarder och respektive sankningen i efterfragan pa boendeparkering
for bada bostadsalternativen.

Alternativ Efterfragan Efterfragan efter Efterfragan efter sinkning mha
innan sdnkning sdnkning mha bilpool bilpool och mobilitetsatgarder
enligt stadens krav samt extra

mobilitetsatgarder

Bostadsalternativl 573 478 + 19 platser for 287 + 19 platser for
"platt" mobilitetshus bilpoolsbilar bilpoolsbilar

med 933 Igh

Bostadsalternativ2 513 428 + 17 platser for 257 + 17 platser for
"hogt" mobilitetshus bilpoolsbilar bilpoolsbilar

med 836 lgh
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1. Samnyttjandepotential

Att en stor andel av parkeringsplatserna léses i en gemensam anlaggningen (mobilitetshuset)
Okar samnyttjandepotentialen och mojligor dven viss samnyttjandepotential mellan boende
inte minst eftersom det planeras for manga bostader. Med ett s stort bestdnd &r det
osannolikt att alla ar pa plats samtidigt.

| omradet kan under dagtid verksamma och besokare till livsmedelshutik och personal i
skolan utnyttja parkeringsplatser som boende anvander pa kvéllen. Under kvall och natt, da
de flesta boende dr hemma, utnyttjas parkeringsplatserna som mest. Detta ar den
dimensionerande tiden for bilplatserna. Aven om belaggningsgraden for boende forvéntas
vara hog ar det dock troligt att anta att aven parkeringsefterfragan for besokare till boende
under dessa tider ar lag, vilket ger en viss samnyttjandepotential dven kvall/natt.

Parkeringsefterfragan utan samnyttjande ar féljande:

Boende i alternativ 1 efter sankning: 287 platser och 19 platser for bilpool
Boende i alternativ 2 efter sankning: 257 platser och 17 platser for bilpool
4 platser for skolpersonal + 9 till 15 platser for foraldrar som hamtar/lamnar
60 platser livsmedelsbutik for anstallda och besékare

15 platser for idrottshall

10 platser for 6vriga verksamhetslokaler

VVVVVV

Om inget samnyttjande av platserna ar mojligt behovs alltsa 395 bilparkeringsplatser i
bostadsalternativ 1 eller 363 bilparkeringsplatser i bostadsalternativ 2 (exklusive
hamta-/lamnaplatserna som planeras att l6sas pa reserverad yta vid skolan). Men i praktiken
kommer inte samtliga anvindare att behdva “’sin” parkeringsplats samtidigt under veckans
alla timmar. Darfor rekommenderas ett samnyttjande av platserna. For att samnyttjande av
parkering ska fungera maste samtliga bilparkeringsplatser i en parkeringsanlaggning kunna
anvandas av alla. Ingen anvandare har saledes en egen reserverad plats.

Nedan redovisas en antagen nyttjandegrad éver dygnet for de olika anvéndargrupperna som
kommer efterfraga bilparkering i den kommande exploateringen®®. Detta gors for att komma
fram till hur stor den maximala efterfragan blir och vilken tidpunkt som kommer vara den
dimensionerande tidpunkten for parkeringsanlaggningen.

15 Antagna nyttjandegrader grundar sig i analys av resvanedata for Stockholms stad och Taby
kommun 2019. For ytterligare analyser och diskussion av metod, se exempelvis Eresund, 2020.
Samnyttjande av parkeringsplatser - En jamforelse mellan kommunernas arbete och en
undersokning huruvida GPS-baserad resvanedata kan 6ka samnyttjandepotentialen. KTH.
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Tabell 7-1 Beréknad belaggningsgrad dver dygnet (vardag) for olika funktioner. Rdda siffror ar
uppjusterade for att inte underskatta belaggningsgraden.

VARDAG Boende Bilpool Inkép Idrottshall Skola anstallda
00:00 100% 100% 0% 0% 0%
01:00 100% 100% 0% 0% 0%
02:00 100% 100% 0% 0% 0%
03:00 100% 100% 0% 0% 0%
04:00 100% 100% 0% 0% 0%
05:00 99% 100% 0% 0% 0%
06:00 94% 100% 0% 0% 0%
07:00 83% 100% 4% 0% 50%
08:00 80% 100% 26% 0% 100%
09:00 80% 100% 52% 0% 100%
10:00 80% 100% 63% 50% 100%
11:00 80% 100% 63% 50% 100%
12:00 80% 100% 65% 50% 100%
13:00 80% 100% 63% 50% 100%
14:00 80% 100% 47% 50% 100%
15:00 80% 100% 59% 50% 100%
16:00 80% 100% 100% 90% 100%
17:00 85% 100% 100% 90% 100%
18:00 90% 100% 100% 90% 50%
19:00 95% 100% 70% 90% 0%
20:00 95% 100% 29% 0% 0%
21:00 100% 100% 13% 0% 0%
22:00 100% 100% 0% 0% 0%

23:00 100% 100% 0% 0% 0%
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Tabell 7-2 Beréknad beldaggningsgrad éver dygnet (helg) for olika funktioner. Roda siffror &ar
uppjusterade for att inte underskatta belaggningsgraden.

LOR/SON Boende Bilpool Inkép Idrottshall  Skola anstillda
00:00 100% 100% 0% 0% 0%
01:00 100% 100% 0% 0% 0%
02:00 100% 100% 0% 0% 0%
03:00 100% 100% 0% 0% 0%
04:00 100% 100% 0% 0% 0%
05:00 100% 100% 0% 0% 0%
06:00 100% 100% 0% 0% 0%
07:00 100% 100% 0% 0% 0%
08:00 93% 100% 0% 0% 0%
09:00 87% 100% 21% 0% 0%
10:00 80% 100% 100% 100% 0%
11:00 78% 100% 100% 100% 0%
12:00 77% 100% 100% 100% 0%
13:00 73% 100% 100% 100% 0%
14:00 73% 100% 100% 0% 0%
15:00 74% 100% 100% 0% 0%
16:00 80% 100% 100% 0% 0%
17:00 82% 100% 72% 0% 0%
18:00 86% 100% 63% 0% 0%
19:00 88% 100% 32% 0% 0%
20:00 91% 100% 6% 0% 0%
21:00 100% 100% 0% 0% 0%
22:00 100% 100% 0% 0% 0%

23:00 100% 100% 0% 0% 0%
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| diagrammen nedan visas belaggningsvariationen éver dygnet for bade vardag och helgdag
for de tva bostadsalternativen, samt nar den maximala parkeringsefterfragan intraffar under
dygnet.

> Variation i beldggning och dimensionerande tidpunkt: Alternativ 1 med ett
"platt" mobilitetshus
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Figur 7-1 Beraknad dimensionerande parkeringsefterfragan for vardag respektive helg for
bostadsalternativ 1
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> Variation i beldggning och dimensionerande tidpunkt: Alternativ 2 med ett
"hogt™ mobilitetshus
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Figur 7-2 Berdknad dimensionerande parkeringsefterfrigan for vardag respektive helg for

bostadsalternativ 2.
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For bada bostadsalternativen beraknas den dimensionerande parkeringsefterfragan infalla
under vardag tidig kvall (kl. 18-20), da framfor allt livsmedelsbutiken har full belaggning,
samtidigt som majoriteten av de boende star parkerade vid bostaden och i vissa fall
idrottshallen har nastan full belaggning. Samlad parkeringsefterfragan beraknas da till
omkring 365 bilplatser for bostadsalternativ 1 och 335 bilplatser for bostadsalternativ
2 dvs ca 9 % farre an den framraknade bruttoefterfragan (utan samnyttjande).

Detta inkluderar viss marginal for de boende vars beldggning réknats upp for att minimera
risken for 6verbelaggning (aldrig mindre &n 80 % beldggning pa vardagar), att évrig handel
peakar samtidigt som livsmedelsbutiken (vilket 4r att betrakta som ett ”worst case”), samt
att bilpoolen alltid har 100 % beléggning (reserverade platser) for att sdkerstélla
tillganglighet. Dessutom antas att 100 % av de boendes bilar ar hemma nagon gang varje
dygn, vilket dven det far betraktas som ett sékerhetsantagande och en éverskattning jamfort
med verkligheten.

Som viss extra buffert finns dven hamta-/lamnaplatserna tillgangliga for besdkare och
kunder till handeln, efter skoldagens slut. Det forutsatter att dessa regleras pa lampligt satt
vid olika tider pa dygnet.
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8. Parkeringslosningen

| bilden nedan visas var mobilitetshuset och hamta-/lamnaplatser for skolan planeras att
finnas inom omradet. Mobilitetshuset planeras rymma alla bilparkeringsplatser (inklusive
platser for bilpoolsbilar), cykelpoolplatser samt extra utrymme for cykelservice (bland annat
verkstad och tvétt). Langs Stenkndcksgatan, i héjd med skolan, finns plats for 9 hamta-
/lamnaplatser. Parkeringsplatser for rorelsehindrade kommer att anordnas vid behov (pa
allmén plats eller i mobilitetshuset). 1 kvarter 22b finns d&ven mojlighet att vid behov anldgga
ett garage, antingen i kallarplan eller pa en upphdjd gard
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Figur 8-1 Lokalisering av mobilitetshuset och hamta-/lamnaplatser inom omradet. Bakgrundsbild: White
Arkitekter



