SID 1 (2)

Tekniska férvaltningen Tjansteskrivelse 2023-08-28
TND/2023:538

Yttrande 6ver motion fran Samuel Klippfalk (KD) och Nataliya
Hulusjo (KD) om att installera reservkraft pa alla aldreboenden i
Solna

Forslag till beslut
Tekniska nimnden godkanner forvaltningens yttrande éver motion for vidare hantering i
kommunstyrelsen.

Sammanfattning

Samuel Klippfalk (KD) och Nataliya Hulusj6 (KD) foreslir att kommunfullmaktige beslutar

att det ska finnas reservkraft pa alla dldreboenden 1 Solna for att sikra elforsorjningen i hindelse
av ett elavbrott.

Detta g6rs mot bakgrund av att motionirerna anser att Solna stad bor 6ka sin lokala
krisberedskap i hindelse av ett langre elavbrott. Vidare anger motiondrerna att reservkraft ar av
stor vikt for att kunna uppratthalla dldreboendenas verksamheter eftersom de édldre ar sirbara f6r
temperatursinkningar och inte litt kan evakueras. Dessutom ir en del dldre beroende av
medicinsk utrustning som gar pa strom och det finns mediciner som férvaras i kylskap.

Solna stad bedriver dldreomsorg i dtta olika fastigheter. Fem av dessa dger staden och tre hyrs in
fran extern fastighetsigare. Samtliga av stadens fem ildreboenden har reservkraft. En
statusbedomning bor goras kring om kapacitet pa befintliga reservaggregat Gverensstimmer med
behov i verksamheterna.

De boenden som saknar reservkraft dr de tre dldreboenden som staden hyr in fran externa
fastighetsigare. De dgs och forvaltas sdledes inte av tekniska forvaltningen. Investeringar i
fastigheter som staden inte sjilv dger gors av fastighetsagaren, det krivs saledes att de aktuella
fastighetsdgarna ér villiga att gora dessa investeringar. Brukligt dr att fastighetsdgaren sedan
reglerar sina kostnader i samband med investeringen via en hyresh6jning.

Det behover utredas huruvida det finns fysisk plats for att placera ett reservkraftaggregat pa
respektive aldreboende. Ett alternativ som dven har diskuterats dr att staden investerar i ett
mobilt reservkraftverk som kan anvandas efter behov i verksamheter.

I stadens overgripande risk- och sarbarhetsanalys och kontinuitetsplanering hanteras dessa
fragestillningar kring redundans och reservkraft. I detta arbete dr samtliga forvaltningar
involverade. Strategiska beslut kring reservkraft hanteras saledes inom ramen for detta arbete.
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Handlingar
1. Motion av Samuel Klippfalk (KD) och Nataliya Hulusjé (KD) om att installera
reservkraft pa alla dldreboenden i Solna M:7/2023

Beslut ska expedieras till
Kommunstyrelsen

Catarina Ericsson Erik Gunnarsson
Forvaltningschef Fastighetschef
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Remiss 2023-04-11
KS/2023:87

Motion av Samuel Klippfalk (KD) och Nataliya Hulusj6 (KD) om att installera
reservkraft pa alla dldreboenden i Solna M:7/2023

Hirmed overlimnas bifogade motion till tekniska nimnden for yttrande.
Yttrandet forvintas senast den 20 juni 2023 till kommunstyrelsens registrator.

Ansvarig handliggare pa stadsledningsforvaltningen, Alessandra Wallman.



Solna den 3 april 2023
Kommunfullméktiges sammantrade

Motion om att installera reservkraft pa alla dldreboenden i Solna

I vintras meddelade regeringen att Svenska kraftnit bedomer lédngre elavbrott som en reell risk.
Anledningarna dr manga: en kall vinter, en forsvagad europeisk elmarknad pa grund av Ukrainakriget,
nedlagd svensk kdrnkraft vars elproduktion inte har ersatts. Med mera.

I dessa osidkra tider behdver Solna gora det vi kan for att 6ka var lokala krisberedskap. Ett led i detta ar
att sékerstilla att alla Solnas dldreboenden har reservkraft. Idag har samtliga boenden bortsett fran tre
stycken reservkraft. Reservkraft dr av stor vikt for att kunna upprétthalla dldreboendenas verksamheter
under en kris, eftersom de dldre &r sérbara for temperatursénkningar, inte litt kan evakueras och ibland
ar beroende av medicinsk utrustning som gér pa strém samt mediciner som lagras i kylar.

Darutover kan dldreboendena ocksa fungera som en virmestuga och uppsamlingsplats for sin stadsdel i
hindelse av ett ldngre elavbrott. De fyller alltsa en viktig roll i stadens samlade krisberedskap. Det finns
mycket att vinna pa att Solna har en god beredskap innan en kris intréaffar.

Kristdemokraterna avsétter som enda parti i Solna atta miljoner kronor i syfte att installera reservkraft
pa Solnas dldreboenden. Det &r dags att skrida till verket.

Vi foreslar darfor kommunfullméktige besluta:
att det ska finnas reservkraft pé alla dldreboenden i Solna for att sékra elférsorjningen i hindelse av ett
elavbrott.

Samuel Klippfalk Nataliya Hulusjo
Kristdemokraterna Kristdemokraterna
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Tekniska férvaltningen Tjansteskrivelse 2023-08-28
TND/2023:536

Yttrande 6ver motion fran Samuel Klippfalk (KD) om att upprusta
Solna stads aldreboenden

Forslag till beslut
Tekniska nimnden godkanner forvaltningens yttrande 6ver motion for vidare hantering i
kommunstyrelsen.

Sammanfattning
Samuel Klippfalk (KD) féreslar f6r kommunfullmaktige att besluta:

» att pabotia installation av solskydd, fjarrkyla, bergkyla eller aircondition utifrin tidigare
kartliggningar av behov

» att demensanpassa inte miljoer pd Solnas aldreboenden
» att rusta inomhusmiljon pa Solnas dldreboenden

Detta gérs mot bakgrunden att motionirerna anser att dldre fastigheter 4r i behov av upprustning
och inte alltid 4r anpassade till den verksamhet som ska bedrivas. Motiondrerna lyfter sarskilt
fram insatser for inomhusklimatet, demensanpassning och inre ytskikt.

Fastighetsavdelningen jobbar kontinuerligt med langsiktig underhallsplanering. I detta arbete
bedéms hela stadens fastighetsbestind. Av alla de insatser som forslas prioriteras och planeras
dessa sa att forvaltningen genomfor ritt insats i ritt tid 1 ritt fastighet. Pa sa sitt far staden ut
maximal nytta for de pengar som investeras i fastigheterna och besluten fattas ur ett
helhetsperspektiv. Utifran denna planering genomfors insatser 1 de fem dldreboenden som staden
dger. Dessa ir Berga, Skoga, Polhemsgirden, Oskarsro och Ametisten.

De senaste aren har tekniska férvaltningen genomfoért en rad olika underhallsinsatser i de olika
dldreboendena. 2023 g6rs bland annat féljande insatser:

» Ett stort stambyte pa Berga (dldre delen) pabotjas vilket innebar att hela huset kommer
att vara i toppskick vid projektets slut. I detta projekt demensanpassas dven alla
avdelningar.

» Pa Berga renoveras en hiss och en ny fettavskiljare installeras. Koket har aven renoverats.

» Pa Skoga renoveras en hiss och pa Polhemsgirden renoveras avdelningskok.

Virt att notera ar ocksa att nir en ligenhet blir tomstalld, sa renoveras den efter behov, infor att
en ny brukare ska flytta in. Detta gor att ytskikten kontinuerligt forbittrar 1 ligenheterna.
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Planeringen for underhallsinsatser nésta dr dr inne 1 sitt slutskede och nya insatser planeras pa
dldreboendena. I detta arbete har dven kontakt tagits med de externa fastighetsigarna pa
Bjorkgarden, Hallen och Tryggheten i syfte att fa dem att genomféra invandigt underhall som
sedan regleras pa hyran. Detta tillvigagiangssitt beror pa att investeringar i andras fastigheter gors
av respektive fastighetsigare.

Nir det giller insatser for bittre inomhusklimat i samband med virmebdljor med sa har dessa
insatser prioriterats under de senaste aren. Markiser och solfilm pa fonster har installerats i flera
lokaler, senast pa Berga 2022. Vidare sa sinks temperaturen i aldreboendena under de varma
sommarmanaderna, genom att styra ventilationen att ta in svalare nattluft — sa kallad nattkyla.
Denna driftatgird har varit vildigt lyckad.

Utover detta sa pagar ett pilotprojekt for att undersdka mojligheten att installera bergkyla pa
Skoga ildreboende.

For de kommande tre dren finns forslag pa utokade investeringsmedel som ocksa kommer ga till
6kade investeringar i Solnas dldreboenden. Onskemal om ett antal investeringsatgirder har dven
lyfts till externa fastighetsagare.

Mot bakgrund av ovanstiende anser forvaltningen att de insatser som efterfragas redan pagar.

Handlingar
1. Motion av Samuel Klippfalk om upprustning av dldreboenden M:9/2023

Beslut expedieras till

Kommunstyrelsen

Catarina Ericsson Erik Gunnarsson
Forvaltningschef Fastighetschef
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Remiss 2023-04-11
KS/2023:89

Motion av Samuel Klippfalk om upprustning av dldreboenden M:9/2023

Hirmed 6verlimnas bifogade motion till tekniska nimnden for yttrande.
Yttrandet f6rvintas senast den 16 oktober 2023 till kommunstyrelsens registrator.

Ansvarig handliggare pa stadsledningsforvaltningen, Christer Lindberg.



Solna den 3 april 2023
Kommunfullméktiges sammantrade

Motion

Manga utav Solnas dldreboenden finns i dldre fastigheter som é&r i behov av upprustning. Detta géller
sdrskilt 1 de fall dar lokalerna inte &r tillrdckligt anpassade for verksamheten som ska bedrivas i dem. Vi
ser ett behov av teknisk uppgradering av lokalerna, och vill installera solskydd, fjarrkyla, bergkyla eller
air condition sa att det dr goda miljéer for de boende och personal dven under sommarens varmaste
dagar. Det finns dven potential att forbdttra demensanpassningen av de inre miljoerna, en viktig &tgird
for att 6ka vélbefinnande och livskvalitet i vardagen for denna malgrupp.

Enligt Socialstyrelsens brukarenkét 2022 anger 68% av de tillfrAgade att de kénner sig ndjda med sitt
boende, jamfort med 75% ndjda ar 2020 ndr enkdten gjordes senast. Det finns alltsd en ordentlig
forbattringspotential pa detta omrade. Nagot vi Kristdemokrater ser och tillskjuter medel for.

Solnas éldreboende ska vara moderna, anpassade och friascha. Kristdemokraterna dr det enda parti i
Solna som lagger 6ronmaérkta pengar for att komma igdng med arbetet att upprusta dldreboendena i
kommunen.

Vi foreslar dirfor kommunfullméktige besluta:

att paborja installation av solskydd, fjarrkyla, bergkyla eller air condition utifran tidigare kartldggningar
av behov

att demensanpassa inre miljoer pa Solnas dldreboenden

att rusta inomhusmiljon pé Solnas dldreboenden

Samuel Klippfalk
Kristdemokraterna
31/3-2023



SID 1 (2)

Tekniska férvaltningen Tjansteskrivelse 2023-08-28
TND/2023:635

Svar pa namndinitiativ fran Veronica Nordstrom (M) angaende
framtagande av handlingsplan mot klotter, nedskrapning och
skadegorelse och atgarder for att genom samverkan skapa en
snygg och trygg stad.

Forslag till beslut
Tekniska nimnden foérklarar mot bakgrund av nedanstaende att nimndinitiativet ar besvarat.

Sammanfattning
Veronica Nordstrom (M) foreslar att
e forvaltningen ges 1 uppdrag att ta fram en handlingsplan for att motverka klotter,
nedskripning och skadegorelse.
e fOrvaltningen utokar informationsinsatser och dialog med privata fastighetsdgare 1
staden om hur man kan motverka klotter, nedskripning och skadegérelse
e forvaltningen utreder hur forvaltningen skulle kunna samverka med privata
fastighetsigare i staden om rapportering och sanering av klotter, med en
“klottergaranti” och en “klotterjour”.

Forvaltningen instimmer och delar uppfattningen kring nimndinitiativet, ambitionen att
motverka klotter, nedskripning och skadegorelse pa allmin platsmark bor kontinuerligt hojas.
Fran Solnakoalitionens regeringsprogram har staden som helhet uppdraget att stirka arbetet med
trygghetsskapande atgirder och regeringsprogrammet tar ocksa upp en punkt som heter ”Minska
nedskripningen” under rubriken ”Milj6 och klimat”. Dessa punkter inkluderar arbetet kring att
motverka klotter, nedskripning och skadegorelse samt att bidra till konstruktiva dialoger och
samarbeten med privata fastighetsdgare, polis och niringsliv. Stadsledningsforvaltningen via
sikerhetsenheten ar sammanhallande i detta arbete.

Den tekniska forvaltningen gor bla foljande f6r att forbattra ambitionsnivan;

e [ nya driftupphandlingen sd ingér det att exempelvis klotter pa parkbinkar och andra
objekt saneras direkt vid upptickt av driftentreprendr. Detta dr en ambitionshojning fran
tidigare upphandlingar.

e Trygghetsvandringar genomférs av stadens tjanstepersoner och politiker tillsammans med
néringsliv och privata fastighetsdgare. I samband med dessa sa upprittas handlingsplaner
kring klotter, nedskridpning och skadegorelse samt andra trygghetsskapande insatser som
kan vara bra i det besokta omradet. Mer investeringsmedel finns avsatta for just
trygghetsarbetet under 2024, 2025, 2026.

e Vandringar genomfoérs kring sikra skolvigar for att trygga barnens vig till skolan.
Deltagande dir ir barn, vuxna fran skolan, ibland politiken samt stadens tjanstepersoner.
Efter dessa upprittas handlingsplaner pa samma sitt som kring trygghetsvandringar.
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e Stadens tjinstepersoner inom stadsmiljé gér ronderingar i stadsmiljon kontinuerligt och
da fangas felanmilningar in. Detta arbetssitt med rondering 1 stadsmiljon har
intensifierats och systematiserats de senaste tvd aren for att fa en battre
helhetsuppfattning om var insatser behover prioriteras.

I nimndinitiativet sa delges att klotter och skadegérelse har borjat pragla stadsbilden i Solna.
Andelen anmilda klotterirenden var 2019 1987 st och 2020 1730 st. Likt trenden fér andra
nyckeltal sisom nedskripning och trafikolyckor sa minskade andelen anmilda klotterirenden
2021 och 2022 till 1007 st respektive 1333 st. Over tid gar det dirav ej att sikerstilla att trenden
ar att andelen drenden gér upp.

Tekniska forvaltningen ansvarar for klotter 1 stadsmiljon och pa kommunala fastigheter. Att
tydliggbra ar att aktorer for tekniska installationer i stadsmiljon sdsom exv. elskap samt aktorer
kring vigomriden och jirnvagar som har hand om exv. bullerplank skoter sanering av klotter
sjalva. Dessa aktorer har olika dtgirdstider, tiderna kan stracka sig mellan nagra dagar till nagon
gang per ar. Under hosten 2023 pagar ett projekt inom ramen for Platssamverkan Hagalund dir
forvaltningen ingar. Projektet gar ut pa att minska klotter pa elskdp genom att tillsammans med
Vattenfall smycka elskdp med fotografier. Andra privata aktorer sisom fastighetsbolag etc. har
iven dessa olika itgirdstider vid sanering av klotter eller skadegérelse. Atgirdstiden ir en
avvagning fran den privata aktéren kring ambition och nytta kontra kostnadsbilden for att sanera.
Staden har tagit fram en kvalitetsdeklaration gallande renhéllning pa allmin platsmark som
forvaltningen arbetar mot 1 befintliga avtal. Att ha en klottergaranti och klotterjour med privata
fastighetsagare ser forvaltningen svarigheter med. Att f6lja upp privata fastighetsagares
atgardstider ligger utanfér huvuduppdraget. Om felanmilan inkommer till stadens kontaktcenter
sa atar sig foérvaltningen via kontaktcenter att hinvisa till ritt fastighetsdgare i den man det ar
moijligt.

Ambitionen fran staden ir att samverka med externa akt6rer och naringslivet pa ett proaktivt sitt
1 manga olika frigestillningar. Inom det arbetet idr dven trygghetsfragor en viktig del som kan
forstirkas. Staden kan dven proaktivt ytterligare tydliggora ambitionen kring trygghetsarbetet 1
stadsmiljon pa Solna stads hemsida for att paverka externa aktorer att 6ka sin ambitionsniva.
Kommunstyrelsen och stadsledningsférvaltningen ansvarar for att hilla samman dessa
ansvarsomraden. I de fall dir staden eller andra upplever att externa aktorer ej skoter sin fastighet
pa ett tillfredsstéillande sitt sa kan drende initieras hos byggnadsforvaltningen och
sanktionsavgifter utga fran byggnadsnimnden till extern aktor.

Mot bakgrund av ovanstiende anser férvaltningen att nimndinitiativet dr besvarat.

Catarina Ericsson David Nordin
Forvaltningschef Stadsmiljochef
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Tekniska nimnden

17 maj 2023
Namndinitiativ

Namndintiativ angdende framtagande av handlingsplan mot Kklotter, nedskripning och
skadegorelse och atgirder for att genom samverkan skapa en snygg och trygg stad.

Klotter, nedskrapning och skadegorelse har borjat pragla gatubilden i Solna. Det &r inte bara
forfulande, utan det skapar dven otrygghet. Medborgare har reagerat 6ver hur skrapig och
nedklottrad kommunen blivit och det hela har omskrivits i lokaltidningen. Det dr angelaget att
kommunen agerar snabbt och verkar for en absolut nolltolerans mot klotter.

Nolltolerans ar ett begrepp som introducerades i Sverige pa 1990-talet och som hiamtade
inspiration fran New Yorks “zero tolerance”. Erfarenheterna fran New York visade da att klotter
tenderar att minska om det motarbetas effektivt och snabbt. I Sverige har Brottsférebyggande
radet (BRA) studerat detta och kommit till liknande resultat: Vid studier av klotterborttagning i
Habo kommun kom man fram till att pendeltagsstationen, som var en av de platser som
sanerades mest intensivt, ocksa blev en av de platser dar klottret minskade mest.

Pa ndmnden den 22 mars 2023 gavs en genomgang av de atgirder som kommunen vidtar. Dar
gavs ocksa muntligen uppgiften att kommunen har mindre Klotter och skadegorelse dn vara
grannkommuner. Detta dr givetvis bra, men vara ambitioner ska inte stanna dér. Vi
rekommenderar en férdjupad studie av Stockholms stads arbete, dar de tagit fram en ambitids
handlingsplan och policy for att motverka klotter och skadegorelse och som galler samtliga
forvaltningar i kommunen (https://trafik.stockholm/gator-torg/klotter/).

Vidare samverkar Stockholm stad i hog grad med privata fastighetsdgare genom
samverkansavtal och riktade informationsinsatser. Vi vill att tekniska forvaltningen tar fram ett
forslag till ett "handslag” mellan kommunen och privata fastighetsdgare om en gemensam
"klottergaranti”, dir de medverkande forbinder sig att sanera klotter inom lamplig tidsram,
exempelvis 24 timmar under den varma arstiden.

Tekniska nimnden har tidigare svarat att staden inte ansvarar for klottersanering pa de
fastigheter som har privata fastighetsdgare och att klottersaneringsatgiarder darfor inte kan
vidtas. Vi menar dock att ett handslag enligt ovan tydliggor det gemensamma intresset av en
snygg och trygg stad.

Vi vill ocksa att tekniska forvaltningen utreder hur en "klotterjour” skulle kunna inrattas och
utformas; en gemensam kontaktvag in dit allmdnheten kan héra av sig och rapportera klotter,
varpa forvaltningen ser till att kontakta ratt fastighetsdgare och med hanvisning till
klottergarantin tillse att atgarder bestills inom utlovad tidsram.

Det ar viktigt att kommunen ser allvarligt pa den typ av brottslighet som klotter och
skadegorelse utgor. En tinkbar uppgift for klotterjouren kan déarfoér ocksa vara att sakerstilla att
allt klotter och skadegorelse i Solna dokumenteras och polisanmals.

Mot bakgrund av ovanstaende vill vi darfor:

att tekniska forvaltningen tar fram en handlingsplan for att motverka klotter,
nedskrapning och skadegorelse



M

att tekniska forvaltningen utdkar informationsinsatser och dialog med privata
fastighetsigare i staden om hur man kan motverka klotter, nedskrapning och
skadegorelse

att tekniska forvaltningen utreder hur férvaltningen skulle kunna samverka med

privata fastighetsdgare i staden om rapportering och sanering av klotter, med en
"Kklottergaranti” och en "klotterjour” sa som ovan beskrivits

For Moderaterna
Veronica Nordstrom



SID 1 (2)

Tekniska férvaltningen Tjansteskrivelse 2023-08-28
TND/2023:632

Svar pa namndinitiativ fran Veronica Nordstrom (M) angaende sakra
skolvagar i Jarvastaden

Forslag till beslut

Tekniska namnden forklarar initiativet besvarat.

Sammanfattning

Veronica Nordstrém (M) foreslar att forvaltningen ges 1 uppdrag att vidta fem atgarder for att
frimja trafiksikerheten pa Fridensborgsvigen och i Raoul Wallenbergsskolans nirhet. Atgirderna
handlar om att sitta upp farthinder vid kommungrinsen, hinder f6r omkérning vid
busshallplatser, genomféra ett samarbetsprojekt med skolor och férskolor i omradet och utifran
det utarbeta en handlingsplan, samt att satta upp fartkameror nira skolor och forskolor.

Forvaltningen instimmer 1 vikten av att gynna trygga och sikra skolvigar och att detta ir en
prioriterad uppgift i stadens arbete. I Jarvastaden har trafiksystemet utsatts for provningar genom
att Jarva skjutbanevig, som ar en viktig infartsvag till stadsdelen, varit avstingd en lingre tid.
Detta har lett till férdndrade firdvagar for stadsdelens bilister och att trafiken vid Raoul
Wallenbergsskolan okat.

Forvaltningen har arbetat aktivt med att inhdmta information kring hastigheter 1 stadsdelen for att
sakerstilla att trafiksakerheten ér tillfreds. Det har genomf6rts hastighetsmitningar pa
Fridensborgsvigen, Gunnarbovigen och Jarva skjutbanevig mellan 2020 och 2023. Den senaste
skedde pa Fridensborgsvigen sa sent som 1 maj 2023. Denna mitning visade att medelhastigheten
ar 30,1 km/tim, vilket dr ett vildigt bra resultat for en uppsamlingsgata i en 30-zon. Mitningarna
fran 2020 visar pd medelhastigheter frin 26 km/tim till 29,3 km/tim

Att hastigheterna ligger sa nara skyltad hastighet har gjort att forvaltningens bedémning ar att det
inte krivs ytterligare fysiska atgarder for sankta hastigheter eller att det féreligger ett behov av
fartkameror.

Nir Jarva skjutbanevag 6ppnar for trafik igen, som i dagsliget ser ut att ske under 2023, sa
kommer trafiken f6rbi skolan att minska avsevirt.

Busshallplatsen vid Raoul Wallenbergskolan ar utformad som en timglashallplats och omkoérning
ar dirmed inte mojlig. For att kunna inféra hinder mot omkoérning vid busshallplatsen vid
Spegeldammsparken krivs ett vigutrymme som medger detta. Férvaltningen anser att tillrackligt
viagutrymme inte finns for nya viaghinder och samtidigt uppritthalla en tillfredsstillande
trafikmilj6 som medger busstrafik och manéverutrymme f6r den lingsgaende parkeringsraden.
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Under hosten 2023 kommer tekniska forvaltningen i samarbete med barn- och
utbildningsférvaltningen att genomfora en trygghetsvandring tillsammans med elever frain Raoul
Wallenbergskolan. Utifrin denna vandring kommer en handlingsplan att tas fram for tinkbara
atgirder i stadsmiljon som kan forbittra trygghet och trafiksidkerhet ur elevernas perspektiv.

Mot bakgrund av ovanstiende anser forvaltningen att nimndinitiativet ar besvarat

Catarina Ericsson David Nordin
Forvaltningschef Stadsmiljochef
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Tekniska nimnden

17 maj 2023
Niaimndinitiativ
Namndintiativ angaende sdkra skolvigar i Jarvastaden

Jarvastaden dr i mangt och mycket en trygg och sidker stadsdel. Den har ocksa byggts for att barn
och unga ska ha sdkra vagar till “skolan mitt i byn”.

Ur saval ett hilsoperspektiv som ett miljoperspektiv s bor staden ocksa jobba for att fler barn
ska kunna ga och cyKla till skolan. Forskning visar dessutom att barn som cyklar eller gar till
skolan har pavisat battre studieresultat, 4n barn som dker bil till skolan.

Pa Fridensborgsvagen ar det redan idag begransat till 30 km/h, men trots detta, kor bilar oftast
mycket snabbare dn detta. Den 20 april genomférde polisen hastighetskontroller mellan
Spegeldammsparken och rondellen vid Fridensborgsvagen/Jarva skjutbanevag.

Flera bilar stoppades under den korta stunden och polisen vittnar 4ven om att utékat behov av
farthinder pa strackan for att fa ner hastigheterna.

Pa striackan genomfors det ofta dven livsfarliga omkdrningar i anslutning till busshallplatserna,
vilket dven okar behovet av vigbaneavgransningar sa detta inte kan goras.

Vi vill uppdra at tekniska forvaltningen:

att satta upp nya farthinder pa Fridensborgsvagen (fran kommungransen mot
Sundbyberg och till korsningen vid Monstringsvagen)

att satta upp hinder fér omkorning vid busshallplatserna

att genomfora projektet sdkra skolvagar tillsammans med skolor och férskolor
i omradet samt ta fram en handlingsplan

att satta upp fartkameror pa riskfyllda platser néra skolor och férskolor

For Moderaterna
Veronica Nordstrom
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Tekniska férvaltningen Tjansteskrivelse 2023-08-28
TND/2023:704

Svar pa namndinitiativ fran Andreas Hulusjo (KD), Veronica
Nordstrom (M) och Alex Nilsson (L) om tidsramen for
klottersanering

Forslag till beslut

Tekniska nimnden forklarar mot bakgrund av nedanstiende att nimndinitiativet dr besvarat.

Sammanfattning

Andreas Hulusj6 (KD), Veronica Nordstrom (M) och Alex Nilsson (L) foreslar att tidsramen for
klottersanering skarps fran 72 timmar till 48 timmar. Namndinitiativet beror den klottersanering
som tekniska forvaltningen gett i uppdrag till socialnimndens arbetsmarknadsgrupp att utfora.
For att forhindra att klotter 6kar vill initiativtagarna att stadens ambition for klottersanering hojs
och foreslar tekniska namnden att besluta att tidsramen f6r nir klottersanering ska ske skirps
fran 72 timmar till 48 timmar.

Forvaltningen delar naimndinitiativets uppfattning om att det ar viktigt att ha en snabb och
vilfungerande klottersanering och malsittningen ér alltid att uppticka och avligsna klotter s
snabbt som majligt. Férvaltningen vill tydliggora att 1 nuvarande 16fte (kvalitetsdeklaration) till
stadens medborgare ar tidsgransen tre arbetsdagar efter upptickt eller inkommen anmalan, vilket
inte ar liktydigt med 72 timmar. Det finns vissa forutsittningar med den satta tidsgrinsen for
hantering, dessa belyses nedan.

e Klottersaneringen ar beroende av ritt viderférutsittningar, dvs att temperaturen ar
tillrdckligt hog for effektiv sanering, samt att platsen ar atkomlig med saneringsutrustning.
Detta gor att forutsittningar att sanera klottret till viss del dr plats- och arstidsberoende,
det ir siledes bra att det finns en viss tid for planering dven om drenden i regel hanteras
vil inom tidsramen tre arbetsdagar.

e Om tidsramen uttrycks i timmar istéllet f6r arbetsdagar sa omfattas dven helgdagar. Idag
utférs majoriteten av klottersaneringen av OSA — socialforvaltningens
arbetsmarknadsgrupp. Overenskommelsen om rimlig insatstid mellan tekniska nimnden
och socialnimnden ir i dagsliget tre arbetsdagar.

e Samarbete mellan tekniska nimnden och socialndmnden kring klottersanering ar ett
Solnaunikt arbetsmarknadsinitiativ. Alla skall kunna fir ha en givande sysselsittning, aven
de som star lingre fran arbetsmarknaden. Det dr gynnsamt savil samhaillssocialt som
ekonomiskt for staden som helhet.

e F6rutom OSA sa har férvaltningen knutit till sig ytterligare en entreprendr for att sanera
objekt pa hég hojd eller objekt som pa annat sitt dr otillgingliga, allt f6r att mojliggora en
snabb och kostnadseffektiv sanering.
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I nimndinitiativet sa delges att klotter och skadegorelse har 6kat med 25% mellan 2021 till 2022.
Andelen anmilda klotterdirenden var 2019 1987 st och 2020 1730 st. Likt trenden f6r andra
nyckeltal sisom nedskripning och trafikolyckor sa minskade andelen anmilda klotterirenden
2021 och 2022 till 1007 st respektive 1333 st. Over tid gir det dirav ¢j att sikerstilla att trenden
ar att andelen drenden gér upp.

Mot bakgrund av ovanstiende anser forvaltningen att det inte finns forutsittningar att garantera
en atgirdstid pa 48 timmar. Dirmed anser forvaltningen att nimndinitiativet 4r besvarat.

Catarina Ericsson David Nordin
Forvaltningschef Stadsmiljochef



Hol.

Solna den 14 juni 2023
Tekniska nimndens sammantriade

Namndinitiativ

Enligt Broken Windows-teorin bor samhallet reagera snabbt vid klotter och skadegorelse for att forhindra
att oonskat beteende eskalerar. Klotter dr brottsligt, forfulande, miljoskadligt och bidrar till otrygghet.
Det skadar dven anldggningar och forkortar deras livslangd.

En vanlig form av klotter i dagens stadsbild dr “tags”, det vill sdga en slags signatur som sprids over
staden fOr att vinna respekt av andra klottrare. Nér dessa saneras snabbt bor incitamentet till klotter
minska, da klottraren vet att signaturen inte kommer att vara synlig sérskilt lénge.

Socialndmndens OSA-team hanterar idag klottersanering pd stadens mark inklusive gang- och
cykeltunnlar, broar, bénkar, med mera. OSA-teamet har dock ingen jourverksamhet, och
socialforvaltningen beddmer att det dr svart att skdrpa tidsgriansen till 48 timmar. Darfoér behdver
tekniska forvaltningen bidra med ytterligare sanering.

I tekniska ndmndens arsredovisning 2022 framgar att antalet anmélda klotterdrenden har 6kat med ca.
25% sedan i fjol. For att forhindra att klotter sprider sig ytterligare vill vi att stadens ambition for
klottersanering hdjs.

Vi foreslar diarfor Tekniska nimnden att besluta

att tidsramen klotter ska ha sanerats skérps fran 72 timmar till 48 timmar.

Andreas Hulusjo Veronica Nordstrom Alex Nilsson
Kristdemokraterna Moderaterna Liberalerna



Arende 9-12

Handlingarna publiceras ¢j med hinvisning till sekretesskinsligt innehall.

Om du 6nskar ta del av handlingarna kontaktar du tekniska nimnden som gor en
provning enligt offentlighets- och sekretesslagen (OSL).
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Tekniska férvaltningen Tjansteskrivelse 2023-08-28
TND/2023:72

Delegationsordning for tekniska namnden

Forslag till beslut

Tekniska nimnden antar den justerade delegationsordningen.

Sammanfattning
Delegationsordningen omfattar sjilvstindiga beslut, som utan delegering skulle ha fattats av den
samlade namnden.

Tekniska nimnden beslutade 1 juni 2023 att ett auktorisationssystem for fastighetsnira insamling
av forpackningar skulle upprittas och i september 2023 ir det planerat att tekniska naimnden ska
godkinna det firdigstillda auktorisationsunderlaget samt ersittningsmodell. Bakgrund till beslutet
ar att den 1 januari 2024 gar insamlingsansvaret for forpackningsavfall fran hushall 6ver fran
producenterna till kommunerna vilket innebar att Tekniska forvaltningen behover sikerstilla att
det finns leverantorer som fortsatt kan himta férpackningar fran flerbostadshus.

I och med att auktorisationssystemet upprittas kommer beslut behoéva fattas 6ver vilka
leverantorer som ska godkinnas respektive nekas. Dessa beslut kommer att behéva fattas
I6pande och ir att anse som nimndbeslut men tas med férdel av tjinsteperson pa delegation fo6r
att garantera en effektiv administration. Tekniska nimndens delegationsordning dr darmed i
behov av att kompletteras med punkter for dessa beslut.

Trots att Solna stad ger leverantorer auktorisation for fastighetsnira forpackningsinsamling sa dr
det flera angrinsande l16sningar som bidrar till helheten f6r avfallshantering i regionen som
behover till. Vissa av dem ir fortfarande inte ir helt 6verenskomna och beroende pa vilka
overenskommelser som gors kan det komma att paverka underlaget f6r Solnas
auktorisationssystem. I de fall 6verenskommelser gors som paverkar Solnas auktorisationssystem
1 mindre omfattning foreslds att beslut om dessa dndringar ocksa tas pa delegation. I de fall
overenskommelser gors som paverkar Solnas auktorisationssystem i storre omfattning féreslas att
beslut fortsatt tas av nimnd.

Varje delegationsbeslut ska anmalas till nimnden f6r att tillgodose nimndens informations- och
kontrollbehov i besluten.

Handlingar
Tekniska nimndens delegationsordning 2023-09-06 (tilligg 1 gult)
Tekniska nimndens delegationsordning beslutad 2023-02-22
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Catarina Ericsson Maria Tiger
Forvaltningschef Enhetschef
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Tekniska namndens
delegationsordning

Dnr TND/2023:72
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DELEGATIONSORDNING - antas av namnden

Reglerar vad nimnden har uppdragit at en tjansteperson, enskild ledamot eller
utskott att besluta pa nimndens vignar i ett visst drende eller en viss grupp av

drenden.

Dokumenttyp: Delegationsordning
Giltighetstid: Tills vidare
Beslutande organ: Tekniska namnden
Beslutsdatum: 2022-09-06 § X

Antagen till foljd av lag: Kommunallagen 6 kap. 44 §
Revisionsdatum: -

Dokumentansvarig: Forvaltningschef
Uppféljning: Vid behov
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Allmant om delegering

Delegation innebir att nimnden 6verfér beslutanderitt, och dirigenom ger
nagon i uppdrag att fatta beslut at nimnden 1 specifika arenden. Enligt 6 kap 37
§ kommunallagen (KL) kan en nimnd uppdra it ett utskott, en ledamot eller
ersittare eller dt en anstilld hos kommunen att besluta 4 nimndens vignar i ett
visst drende eller en viss grupp av drenden. Beslutet giller pa samma sitt som
om namnden fattat beslutet och kan 6verklagas genom laglighetsprovning
enligt 13 kap KL. Vissa beslut kan 6verklagas genom forvaltningsbesvir inom
ramen for aktuell speciallagstiftning.

I utévandet av delegerad beslutanderitt fungerar delegaten som ombud f6r
nimnden. Vid utévande av sitt delegationsuppdrag trider saledes delegaten in i
nimndens stille. Varje delegat ansvarar for att fatta beslut utifran gillande
styrdokument och lagrum inom respektive omrade. Delegaten ska éverlimna
delegerat drende till nimnden for avgérande om drendets beskaffenhet péakallar
det. Utéver de beslut som finns fértecknade 1 denna delegationsordning kan
nimnden delegera beslutsritten i enskilda drenden. Ndmnden kan nir som
helst aterkalla eller dndra ett givet delegationsuppdrag.

Vidaredelegering

Om niamnden uppdrar dt forvaltningschefen att fatta beslut, fair nimnden
enligt 7 kap § 6 kommunallagen, 6verlata at forvaltningschefen att 1 sin tur
vidaredelegera beslutande ritten till annan anstélld.

Begransningar i delegering

Delegering far inte anvindas pa ett sidant sitt att den rubbar nimndens
overgripande ansvar for verksamheten. Enligt 6 kap. 38 § och 7 kap. 5 §
kommunallagen far inte beslutanderitten delegeras i f6ljande drenden;

1. Arenden som avser verksamhetens mal, inriktning, omfattning eller kvalitet

2. Framstillningar eller yttranden till fullméktige liksom yttranden med
anledning av att beslut av naimnden i dess helhet eller av fullmaktige har
overklagats

3. Arenden som rér myndighetsutévning mot enskilda, om de dr av principiell
beskaffenhet eller annars av storre vikt

4. Arenden som vickts genom medborgarférslag och som 6verlitits till
nimnden och vissa drenden som anges i sirskilda féreskrifter.

5. Arenden som enligt lag eller annan forfattning inte far delegeras



Bradskande darenden

Enligt 6 kap. 39 § kommunallagen far en nimnd uppdra at ordféranden eller at
annan ledamot i nimnden att besluta i namndens stalle 1 4renden som ar sa
bradskande att nimndens avgorande inte kan avvaktas.

Anmalan av delegationsbeslut till namnd

Beslut som fattas med st6d av delegationsordningen ska anmalas till nimnden
nirmast féljande sammantride, detta avser samtliga delegationsbeslut dven de
som fattats med vidaredelegation. Anmilda delegationsbeslut redovisas under
sarskild paragraf i nimndens protokoll.

Delegaten har anmalningsskyldighet utifran kommunallagens krav och
nimndens beslut. Syftet med anmilningsskyldigheten ar dels att tillgodose
nimndens informations- och kontrollbehov, dels att se till att beslut vinner laga
kraft

Verkstallighetsbeslut

Ut6ver delegationsbeslut fattas sa kallade verkstallighetsbeslut inom nimndens
verksamhet. Verkstillighetsbeslut dr beslut som fattas regelmissigt och som ar
torberedande eller verkstillande atgarder. Dessa beslut kraver ingen delegation
och kan fattas av olika befattningshavare inom nimndens
verksamhetsomraden.

Verkstillighetsbeslut omfattas inte av delegationsordningen och anmals inte till
nimnden.

Beslut som fattas utifran av kommunstyrelsen antagna riktlinjer
eller motsvarande

Kommunstyrelsen har antagit ett antal riktlinjer inom ett antal
verksamhetsomraden som aven giller f6r nimnderna. Beslut som fattas enligt

dessa riktlinjer ska inte anmalas till nimnden som delegationsbeslut.



Delegationsforteckning
Arenden gemensamma fér samtliga nimnder

1. Personal

Arbetsgivarens ansvar och hur arbetsgivaren ska agera i olika situationer regleras i den arbetsrittsliga lagstiftningen och i kollektivavtal. Det
grundliggande synsittet och de virderingar som styr Solna stads sitt att som arbetsgivare férhalla sig gentemot sin personal dterfinns i Solna stads
HR-policy och HR-strategi samt ovriga riktlinjer och anvisningar inom omradet Arbetsgivare och 16n.

Forvaltningschefen har det 6vergripande ansvaret f6r ekonomi- och personalfragor inom faststillda budgetramar. Det innebir ritt att utan sdrskild
delegation besluta 1 drenden som ror anstillning, I6ner, arbetstidsférldggning, disciplindtgirder och dylikt (utom for egen del).

2. Ekonomi
2.1 | Beslut om att bokféringsmissigt avskriva Enhetschef Nej
fordringar. redovisning- och
Aterrapportering till nimnd sker i 16n
sammanfattande form.
2.2 | Beslut om avyttring av immateriella Ekonomichef Nej
anliggningstillgingar samt maskiner och stadslednings-

inventatriet. forvaltningen




3. Upphandling & inkop

Upphandling sker enligt lagen om offentlig upphandling (LOU) och enligt av kommunstyrelsen antagna riktlinjer f6r inkép och upphandling.
Samtliga verksamheter ska f6lja ingdngna ramavtal.

3.1 | Beslut om att: Forvaltningschef Nej
- inleda upphandling

- faststilla upphandlingsdokument
gillande eget upphandlat avtal samt avtal
avropat pa ramavtal hos ink&pscentral till
ett upphandlingsvirde av hogst

6 000 000 kr

3.2 | Beslut om att: Forvaltningschef Nej
- tilldela kontrakt

- avbryta upphandlingen

gillande eget upphandlat avtal samt avtal
avropat pa ramavtal hos inkOpscentral.

3.3 | Beslut om att siga upp eller hiva Forvaltningschef Nej
upphandlat avtal (giller eget upphandlat
avtal samt avtal avropat pa ramavtal hos
inkopscentral) till ett upphandlingsvirde
av hogst 6 000 000 kr




4. Administrativa arenden

Kommunallag, 2017:725 (KL)

4.1 | Beslut i drenden som ir sa bradskande att | 6 kap, 39 § Ordférande Nej

nimndens avgorande inte kan avvaktas. .
Ersittare:

Vice ordforande

4.2 | Ratt att 6verklaga beslut eller dom 7 kap. 5 § Forvaltningschef Ja
avseende drenden beslutade pa
delegation.

4.3 | Avge yttranden till linsstyrelse eller 7 kap. 5 § Forvaltningschef Ja
domstol 1 drenden beslutade pa
delegation.

4.4 | Beslut om vidaredelegering av 7 kap. 6 § Forvaltningschef Nej
beslutanderitten till annan anstilld i
kommunen, i den mén beslutanderitt
enligt denna delegationsordning
delegerats till forvaltningschef inom
namndens verksamhetsomride.

4.5 | Teckna samverkansavtal och Forvaltningschef Nej
motsvarande med kommuner, landsting

och motsvarande.




4.6

Utfirdande av fullmakt att féra nimndens
talan inf6r domstol, andra myndigheter
samt vid forrittningar av skilda slag.

Forvaltningschef

Offentlighets- och sekretesslag, 2009:400 (OSL)

4.7

Beslut att avsld begiran att limna ut
allmin handling eller att limna ut med
férbehall.

6 kap. 1-5 §

Forvaltningschef

4.8

Revidering av dokument- och
informationshanteringsplaner f6r
nimndens forvaltningsorganisation

Forvaltningschef

Efter samrid med
stadsarkivet

Forvaltningslag, 2017:900 (FL)

4.9

Andra ett beslut som meddelats om
beslutet ar felaktigt pa grund av att det
tillkommit nya omstindigheter eller av
nagon annan anledning.

37-39 §

Forvaltningschef

4.10

Beslut om rattidsprévning och beslut att
avvisa 6verklagande av beslut som
kommit in for sent.

45§

Forvaltningschef




5. Dataskyddsférordningen (GDPR)

10

5.1 | Beslut om att utse dataskyddsombud. Forvaltningschef Nej

5.2 | Beslut gillande den registrerades tillgang | Artikel 15 Forvaltningschef Ja
av personuppgifter.

5.3 | Beslut gillande ritt till réttelse av Artikel 16 Forvaltningschef Ja
personuppgifter

5.4 | Beslut gillande ritt till radering av Artikel 17 Forvaltningschef Ja
personuppgifter.

5.5 | Beslut gillande begrinsning av Artikel 18 Forvaltningschef Ja
behandling.

5.6 | Anmilningsskyldighet avseende rittelse | Artikel 19 Forvaltningschef Ja
eller radering av personuppgifter och
begrinsning av behandling.

5.7 | Beslut om ritt till dataportabilititet. Artikel 20 Forvaltningschef Ja

5.8 | Ritt att gbra invindningar mot Artikel 21 Forvaltningschef Ja
behandling.

5.9 | Beslut om personuppgiftsincident ska Artikel 34-35 Forvaltningschef Ja
anmilas eller ¢j till tillsynsmyndighet eller
registrerad.

5.10 | Teckna personuppgiftsbitridesavtal med Forvaltningschef Nej
underbitride.




Arenden specifika féor nimnden

6.1  Fastighetsforvaltning

Jordabalk (1970:994)

6.1.1 | Teckna avtal om tillfillig upplatelse av 7 kap. Forvaltningschef Ja
fastighetsmark sisom
nyttjanderittsavtal, radighetsavtal eller

liknande.

6.2  Allman platsmark

6.2.1 | Beslut om att bevilja eller avsla anskan Forvaltningschef Ja
om schakttillstind och om si krivs,
begira sikerhet for beriknade kostnader
tor aterstillande av kommunens
anldggningar.

6.2.2 | Teckna avtal om tillfillig upplatelse av Forvaltningschef Ja
mark sasom nyttjanderittsavtal,
radighetsavtal eller liknande

Ordningslagen (1993:1617)

6.2.3 | Limna yttrande 6ver ansékningar om 3 kap. 2 §och 15§ Forvaltningschef

nyttjande av offentlig plats
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6.3  Trafik och parkering

Trafikférordningen (1998:1276)

6.3.1 | Beslut om att bevilja eller avsla Forvaltningschef

ansokan om trafikanordningsplan

6.3.2 | Beslut om att ge Trafikverket Forvaltningschef Ja
delegation for att fatta beslut om
dispenser av tunga och breda
transporter s.k. forenklat
samradsforfarande

6.3.3 | Besluta om permanenta lokala 10 kap Tekniska nimndens Nej
trafikforeskrifter arbetsutskott

6.3.4 | Besluta om lokala trafikforeskrifter dar | 10 kap Forvaltningschef Ja
tekniska nimnden fattat principbeslut
och delegatens beslutanderitt endast
innefattar tillimpning eller
verkstillighet av den antagna principen

6.3.5 | Besluta om tillfalliga lokala 10 kap Forvaltningschef Ja
trafikforeskrifter upp till 6 manader

0.3.6 | Beslut om att bevilja eller avsla 13 kap. 3 § Forvaltningschef Ja
ansokan om undantag frin
bestimmelser

6.3.7 | Beslut om att avsla ansékan om 13 kap. 8 § Tekniska nimndens Nej
parkeringstillstind for rorelsehindrad arbetsutskott
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eller aterkalla utfardade tillstand

6.3.8 | Beslut om att bevilja ansékan om 13 kap. 8§ Forvaltningschef Ja
parkeringstillstand for rorelsehindrad

6.3.9 | Beslut om att avsla ansokan om 13 kap. 4 § Tekniska nimndens Nej
nyttoparkering arbetsutskott

6.3.10 | Beslut om att bevilja ansékan om 13 kap. 4 § Forvaltningschef Ja
nyttoparkering

6.3.11 | Beslut om att bevilja eller avsla 10 kap. 2 § Forvaltningschef Ja
ansOkan om boendeparkering

6.3.12 | Beslut om att bevilja eller avsla 10 kap. 2 § Forvaltningschef Ja
ans6kan om boendeparkering dir intyg
eller likande krivs.

0.3.13 | Besluta om foreskrifter om 4 kap. 11 § Tekniska nimndens Nej
birighetsklass BK1, BK3 och BK4 arbetsutskott

Lag (1987:24) om kommunal parkeringsévervakning m.m.

6.3.13 | Férordnande av parkeringsvakt § 2. Forvaltningschef Ja

Forordning (1982:198) om flyttning av fordon i vissa fall

6.3.14 | Beslut om flytt av fordon och 16 § forsta stycket 2 | Forvaltningschef Ja

fordonsvrak

och 18 § 1




6.4 Park och mark

Jaktférordning (1987:905)

0.4.1 | Beslut om att bevilja eller avsla 232§ Forvaltningschef

ansokan om skyddsjakt

6.5 Avfall

Lokala f6reskrifter for Solna stads avfallshantering, TND /2021:908

0.5.1 | Beslut om anvisad himtningsplats fér Forvaltningschef Ja
himtning av kommunalt avfall

6.5.2 | Beslut om avvikelse fran Forvaltningschef Ja
himtningsintervall f6r allt kommunalt
avfall utom for tomning av
fettavskiljare

6.5.3 | Beslut om uppehall av himtning av Forvaltningschef Ja
kommunalt avfall

6.5.4 | Dispens for tvi eller fler abonnenter Forvaltningschef Ja
att anvinda gemensam behallare

6.5.5 | Beslut om justering av Forvaltningschef Ja
avfallsabonnemang frian gillande
abonnemang




15

6.5.6

Beslut om att godkinna eller neka
6verenskommelse om att lata
nyttjanderittshavare erligga angivna
avgifter i stillet for
fastighetsinnehavaren

Forvaltningschef

Ja

Foérordning (2022:1274) om producentansvar

for forpackningar

6.5.7

Beslut om att godkinna eller neka
leverantorer auktorisation till
fastighetsnira forpackningsinsamling

Forvaltningschef

Ja

6.5.8

Beslut om att godkidnna mindre
justeringar av krav for auktorisation

Forvaltningschef

6.5.9

Beslut om att siga upp eller hiva
auktorisationsavtal med leverantor for
fastighetsnara forpackningsinsamling

Forvaltningschef
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Allmant om delegering

Delegation innebir att nimnden 6verfér beslutanderitt, och darigenom ger
nagon i uppdrag att fatta beslut at nimnden 1 specifika arenden. Enligt 6 kap 37
§ kommunallagen (KL) kan en nimnd uppdra it ett utskott, en ledamot eller
ersittare eller dt en anstilld hos kommunen att besluta 4 nimndens vignar i ett
visst drende eller en viss grupp av drenden. Beslutet giller pa samma sitt som
om namnden fattat beslutet och kan 6verklagas genom laglighetsprovning
enligt 13 kap KL. Vissa beslut kan 6verklagas genom forvaltningsbesvir inom
ramen for aktuell speciallagstiftning.

I utévandet av delegerad beslutanderitt fungerar delegaten som ombud f6r
nimnden. Vid utévande av sitt delegationsuppdrag trider saledes delegaten in i
nimndens stille. Varje delegat ansvarar for att fatta beslut utifran gillande
styrdokument och lagrum inom respektive omrade. Delegaten ska 6verlimna
delegerat drende till nimnden for avgérande om drendets beskaffenhet péakallar
det. Utéver de beslut som finns fértecknade 1 denna delegationsordning kan
nimnden delegera beslutsritten i enskilda drenden. Ndmnden kan nir som
helst aterkalla eller dndra ett givet delegationsuppdrag.

Vidaredelegering

Om niamnden uppdrar dt forvaltningschefen att fatta beslut, far nimnden
enligt 7 kap § 6 kommunallagen, 6verlata at forvaltningschefen att 1 sin tur
vidaredelegera beslutande ritten till annan anstélld.

Begransningar i delegering

Delegering far inte anvindas pa ett sidant sitt att den rubbar nimndens
overgripande ansvar for verksamheten. Enligt 6 kap. 38 § och 7 kap. 5 §
kommunallagen far inte beslutanderitten delegeras i f6ljande drenden;

1. Arenden som avser verksamhetens mal, inriktning, omfattning eller kvalitet

2. Framstillningar eller yttranden till fullméktige liksom yttranden med
anledning av att beslut av naimnden i dess helhet eller av fullmaktige har
overklagats

3. Arenden som rér myndighetsutévning mot enskilda, om de 4r av principiell
beskaffenhet eller annars av storre vikt

4. Arenden som vickts genom medborgarférslag och som 6verlitits till
nimnden och vissa drenden som anges i sirskilda foreskrifter.

5. Arenden som enligt lag eller annan forfattning inte far delegeras



Bradskande arenden

Enligt 6 kap. 39 § kommunallagen far en nimnd uppdra at ordféranden eller at
annan ledamot i nimnden att besluta i namndens stalle 1 4renden som ar sa
bradskande att nimndens avgorande inte kan avvaktas.

Anmalan av delegationsbeslut till namnd

Beslut som fattas med st6d av delegationsordningen ska anmalas till nimnden
nirmast féljande sammantride, detta avser samtliga delegationsbeslut dven de
som fattats med vidaredelegation. Anmilda delegationsbeslut redovisas under
sarskild paragraf i nimndens protokoll.

Delegaten har anmalningsskyldighet utifran kommunallagens krav och
nimndens beslut. Syftet med anmilningsskyldigheten ar dels att tillgodose
nimndens informations- och kontrollbehov, dels att se till att beslut vinner laga
kraft

Verkstallighetsbeslut

Utover delegationsbeslut fattas sa kallade verkstillighetsbeslut inom niamndens
verksamhet. Verkstillighetsbeslut dr beslut som fattas regelmissigt och som ar
torberedande eller verkstillande dtgarder. Dessa beslut kriver ingen delegation
och kan fattas av olika befattningshavare inom nimndens

verksamhetsomriaden.

Verkstillighetsbeslut omfattas inte av delegationsordningen och anmils inte till

namnden.

Beslut som fattas utifran av kommunstyrelsen antagna riktlinjer
eller motsvarande

Kommunstyrelsen har antagit ett antal riktlinjer inom ett antal
verksamhetsomraden som aven giller f6r nimnderna. Beslut som fattas enligt
dessa riktlinjer ska inte anmilas till nimnden som delegationsbeslut.



Delegationsforteckning
Arenden gemensamma fér samtliga nimnder

1. Personal

Arbetsgivarens ansvar och hur arbetsgivaren ska agera i olika situationer regleras i den arbetsrittsliga lagstiftningen och i kollektivavtal. Det
grundliggande synsittet och de virderingar som styr Solna stads sitt att som arbetsgivare forhalla sig gentemot sin personal dterfinns i Solna stads
HR-policy och HR-strategi samt ovriga riktlinjer och anvisningar inom omradet Arbetsgivare och 16n.

Forvaltningschefen har det 6vergripande ansvaret f6r ekonomi- och personalfragor inom faststillda budgetramar. Det innebir ritt att utan sdrskild
delegation besluta 1 drenden som ror anstillning, I6ner, arbetstidsférldggning, disciplindtgirder och dylikt (utom for egen del).

2. Ekonomi
2.1 | Beslut om att bokféringsmissigt avskriva Redovisningschef | Nej
fordringar.

Aterrapportering till nimnd sker i
sammanfattande form.

2.2 | Beslut om avyttring av immateriella Ekonomichef Nej
anliggningstillgingar samt maskiner och stadslednings-
inventarier. forvaltningen




3. Upphandling & inkop

Upphandling sker enligt lagen om offentlig upphandling (LOU) och enligt av kommunstyrelsen antagna riktlinjer f6r inkép och upphandling.

Samtliga verksamheter ska f6lja ingdngna ramavtal.

3.1

Beslut om att:

- inleda upphandling

- faststilla upphandlingsdokument
gillande eget upphandlat avtal samt avtal
avropat pa ramavtal hos inképscentral till
ett upphandlingsvirde av hogst

6 000 000 kr

Forvaltningschef

Ojlighet ti Kommenta
erin

idaredeleg

Nej

3.2

Beslut om att:

- tilldela kontrakt

- avbryta upphandlingen

gillande eget upphandlat avtal samt avtal
avropat pa ramavtal hos inképscentral.

Forvaltningschef

Nej

3.3

Beslut om att siaga upp eller hava
upphandlat avtal (giller eget upphandlat
avtal samt avtal avropat pa ramavtal hos
inkopscentral) till ett upphandlingsvirde
av hogst 6 000 000 kr

Forvaltningschef

Nej




4. Administrativa arenden

Kommunallag, 2017:725 (KL)

4.1 | Beslut i drenden som ir sa bradskande att | 6 kap, 39 § Ordférande Nej

nimndens avgorande inte kan avvaktas. .
Ersittare:

Vice ordforande

4.2 | Ratt att 6verklaga beslut eller dom 7 kap. 5 § Forvaltningschef Ja
avseende drenden beslutade pa
delegation.

4.3 | Avge yttranden till linsstyrelse eller 7 kap. 5 § Forvaltningschef Ja
domstol 1 drenden beslutade pa
delegation.

4.4 | Beslut om vidaredelegering av 7 kap. 6 § Forvaltningschef Nej
beslutanderitten till annan anstalld i
kommunen, i den méin beslutanderitt
enligt denna delegationsordning
delegerats till forvaltningschef inom
nimndens verksamhetsomrade.

4.5 | Teckna samverkansavtal och Forvaltningschef Nej
motsvarande med kommuner, landsting

och motsvarande.




4.6

Utfirdande av fullmakt att féra nimndens
talan inf6r domstol, andra myndigheter
samt vid forrittningar av skilda slag.

Forvaltningschef

Offentlighets- och sekretesslag, 2009:400 (OSL)

4.7

Beslut att avsld begiran att limna ut
allmin handling eller att limna ut med
férbehall.

6 kap. 1-5 §

Forvaltningschef

4.8

Revidering av dokument- och
informationshanteringsplaner f6r
nimndens férvaltningsorganisation

Forvaltningschef

Efter samrid med
stadsarkivet

Forvaltningslag, 2017:900 (FL)

4.9

Andra ett beslut som meddelats om
beslutet ar felaktigt pa grund av att det
tillkommit nya omstindigheter eller av
nagon annan anledning.

37-39 §

Forvaltningschef

4.10

Beslut om rattidsprévning och beslut att
avvisa 6verklagande av beslut som
kommit in for sent.

45§

Forvaltningschef




5. Dataskyddsférordningen (GDPR)

10

5.1 | Beslut om att utse dataskyddsombud. Forvaltningschef Nej

5.2 | Beslut gillande den registrerades tillgang | Artikel 15 Forvaltningschef Ja
av personuppgifter.

5.3 | Beslut gillande ritt till réttelse av Artikel 16 Forvaltningschef Ja
personuppgifter

5.4 | Beslut gillande ritt till radering av Artikel 17 Forvaltningschef Ja
personuppgifter.

5.5 | Beslut gillande begrinsning av Artikel 18 Forvaltningschef Ja
behandling.

5.6 | Anmilningsskyldighet avseende rittelse | Artikel 19 Forvaltningschef Ja
eller radering av personuppgifter och
begrinsning av behandling.

5.7 | Beslut om ritt till dataportabilititet. Artikel 20 Forvaltningschef Ja

5.8 | Ritt att gbra invindningar mot Artikel 21 Forvaltningschef Ja
behandling.

5.9 | Beslut om personuppgiftsincident ska Artikel 34-35 Forvaltningschef Ja
anmilas eller ¢j till tillsynsmyndighet eller
registrerad.

5.10 | Teckna personuppgiftsbitridesavtal med Forvaltningschef Nej
underbitride.




Arenden specifika féor nimnden

6.1  Fastighetsforvaltning

Jordabalk (1970:994)

6.1.1 | Teckna avtal om tillfillig upplatelse av 7 kap. Forvaltningschef Ja
fastighetsmark sisom
nyttjanderittsavtal, radighetsavtal eller

liknande.

6.2  Allman platsmark

6.2.1 | Beslut om att bevilja eller avsla anskan Forvaltningschef Ja
om schakttillstind och om si krivs,
begira sikerhet for beriknade kostnader
tor aterstillande av kommunens
anldggningar.

6.2.2 | Teckna avtal om tillfillig upplatelse av Forvaltningschef Ja
mark sisom nyttjanderittsavtal,
radighetsavtal eller liknande

Ordningslagen (1993:1617)

6.2.3 | Limna yttrande 6ver ansékningar om 3 kap. 2 §och 15§ Forvaltningschef

nyttjande av offentlig plats
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6.3  Trafik och parkering

Trafikférordningen (1998:1276)

6.3.1 | Beslut om att bevilja eller avsla Forvaltningschef

ansokan om trafikanordningsplan

6.3.2 | Beslut om att ge Trafikverket Forvaltningschef Ja
delegation for att fatta beslut om
dispenser av tunga och breda
transporter s.k. forenklat
samradsforfarande

6.3.3 | Besluta om permanenta lokala 10 kap Tekniska nimndens Nej
trafikforeskrifter arbetsutskott

6.3.4 | Besluta om lokala trafikforeskrifter dar | 10 kap Forvaltningschef Ja
tekniska nimnden fattat principbeslut
och delegatens beslutanderitt endast
innefattar tillimpning eller
verkstillighet av den antagna principen

6.3.5 | Besluta om tillfalliga lokala 10 kap Forvaltningschef Ja
trafikforeskrifter upp till 6 manader

0.3.6 | Beslut om att bevilja eller avsla 13 kap. 3 § Forvaltningschef Ja
ansokan om undantag frin
bestimmelser

6.3.7 | Beslut om att avsla ansékan om 13 kap. 8 § Tekniska nimndens Nej
parkeringstillstind for rorelsehindrad arbetsutskott
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eller aterkalla utfardade tillstind

6.3.8 | Beslut om att bevilja ansékan om 13 kap. 8§ Forvaltningschef Ja
parkeringstillstand for rorelsehindrad

6.3.9 | Beslut om att avsla ansokan om 13 kap. 4 § Tekniska nimndens Nej
nyttoparkering arbetsutskott

6.3.10 | Beslut om att bevilja ansékan om 13 kap. 4 § Forvaltningschef Ja
nyttoparkering

6.3.11 | Beslut om att bevilja eller avsla 10 kap. 2 § Forvaltningschef Ja
ansOkan om boendeparkering

6.3.12 | Beslut om att bevilja eller avsla 10 kap. 2 § Forvaltningschef Ja
ans6kan om boendeparkering dir intyg
eller likande krivs.

6.3.13 | Besluta om foreskrifter om 4 kap. 11 § Tekniska nimndens Nej
birighetsklass BK1, BK3 och BK4 arbetsutskott

Lag (1987:24) om kommunal parkeringsévervakning m.m.

6.3.13 | Férordnande av parkeringsvakt § 2. Forvaltningschef Ja

Forordning (1982:198) om flyttning av fordon i vissa fall

6.3.14 | Beslut om flytt av fordon och 16 § forsta stycket 2 | Forvaltningschef Ja

fordonsvrak

och 18 § 1




6.4 Park och mark

Jaktférordning (1987:905)

0.4.1 | Beslut om att bevilja eller avsla 232§ Forvaltningschef

ansokan om skyddsjakt

6.5 Avfall

Lokala f6reskrifter for Solna stads avfallshantering, TND /2021:908

0.5.1 | Beslut om anvisad himtningsplats fér Forvaltningschef Ja
himtning av kommunalt avfall

6.5.2 | Beslut om avvikelse fran Forvaltningschef Ja
himtningsintervall f6r allt kommunalt
avfall utom for tomning av
fettavskiljare

6.5.3 | Beslut om uppehall av himtning av Forvaltningschef Ja
kommunalt avfall

6.5.4 | Dispens for tvi eller fler abonnenter Forvaltningschef Ja
att anvinda gemensam behallare

6.5.5 | Beslut om justering av Forvaltningschef Ja
avfallsabonnemang frian gillande
abonnemang
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6.5.6

Beslut om att godkinna eller neka
6verenskommelse om att lata
nyttjanderittshavare erligga angivna
avgifter i stillet for
fastighetsinnehavaren

Forvaltningschef

Ja




SID 1 (4)

Tekniska férvaltningen Tjansteskrivelse 2023-08-28

TND/2023:801

Aterrapportering av uppdrag om 6versyn av parkeringsavgifter och
tider for servicedagar

Forslag till beslut
Tekniska nimnden godkianner aterrapportering av uppdrag om 6versyn av parkeringsavgifter och
tider for servicedagar.

Tekniska nimnden 6verlimnar f6ljande férslag om reviderade taxor och avgifter till

kommunstyrelsen for beslut 1 kommunfullmaktige:

e Avgifterna for bes6ksparkering faststills enligt foljande:

(@)

(@)
O
O

(@)

Taxa A (bostadsgator) 15 kr/timme, med en maxavgift pa 120 kr f6r helt dygn.
Taxa B (arbetsplatsgator) 25 kr/timme.

Taxa C (centrumgator) 25 kr/timme.

Taxa D (motorcykelpatkering) 5 kr/timme, med en maxavgift pa 40 kr for helt
dygn.

Innehavare av parkeringstillstind for rérelsehindrade dr undantagna fran ovan

angivna avgifter.

e Avgifterna for boendeparkering faststills enligt f6ljande:

O
@)
@)

O
@)
@)

Avgiften for 30-dygnsbiljett faststills till 450 kr.

Avgiften for 90-dygnsbiljett faststills till 1 350 k.

Avgiften for dygnsbiljett (24 timmar) faststalls till 50 kr och darefter 5
kr/timme.

Avgiften for 30-dygnsbiljett f6r motorcykel och moped klass I faststills till 150 kr.
Avgiften for 90-dygnsbiljett for motorcykel och moped klass I faststills till 450 kr.
Avgiften for dygnsbiljett (24 timmar) f6r motorcykel och moped klass I faststalls
till 20 kr och direfter 2 kr/timme.

e Avgift f6r nyttoparkering faststalls enligt f6ljande:

©)
©)

Arsavgiften fér nyttoparkeringstillstindet faststills till 10 000 kr.
Avgiften for fordonsbyte faststills till 400 kr.

e Felparkeringsavgifter faststills enligt f6ljande:

©)

O

For mindre trafikstérande uppstillning av fordon utan att erlagga avgift pa
avgiftsbelagd p-plats faststills till 600 kr.

For trafikstorande/hindrande uppstillning av fordon exempelvis vid parkering
1 strid mot gillande foreskrifter avseende férbud att parkera, servicedag etc.
faststills till 900 kr.
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o For trafikfarlig/hindrande uppstallning av fordon exempelvis vid fé6rbud mot
att stanna, i cykelkorfilt, 1 reserverad p-plats fOr rorelsehindrad, i busshallplats
och andra liknande forseelser faststalls till 1 300 kr.

e Samtliga ovan angivna avgifter giller frain och med 1 januari 2024.

Tekniska nimnden beslutar att forvaltningen ska arbeta med en successiv minskning av antalet
bostadsgator som har servicetider som borjar k1.7:00. I stillet ska andra serviceintervaller
tillimpas pa dessa gator.

Tekniska nimnden beslutar att férvaltningen ska se 6ver limpligheten att inféra boendeparkering
nattetid diar boendeparkering idag inte tillimpas. Dir sa dr lampligt ska boendeparkering nattetid
inféras.

Tekniska nimnden ger férvaltningen 1 uppdrag att, 1 samverkan med Bostadsstiftelsen Signalisten,
gradvis aterféra ansvaret for de parkeringsplatser som har daguthyrning till f6rvaltningens ansvar
och att reglera om dessa till boende- och beséksparkeringar. Aven parkeringsomraden med hég
vakansgrad som Signalisten administrerar ska 6verforas till f6rvaltningen och omvandlas till
boende- och besoksparkeringar.

Bakgrund
I Solna stads verksamhetsplan och budget f6r 2023 fick tekniska nimnden och kommunstyrelsen
1 uppdrag att gora en 6versyn av parkeringsavgifter och tider for servicedagar.

Senast staden reviderade parkeringsavgifterna var 2019 och befolkningen, antalet arbetsplatser
och bes6ksniringen har fortsatt att vixa. Tekniska forvaltningen har, tillsammans med
stadsledningsférvaltningen, genomfort en Gversyn av parkeringssystemet 1 Solna och arbetat fram
ett forslag till reviderad taxa f6r parkering och felparkeringsavgifter, vissa regelférindringar f6r
tillimpning av boendeparkering, omfattning av uthyrning av parkeringsplatser samt justerade
servicetider.

Oversyn av parkeringssystemet gillande taxor och utbud

Som grund for férslaget om justerade taxor, avgifter och utbud kopplade till parkering har
forvaltningen gjort en genomlysning och utifran ett antal aspekter om trafikens ordnande
presenteras foreslagna atgirder. Aspekterna belyses ingdende i Bilaga 1 - Oversyn av Solna stads
parkeringssystem.

Servicetidernas omfattning

Gillande tider f6r servicedagar har forvaltningen analyserat nuldget utifrin medborgares
onskemal och vilket servicetidsutbud som idag tillimpas. Servicedagar anvinds 1 Solna stad for att
tillgangliggora gator for servicearbeten, drift och underhall. Vintervighallningen utgar i stor
utstrackning ifran hur servicedagarna ar utformade.
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Utifran synpunkter och analys av nuldget har férvaltningen noterat att vissa medborgare ansett
det vara en obekvam omstindighet att det pa bostadsgator i hog utstrickning férekommer
servicetider som inleds kI1.7:00 pa morgonen. Devisen att det ska vara litt att gora ritt uppfylls
inte av att Solnabor behover stilla vickarklockan pa tidig morgon enbart for att flytta sitt
parkerade fordon. Av den anledningen kommer forvaltningen att borja fasa ut denna reglering
och i stillet tillimpa andra intervall for servicetider. Eftersom det ar nistan 400 gatuavsnitt i
Solna som har servicetid som inleds kl.7:00 kommer arbetet att begrinsa sig till bostadsgator och
ske successivt snarare dn genom en total omstillning av servicetiderna.

Forvaltningen kan vidare konstatera att méjligheterna till semesterparkering f6r boende ér
tilloodosedda genom det sedan tidigare beslutade undantaget av juli manad fran servicetiderna.

Slutsatser av 6versynen

Syftet med de foreslagna atgirderna ar att effektivisera markanvindningen i Solna, underlitta
mojligheten att hitta lediga gatuparkeringsplatser och att parkeringsanlidggningar pa kvartersmark
ska nyttjas 1 hogre grad. For att 6ka framkomligheten och tillgingligheten féreslas justeringar av
avgifter for bes6ksparkering, boendeparkering, nyttoparkering och felparkering samt att det
infors en avgift (Taxa D) for de sirskilt anordnade motorcykelparkeringsplatserna som 1 dagsliget
ar avgiftsfria.

For innehavare av parkeringstillstind for rérelsehindrade foreslas att parkeringen fortsittningsvis
ska vara avgiftsfri pa kommunala parkeringar.

For att frimja regelefterlevnad, framkomlighet och trafiksikerhet pa stadens gator foreslas att
felparkeringsavgifterna justeras. Med justeringen sa harmoniserar avgifterna dven mot
angransande kommuners nivaer.

De parkeringar som Signalisten idag administrerar som férhyrda dagsparkeringar foreslas helt,
men 1 etappet, att 6verga till Solna stad f6r att omvandlas till platser f6r boende och besokare.
Nuvarande konstruktion med delat ansvar for parkeringarna dr komplicerat ur drift-, underhalls-,
skyltnings- och 6vervakningssynpunkt. En gradvis 6vergang till Solna stads ansvar innebar
effektivare anvindande av platserna och 6kad tillginglighet f6r boende och besokare. Det finns
dven parkeringsanliggningar inom Signalistens uthyrningsbestand som har héga andelar vakanser.
Dessa, eller delar av dessa, bor 6verga till att regleras som boende- och beséksparkering vilket
limpligast gors i stadens regi.

Som ytterligare en atgird for 6kad tillginglighet och effektivare nyttjande av parkeringsplatser
kommer forvaltningen att se 6ver inférande av boendeparkering nattetid pa centrala och andra
parkeringsplatser dir boendeparkering idag inte férekommer.

For att underlitta Solnabornas livspussel och for att gora det litt att gora ritt kommer det ske en
successiv utfasning av servicetider med start kl.7:00 pa bostadsgator. Dessa gator kommer i stillet
att fa nagon av de andra tidsintervall som tillimpas i staden. Arbetet med utfasningen kommer att
planeras och genomféras av Tekniska forvaltningen och baseras pa en effektivisering av
driftverksamheten samt synpunkter frain medborgare.



SID 4 (4)

Handlingar
Bilaga 1 — Oversyn av Solna stads parkeringssystem
Bilaga 2 - Felparkeringsavgift, typ av overtridelse

Beslutet ska expedieras till:
Kommunstyrelsen

Catarina Ericsson David Nordin
Forvaltningschef Stadsmiljochef



Oversyn av Solna stads
parkeringssystem

2023-08-28

SOLNA STAD




Sammanfattning

Solna véxer och det skapar ménga nya mdjligheter men stiller ocksa nya krav for
att vara en attraktiv, framkomlig och trafikséker stad. Visionen &r att staden ska ha
en trygg och levande stadsmiljo. Denna vision aterspeglas i stadens trafikplan som
slar fast att staden ska prioritera fotgdngare, cyklister och kollektivtrafikresenirer
vad géller tillgidnglighet, ytansprak och framkomlighet i gaturummet.

Genom olika parkeringsétgirder kan olika kommunala mél nds som till exempel
mal om ett levande centrum och mél om en attraktiv stadsmiljé. Det kan ocksa
handla om god tillgénglighet till parkeringsplatser och framkomlighet pa gatan.
Syftet med parkeringsavgifter pa allmén platsmark &r “trafikens ordnande”. Lag
1957:259 ger kommuner ritt att ta ut avgift for vissa upplatelser av offentlig plats,
m.m. Kommunen har ett vighallaransvar, vilket innebér en sikerstilld
trafiksdkerhet, framkomlighet och tillgénglighet pa stadens gator. Detta innebar
att avgift kan anvindas for att mojliggora fler parkeringsplatser genom 6kad
omsattning eller styra trafiken pa allmén platsmark. Vad som &r allmén platsmark
regleras i detaljplan. Vid parkering mot en avgift pa allméan platsmark dr det
utifran likabehandlingsprincipen vilket innebér att all parkering sker utifrdn
samma forutsittning och fordon betalar sdledes samma avgift som anges.
Undantag fran denna princip kan dock goras for rorelsehindrade, boende och
ndringsidkare (nyttoparkering). Ett annat sétt att styra trafiken &r att reglera
utbudet av parkeringsplatser som finns pa platsen.

Tekniska forvaltningen har bedomt och konstaterat att parkeringsplatser pa allmén
platsmark stundtals ligger néra ett gransvérde for beldggningsgrad om ca 80%
vilket kan gora det svart for besokare eller medborgare som vill géra
servicedrende 1 kommunen att hitta ledig parkeringsplats. For att 6ka
omsittningen pa parkeringsplatserna och med det gora det lattare till angdring och
parkering finns det behov av att justera parkeringsavgifterna i de tre taxeomradena
samt att infora en avgift for MC-parkering. Besoksparkeringsavgifterna foreslas
hojningar for att uppna 6kad omsittning och for att uppfylla andra kommunala
malséttningar som formulerats i styrdokument.

En annan forklaring till en hog parkeringsbeldggning ar att avgiften for
boendeparkeringsavgift dr lag i jamforelse med besoksparkeringsavgiften och
parkeringsavgifter pa privata fastigheter. Medborgare anvénder mojligheten att
parkera sitt fordon pa allmédnna gator i stéllet for pa privata fastigheter om det



kommunala parkeringserbjudandet dr for konkurrenskraftigt gentemot det egna
parkeringsalternativet. Boendeparkeringsavgifterna foreslas i likhet med
besoksparkeringen att hdjas med syfte att styra bilparkering frén allmén plats till
privata parkeringsanldggningar. For 30-dygnsbiljetter foreslds en hojning med 50
kr och den tidigare méngdrabatten for en 90-dygnsperiod foreslés att slopas.

Vidare foreslas ocksa en ny avgift for boendeparkering for MC péd 150 kronor per
manad och fordon.

For att framja trafiksdkerhet, framkomlighet och regelefterlevnad foreslés att
felparkeringsavgifterna justeras. De nya nivaerna foreslés bli 600 kr, 900 kr och 1
300 kr. De nya nivderna harmoniserar dirmed ocksa bittre till angrdnsande och
likvardiga kommuner.

Priset for ett nyttoparkeringstillstand foreslas justeras till 10 000 kr/&r och
fordonsbyte for nyttoparkeringstillstdnd foreslas justeras till 400 kr.

De nya taxe- och avgiftsnivaerna foreslas gélla fran och med 1 januari 2024.

Forhyrd parkering pa mark som dgs av staden administreras sedan en tid av
Signalisten. Tekniska forvaltningen foreslér att delar av denna uthyrning tas
tillbaka till att regleras av staden i syfte att tillgingliggora fler platser for boende
och besokare. En gradvis dverforing av de s.k. dagparkeringarna samt
parkeringsanldggningar med 1ag uthyrningsgrad bor ske i samrad med Signalisten.
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1. Bakgrund

Solna stad &r en av de snabbast vixande kommunerna i Stockholmsregionen och
malséttningen 1 6versiktsplanen &r att bygga ca 800 nya ldgenheter per ar.
Stadsmiljon blir mer varierad och fér fler malpunkter som kan nas till fots och
cykel och ger underlag till en frekvent och kapacitetsstark kollektivtrafik.
Samtidigt padgér en fordndring av gatornas karaktér fran trafikleder till stadsgator.
Gatans roll som motesplats och 6kad framkomlighet for kollektivtrafik, gang,
cykel och godsfordon med hog beldggning av dérfor viktiga delar av stadens
trafikplan. Reglering i form av taxenivaer ar ett verktyg for att stodja denna
utveckling i staden.

Sévil kvartersmark som gatumark &r mycket vardefull och staden bor aktivt
prioritera hur marken ska anvéndas for att uppna olika mal inom stadsbyggnad
och trafik. Parkering tar mycket mark i ansprék och hindrar alternativ anvindning
av marken sasom bebyggelse, rorlig trafik, alternativa trafikslag samt gronska och
rekreation. Gatan behover stddja alla dess funktioner 1 olika utstrackningar men
ndr markparkering prioriteras over andra funktioner &r det viktigt att denna
parkering anvénds pa ett sdtt som ger maximal nytta for samhallet.

Solna stads trafikplan slar fast att staden ska prioritera fotgdngare, cyklister och
kollektivtrafikresendrer vad géller tillgénglighet, ytansprdk och framkomlighet 1
gaturummet. Prisséttning och tidsreglering dr verktyg som kan anvindas for att
styra mot malet och Oka tillgdngligheten till parkering pd allmén platsmark. En
mer aktiv reglering av gatuparkering bidrar till effektivare nyttjande av gatuytan,
vilket frdmjar och forbattrar framkomligheten i staden.

Parkeringsavgifter anvinds for att 6ka omséttningen pa parkeringsplatser och
sakerstdlla att det alltid finns lediga parkeringsplatser tillgéngliga.
Parkeringsavgifter kan ocksd anvéndas till att aktivt paverka fairdmedelsval.
Denna utredning ar genomford i syfte att identifiera ldmpliga avgiftsnivaer pa
bilparkeringar 1 Solna 1 syfte att skapa en god sammanvégd tillgdnglig och att
attraktiv stadsmiljo. Utredningen fokuserar pa ekonomiska verktyg; taxa for
boende- och besoksparkering, felparkeringsavgifter samt avgift for
nyttoparkeringstillstand.

Med tillvédxt och befolkningsdkning riskerar trangsel att drabba alla trafikanter i
varierande omfattning. Det leder till att de allmdnna ytorna maste anvéndas
effektivt och motsvara rétt funktion. Det dr en av anledningarna till att staden 1
nuldget stiller krav pé att behovet av parkeringsplatser ska tillgodoses pa
kvartersmark genom att tillimpa en parkeringsnorm. Dessa krav ska kompletteras
med mobilitetslosningar 1 den mojligaste man. I dldre bebyggelse dar det ar svart
att 16sa parkering pa kvartersmark dr boendeparkeringstillstand ett sétt att hantera
behovet.



Som underlag till utredningen finns en kunskapssammanstillning som i huvudsak
beskriver generella effekter av reglering och avgifter pa bilparkeringar samt en
omvérldsbevakning och rekommendation pa nya parkeringsavgifter i staden.

Solna stad har behov av att se over avgiftsnivder i syfte att forbattra
framkomlighet och tillgdngligheten i1 staden. Fem olika omrdden har identifierats
som i behov av genomlysning och forédndring

Taxor for boendeparkering

Taxor for besdksparkering

Motorcykelparkering

Felparkeringsavgifter

Nyttoparkering

VVVYVYY

Solna, ingér, tillsammans med Stockholm och Sundbyberg, i det som i
regionplaneringen bendmns som den centrala regionkdrnan. Omvérldsanalysen
har fokuserat pa dessa angrédnsande kommuner och utgér en viktig del av
rapporten.
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Figur 1. Den centrala regionkdrnan enl. RUFS. Kdlla: http://rufs.se/globalassets/h.publikationer/2018/rufs2050 webb.pdf
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1.1 Parkeringens roll i trafiksystemet

Som med all annan trafik och resande, baseras parkering pa en si kallad "hirledd
efterfrdgan”, det vill sdga minniskor kommer inte till attraktiva platser for att
parkera, utan de kommer for att handla, jobba, bo osv. Parkering mojliggor
tillgdnglighet for en resa som sker med egen bil.

Det samlade utbudet av parkeringsplatser pa gatu- och tomtmark, dvs bade inom
allmén platsmark och inom fastigheter, utgor en integrerad del av stadens
trafiksystem och maste hanteras i sitt sammanhang.

Det finns flera olika atgérder som anvénds for att upprétthélla en attraktiv och
framkomlig stadsmiljo. Parkeringsreglering dr, tillsammans med triangselskatt och
taxan for kollektivtrafik, ett av de viktigaste styrinstrumenten som storstdder och
mellanstora stiader har for att uppna en hallbar balans i trafiksystemet.

Parkering har breda kopplingar till ménga andra fragor kring stadens utveckling,
men det kan sammanfattas i tre problembeskrivningar om varfor det ar viktigt att
ha en samlad policy:
» Parkering tar plats — pa gatan och kvartersmark — for vilket det finns andra
konkurrerande anvindningsomraden.
» Parkering kostar pengar — att anlagga och underhalla, och har dirmed
paverkan pa savél fastighetsekonomi som offentlig och privat ekonomi.
» Parkering bidrar till tringsel genom alstring av bilresor samt soktrafik.

1.2 En oversiktlig parkeringstaxonomi

Parkeringar har tre huvudsakliga funktioner: langtidsforvaring av bilen vid
innehavarens bostad, halvlangtidsparkering till exempel vid arbetet och
korttidsparkering under ett visst drende till exempel vid en inkopsresa eller
utrdttande av drenden. Nér gatumark anvénds for 14ng- eller halvlingtidsparkering
vid bostaden eller arbetet kommer den 1 konflikt med behov av korttids-
parkeringar. Konflikt sker &ven med andra viktiga funktioner med behov av
tillgang till kantsten, till exempel angoring med taxi, lastning och lossning av
gods, gaturenhallning och sndrdjning som exemplifieras i figuren nedan.
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Figur 2. Kantstenens konkurrerande funktioner som beskrivs i framkomlighetsstrategin.

Gatuparkering stér for uppskattningsvis en tredjedel av Solnas totala
bilparkeringsbestand och ar den del for vilken tekniska ndmnden har ansvar.
Ovriga delar bestér av:
» Privata bilparkeringar inom fastigheter, reserverade for de som bor eller
jobbar i fastigheten.
» Halvoffentliga bilparkeringar kopplade till en viss funktion, till exempel
en butik, kop- eller ndjescentrum.
» Offentliga men privatigda bilparkeringar, dvs besdksparkeringar pa
kvartersmark som dr 6ppna for alla.

1.3 Gatuparkering och besoksparkering

Donald Shoup pa UCLA har undersokt kanstensparkering i 20 amerikanska stiader
och konstaterat att den oftast hade légre eller ingen avgift jamfort med parkering i
garage eller pa tomtmark, vilket bjuder in till att s6ka parkering pa gatumark.
Shoup har visat att sokning efter gatuparkering ar en stor bidragande faktor till
trangsel 1 amerikanska stiders vigtransportsystem. En tumregel dr att varje
kvarter ska ha minst en ledig parkeringsplats per kvarter for att eliminera
soktrafik.

En KTH-studies rekommendation for att tillimpa denna kunskap i svenska
forhallande och samtidigt styra parkering fran gatumark till kvartersmark
foresprakar att:

e Parkeringsavgifter pa gatumark bor vara lika hoga eller hogre dn for
parkering pé kvartersmark, ovan och under jord. Avgiften bor vara
tillrackligt hog for att halla soktrafiken till ett minimum, vilket uppskattas
till ungefar 85 procents beldggning jdmnt fordelat Gver gatunitet. Detta
kan krdva en mycket mer detaljerad tariff med ménga fler prisnivaer och
tidsperioder 4n idag.



2. Varfor behover parkeringstaxan ses over?

Ar 2021 uppdaterade Solna stad sin parkeringspolicy och tog fram en ny
trafikplan med utgangspunkt fran stadens vision, dversiktsplan och klimatstrategi.
Av visionen och Oversiktsplanen framgér att Solna stad ska fortsétta att vixa och
utvecklas héllbart for alla Solnabor. Staden ska ha en levande och trygg
stadsmiljo, en tét stadsstruktur med ett modernt transportsystem och blandad
bebyggelse bestdende av bostider, arbetsplatser och service med nérhet till
storstad, natur och kultur.

Senast staden uppdaterade taxe- och avgiftsnivaer var 2019. Av den anledningen
bor taxenivéer ses over 1 syfte att avspegla stadens nya styrande dokument samt
vara 1 paritet med angransande och likvédrdiga kommuners nivéer. Ett lampligt
tidsperspektiv att se over parkeringssystemet dr inom ett 4-5-arsintervall.

Nedan belyses effekter av justering av taxor utifran olika perspektiv. De
trafikreglerande effekterna utifran syftet beskrivs likvdl som atgiardernas relation
till kommunala malformuleringar. Sociala och samhillsekonomiska effekter
belyses samt inverkan pd néringslivet.

2.1 Trafikstyrningsmedel (tillganglighetshojning)

Som Sveriges till ytan tredje minsta (19 km?) och som en av de mest titbebyggda
kommunerna maste hushéllning rdda med den tillgéngliga marken. Det finns en
rad olika behov och funktioner som behdver samsas och interagera pa dessa
begrinsade ytor. Bostdder, arbetsplatser, handel och kultur dr exempel pa
verksamheter som har behov av parkering och bade invanare och besdkare
behodver kunna na sin mélpunkt. For att kunna styra den tid ett fordon star
parkerad, sa att s& ménga som mojligt ska kunna hitta en parkering vid behov,
anvinds parkeringsavgifter.,

En justering av avgifter kan bidra till att 6ka rotationen av fordon och pé sé sétt
frigora fler parkeringsplatser i det allménna gaturummet. En uppjustering av
parkeringsavgifterna pa allmén platsmark skulle generellt sett medfora en 6kad
rotation, vilket medfor en okad tillgdnglighet for angoring och parkering.

Genom en hdjning av avgiften for boendeparkering forvéntas de som har
mojlighet att parkera i garage och pé kvartersmark till storre del utnyttja den
mojligheten. Det 1 sin tur medfor att tillgdngen till lediga parkeringsplatser pa
gatumark kan forbéttras men pa sikt dven frigora ytor som kan anvédndas for mer
kapacitetsstarka fardmedel eller att ytorna kan anvéndas for andra funktioner som
forddlar stadsmiljon (dagvattenhantering, uteserveringar, sittbénkar, planteringar
med mera).



Parkeringsavgifterna pa besoksparkering dr en nédvandighet for att styra trafiken
och darfor ar det skillnad pé avgiftsnivéerna i olika delar av Solna. Ju mer
attraktiv en parkering &r desto hogre bor taxan vara. Vilket ocksa tillimpas idag
med differentierade taxor for t.ex. bostadsgator kontra centrumgator.

En justering av avgifterna bor alltsa goras for att 6ka antalet parkerings-
mojligheter, sa att det allménna gaturummet blir mer tillgéngligt — ju fler lediga
platser, desto mindre felparkeringar och soktrafik. En justering av
parkeringsavgifterna pa allméin platsmark forvintas medfora en dkad rotation
bland fordon, vilket i sin tur leder till en 6kad tillgdnglighet for angoéring och
parkering.

2.2 Trafikreglerande effekter

Parkeringsavgifter har en trafikstyrande effekt som kan vara lika stor som
tringselskatter. Det dr svért att paverka fairdmedelsandelar utan ekonomiska
styrmedel som parkeringsavgifter och tringselskatt. Avgiftsnivan pa
bilparkeringar avgor 1 stor utstrickning vilket transportmedel méanniskor véljer.

Nir kostnaden for parkering upplevs som hog, paverkar det kollektivtrafikens
relativa attraktivitet genom att bilen inte ldngre framstér som det ekonomiskt bésta
alternativet for lika manga pendlare. Man kan ddrmed fOrvinta sig en
overflyttning till kollektivtrafiken bland till exempel arbetspendlare. En sadan
overflyttning ar ocksa 1 linje med de kommunala malen f6r trafiken.

Efterfrageelasticiteten for besoksparkering ligger kring -0,2, vilket innebar att
besokare till andra mal &n arbetsplatser inte &r sdrskilt kénsliga for hdjningar eller
sankningar av avgifter. Det betyder att parkeringsavgifter inte &r en avgorande
faktor for besdkarens beslut att parkera bilen och det tar relativt lang tid innan
avgiften far en avvisande effekt. Priset pa parkering har ddremot storre inverkan
pa arbetspendlare och kan paverka fardmedelsval och mélgruppens val av
parkeringsyta (Tyréns, 2020).
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Sirkulasjon, antall biler

0 - - - - P-avgift

Gratis: langtidsparkerte Bkt p-avgift pker Dkt p-avgift har
biler blokkerer mange sirkulasjonen avvisningseffekt

p-plasser

Figur 3. Grafen visar hur utebliven parkeringsavgift medfor langtidsparkering som upptar gaturummet, en hdjd avgift som
okar cirkulationen samt en ytterligare hojning som verkar avvisande mot att ta bilen. Kélla: Hansen m.f1.,2017, utklipp ur
Tyréns 2020.

2.3 Behov av overflyttning till yteffektiva transportmedel

Enligt Boverket ar tillgangen pa parkeringsplatser en av de faktorer som har storst
betydelse for val av transportmedel och for resmonstret. Det innebdr att det finns
stora mojligheter att anvdnda parkering som ett styrmedel for hallbar stads-
utveckling. I Solna behandlas parkeringsfrdgor integrerat med den 6vergripande
planeringen i kommunen. Avvigningen mellan olika intressen hanteras genom en
sammanhallen parkeringspolicy som utgar frdn omradesvisa bedomningar av
nérhet till kollektivtrafik och projektspecifika forutsattningar och
mobilitetsatgérder.

Prissdttning, tidreglering och tillgdng pa kantstensparkering édr verktyg som kan
anvindas for att styra mot mélet om okat kollektivtrafikresande. En mer aktiv
reglering av gatuparkering bidrar till effektivare nyttjande av gatuytan, vilket
framjar och forbéttrar framkomligheten i staden.

Differentiering av parkeringsavgifterna med hogre parkeringsavgifter i centrum-
omraden och lagre parkeringsavgifter i bostadsomraden tillimpas redan i Solna.
Att minska antalet bilparkeringsplatser i ndrheten av malpunkternas entréer leder
till att de andra trafikslagen blir tidsméssigt mer konkurrenskraftiga. Denna
strategi leder ocksa till att de tidigare parkeringsytorna kan anvindas for att skapa
motesplatser, vilkomnande entréer eller kanske till cykelparkering.

Stadens nya parkeringsnorm innebdr ett 14gre utbud av parkeringsplatser vid nya
etableringar och fokus ligger for pa mobilitetlosningar i direkt anslutning till
projektet i syfte att frimja hallbart resandet. For en héllbar utveckling av stads-
kdrnan och for att undvika tringsel 1 samband med minskat parkeringsutbud och
en storre dagbefolkning krévs en 6verflyttning till yteffektiva transportmedel.
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Forandringar av resvanor sker dock inte 6ver en natt untan kréver ett 1angsiktigt
proaktivt arbete fran stadens sida. Staden behdver arbeta med parkeringsavgifter i
kombination med mobility management (&tgérder for att framja héllbara
transporter genom att fordandra resendrers attityder och beteenden). Pa sé vis kan
det skapas en dverflyttning till andra transportmedel och mdjliggora att trafik- och
parkeringssystemet blir vilfungerande dven under kommande éar.

Utan en langsiktighet i1 arbetet for Gverflyttning till andra transportmedel finns det
framover risk for framkomlighetsproblem 1 végnétet och lag tillganglighet i de
centrala delarna.

2.4 Kommunala malsattningar

Justerade avgifter for parkering beddms bidra till strategier och maluppfyllelse 1
en rad styrdokument i kommunen. I Solna stads 6versiktsplanen beskrivs hur
Solna ska utvecklas fram till &r 2030. Ny bebyggelse ska tillkomma genom
fortdtning med malséttningen att &stadkomma ett effektivt markutnyttjande for att
minska bilberoendet. Staden dr ocksa positiv till andra insatser for att hitta
effektivare former for resandet.

Solna stads vision

Solna ska vara en sammanhdllen och levande stad som vixer och utvecklas
hallbart for alla Solnabor. Staden kinnetecknas av trygghet och oppenhet, ddir
allas potential tas tillvara. Vi erbjuder kunskap kreativitet och upplevelser som
okar regionens attraktionskraft.

Styrdokument Biéring pa parkeringsfrigorna
Oversiktsplan och » Staden ska ha en levande och trygg stadsmiljo.
vision » Solna ska vixa pa ett ekonomisk, miljomassigt och
socialt hallbart sétt.
» Staden i den fysiska planeringen ska arbeta for att
minska behovet av resor med bil.
Trafikplanen » Minska behovet av resor och transporter med bil.
» Fortsitt utveckla gang- och cykelinfrastrukturen.
Klimatstrategin » Staden ska vara klimatneutral ar 2045.
Parkeringsnormen » Staden dr positiv till andra insatser for att hitta

effektivare former for resande till exempel

bilpooler, lanecyklar och andra former av Mobility

Management.

Avgifter anvinds som ett styrmedel for att leda

onskad malgrupp till rétt yta.

» Bilparkering pa gata avses i forsta hand for tillfdllig
angoring/korttid, 1 andra hand for boende, och i
sista hand for anstéllda.

Y
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I dokumentationen kring parkeringsnormen finns riktlinjer
och strategier for resande och parkering i Solna stad.
Foljande stédllningstagande gors:
» Forandring av trafikanternas resvanor behovs for att
forbéttra framkomligheten.
» Minskning av de mindre nddvandiga bilresorna.
» Pendling till och fran arbetsplatserna bor i storre
utstrackning ske med kollektiva fardmedel.
» Kraven pa parkeringsplatserna vid arbetsplatserna
ses over 1 syfte att minska pendling med bil.

2.5 Effekt pa naringslivet

Ur ett néringslivsperspektiv och av det vi hor frén foretagen, sa ar parkerings-
situationen redan mycket anstringd i Solna. Manga upplever att det inte finns
tillgang till tillrackligt manga parkeringsplatser och att bristen paverkar
kompetensforsorjning och mgjligheter till tillvéxt, men ocksa att kunna locka hit
fler hyresgéster (enligt fastighetsidgare). Det finns dven en aspekt till, att
foretagare kan komma att vilja bort Solna som en plats for att etablera sitt foretag
pa om parkeringsfrdgan blir en for stor utmaning.

For att gynna handeln ska det vara en forhallandevis snabb rotation pa parkerings-
platserna sé att fler kan besoka stadskidrnan. Regleringar pa parkeringar som
sakerstdller detta har en positiv effekt pa stadskdrnors verksamheter inom handel,
kultur och noje etc. (SKR, 2021).

Detta utredningsforslag gar i linje med detta tankesatt och bor ddrmed langsiktigt
vara gynnsamt for niringslivet. Om de fordandrade regleringarna/taxenivder dven
ger minskad trafik inom stadskérnan resulterar det i en mer attraktiv
centrummiljd, vilket vanligen fér fler att vistas i centrum och pa sikt okar
ndringarnas intikter.

2.6 Social och ekonomisk hallbarhet

Tillgang till boendeparkering betraktas ofta som en réttighet trots att den till sin
natur &r ett avsteg fran likabehandlingsprincipen som annars alltid ska rdda nér en
kommun reglerar trafik och parkering. Subventionerad parkering bidrar till att fler
véljer att 4ga bil vilket i sin tur 6kar behovet av parkeringsplatser.
Boendeparkering ar ett attraktivt val for boende i Solna vilket 1 sin tur kan leda till
att parkeringsplatser inom fastigheter &dr svara att hyra ut och i vissa fall
omvandlas till andra, mer 16nsamma anvéndningar, med resultat att hela
parkeringsutbudet minskar.

Niér parkeringsavgifter inte motsvarar drift- och underhéllskostnaderna resulterar
det i att icke-bildgare dr med och finansierar en funktion for enbart bildgare. I Solna
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torde sjdlvfinansieringsgraden dock vara ganska hdg, men en exakt utrdkning &r
inte gjord 1 samband med den hir utredningen.

2.7 Behov av parkeringsavgifter i relation till privata parkeringar
En huvudprincip i svensk parkeringspolitik ar att langtidsparkerings i storsta
mojliga utstrackning skall ske pa tomtmark och att gatumark reserveras for den
rorliga trafiken samt korttidsparkering kopplad till denna.

SKR publicerade i oktober 2021 en rapport som beskriver att avgiftsregleringen
pa allmén platsmark behdver regleras i relation till bilplatser pd kvartersmark, dvs
dven privat parkering. Risken dr annars att det skapas en ojamn beldggning dar
avgiftsfri eller parkering med lag avgift blir 6verbelagd och parkeringar med
hogre avgift blir underbelagda. Dagens boendeparkeringsavgift for tre ménader pa
gatan motsvarar ungefdr en manadsavgift pa nybyggd kvartersmark 1 Solna. Detta
ar en stor skillnad och gor att ménga véljer att parkera pa gatan vilket bidrar till
lagre framkomlighet 1 gaturummet. Prissdttningen bor goras sa att de platser som
finns pa kvartersmark &r fyllda och att det finns lediga platser pd gatan vid de tider
och platser dir det behdvs.

2.8 Effekt pa trafiksakerheten - Nollvisionen

Solna stads vision efterstrivaren levande och trygg stadsmiljo, vilket i sin tur kan
kopplas vidare till den nationella nollvisionen, som dr grunden for trafiksdkerhets-
arbetet i Sverige. Nollvisionen lydelse &r ”Pd sikt ska ingen behova dodas eller
allvarligt skadas inom viigtransport-systemet”.

For att nollvisionen skall uppnés krivs ett delat ansvar for trafiksdkerheten. En
viktig del ligger hos kommunerna sdsom véghallare med ansvar pa utformning,
skotsel och anviandning. Felparkeringsavgifter behdver vara hoga nog for att verka
avskrickande i syfte att minska antalet felparkerade bilar vid korsningspunkter,
ndra 6vergangstillen eller vid andra platser 1 syfte att minimera potentiella
olyckor.

3. Taxor for Besoksparkering

I detta kapitel beskrivs dagens taxor och omraden for besoksparkering i Solna
samt vilka fordndringar av dagens system som rekommenderas.

3.1 Nulage

Staden har tre taxeomraden for besoksparkering som faststélldes ar 2019.
e Taxa A (Omrédeskod 8010), avgift for besoksparkering pa bostadsgator ar
12 kronor per timme (med en maxgréns pa 96 kronor per dygn).
e Taxa B (Omradeskod 8020), avgift for besoksparkering pa arbetsplatsgator
ar 20 kronor per timme.
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e Taxa C (Omradeskod 8030), avgift for besoksparkering pd centrumgator ar
20 kronor per timme.

De flesta parkeringsplatser ligger inom Taxeomrade A, markerat gult i kartan
nedan. Parkeringar som i huvudsak anvinds av verksamheter, Taxa B, dr inom bla
zon och de i centrum- eller stationsnira ligen ir i rod zon (Taxa C). Aven
parkering néra Stockholm, dér parkeringstrycket ar hogre, himnar inom réd zon.

Figur 4 nedan visar utdrag frdn Solnakartan som redovisar var de olika
parkeringszonerna med tillhérande taxa dr beldgna i staden. Mer info:
https://www.solna.se/boende--miljo/parkera-i-solna/besoksparkering

farvomge
Syindbibierg

N (A : % PN g : .| Skala 1:26000

i Datum 2023-03-24

“| Solnakartan

‘ e SOLNA STAD

Teckenforklaring

| Besoksparkering
: : / 5 4 G A- Omradeskod 8010
0 80D m 16 km - R <" mm  B-Omradesked 8020
= : g LS W  C- Omradeskod 8030

Figur 4. Karta &ver taxezonernas indelning i Solna.

3.2 Omvarldsbevakning

Tabellen nedan redovisar Solnas parkeringsavgifter for besoksparkering jamfort
med angransande kommuner i1 den centrala regionkérnan.
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https://www.solna.se/boende--miljo/parkera-i-solna/besoksparkering

Kommun Zon Avgift

Zon A 12 kr/tim

Solna Zon B 20 kr/tim
Zon C 20 kr/tim

Zon B 30 kr/tim

Sundbyberg | Zon C 20 kr/tim
Zon E 15 kr/tim
Taxeomrade 1, City 55 kr/tim

Taxeomrade 2, City, Gamla stan 31/20 kr/tim

Taxeomrade 3, Vasastan,
Ostermalm, Kungsholmen,
Sédermalm, Hammarby sjéstad 20/15 kr/tim

Stockholm

Taxeomrade 4, Ekhagen,

Traneberg, Stora Essingen,
Midsommarkransen, Arsta,
Enskede och Hammarbyhdjden 10 kr/tim

Taxeomrade 5, Riksby, Bromma,
Hagersten och Bagarmossen 5 kr/tim

Tabell 1. Besoksparkeringsavgifter i Solna och angransande kommuner.

3.3 Rekommendationer

Besoksparkering anges ofta som en forutséttning for en fungerande handel, genom
att samma plats kan anvinds av fler personer for fler drenden d&n om den
ockuperades av ett fordon hela dagen. Fler fordonsrorelser leder & andra sidan till
mer trafik, tringsel och utsldpp, som forsdmrar de stadskvalitéer som gor platsen
attraktiv.

Stations- och centrumnéra parkeringar i Solna dr begrinsad resurs som har hog
efterfrdgan. Det finns inte tillrdcklig ménga platser for att alla som vill {2 plats ska
kunna fa det. Ambitionen i staden &r att beldggningsgraden inte bor dverstiga 85%
under ett dygn. Detta i syfte att minimera soktrafik och skapa en trafiksdker
stadsmiljo med mindre utslépp.

Av den anledningen foreslés att parkeringsavgifterna justeras i de tre taxezonerna,
genom en hdjning med 25%.

Foreslagen taxedndring paverkar endast kostnaden 1 de befintliga
parkeringszonerna och innebér ingen omskyltning eller annan fordndring i
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gatumiljon vid inforandet. Det huvudsakliga syftet &r att sdkerstélla en god
beldggningsgrad och tillgénglighet.

4. Taxor for Boendeparkering

I detta kapitel beskrivs dagens villkor och avgifter for boendeparkering i Solna,
jamforelse med nérliggande kommuner och pa kvartersmark samt
rekommendationer for nya avgifter.

4.1 Nulage

Ett boendeparkeringstillstind innebér att boende i Solna erbjuds en ligre
parkeringsavgift pa allmén platsmark samt parkering i mén av plats. Innehavare
av boendeparkeringstillstand fir betala denna légre taxa pa samtliga
parkeringsplatser i kommunen med tilldggstavla "Boende Solna”. Boendetaxan &r
1 dagsldget utformad med foljande avgiftsnivier: en 90-dygnsbiljett kostar 1 000
kr, en 30-dygnsbiljettkostar 400 kr och en dygnsbiljett kostar 40 kr och dérefter 4
kr/tim.

Figur 5 nedan visar att det ar en stor del av parkeringskapaciteten i Solna som
anvinds till boendeparkering.

Kapacitetsnyttjande (genomsnitt vecka)

ering

Boendeparkering,
korttid
5%

Boendeparkering, langtid
78%

Figur 5: Utnyttjande av parkeringskapacitet i Solna, exklusive ledig kapacitet (Trivector, 2019)

4.2 Omvarldsbevakning

En genomgang av boendeparkeringsavgifter i angransande kommuner i den
centrala regionkérnan visar att Solna har relativt laga boendeparkeringsavgifter.

17



Kommun Typ av biljett / Omrade Avgift
90 dygn 1 000 kr
400 k
Solna 30 dygn 00 kr
1 dygn 40 kr
timme (utéver ett dygn) 4 kr
Sundbyberg | Manad 750 kr
Taxeomrade 1, City -
75 kr/dygn,
Taxeomrade 2, City, Gamla stan 1 100 kr/man
Taxeomrade 3, Vasastan, Ostermalm, Kungsholmen, 75 kr/dygn,
Stockholm | S6dermalm, Hammarby sjostad 1100 kr/man
Taxeomrade 4, Ekhagen, Traneberg, Stora Essingen, 35 kr/dygn,
Midsommarkransen, Arsta, Enskede och Hammarbyhojden | 900 kr/man
Taxeomrade 5, Riksby, Bromma, Hagersten och 20 kr/dygn,
Bagarmossen 300 kr/man

Tabell 2. Boendeparkeringsavgifter i Solna och angrdnsande kommuner

4.3 Boendeparkering pa kvartersmark

For att se vilken strukturerande effekt boendeparkeringsavgiften i Solna behdver
aven beaktas vilka avgifter som tillimpas pé kvartersmark. Figuren nedan visar att
mdnadsavgiften for boendeparkering pa allmén platsmark &r 14gre, och i manga
fall ar betydligt ldgre, dn vad det kostar att parkera pé privata fastigheter 1 Solna.
Relationerna dr dock inte helt jimforbar di det i en ménadshyra pa kvartersmark
ofta innebér att en specifik plats dr dedikerad for den som hyr den. Detta giller
inte for ett boendeparkeringstillstdnd i Solna dér plats inte garanteras, men vél en
lagre taxa for parkeringen. Till boendeparkeringstillstandet favor ligger dock att
det ar tillampligt inom hela det geografiska omrddet som utgdr Solna stad. En allt
for stor obalans mellan avgifter pa kvartersmark och allmén plats far till foljd att
fler véljer att parkera ute pa gatan.
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Figur 6. Parkeringsavgifter hos vissa privata bostadsrittsfastigheter i Solna i jimforelse med boendeparkeringstillstand.
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Boendeparkeringens 14ga avgift gor att kommuninvénare sannolikt anviander
mojligheten att parkera sitt fordon pé allmén gata i stéllet for parkering pa
kvartersmark, dér avgiften oftast dr hogre. Detta 1 sin tur minskar incitamenten for
exploatorer att vilja bygga parkering 1 garage om boende dndé hellre nyttjar billig
parkering pé gata.

4.5 Boendeparkeringens omfattning

Boendeparkering tillimpas primért i omrdden med hog andel bostader. I
centrumomraden, platser med mycket niringsverksamhet i bottenvaning samt i
omraden med hog koncentration av arbetsplatser tillimpas normalt inte
boendeparkering, utan platserna dr dedikerade for besdksparkering. Nuvarande
reglering begransar sig till att antingen stdndigt vara boendeparkering eller att inte
tillimpas alls. Det finns dock en mojlighet att reglera sa att boendeparkering kan
tillampas vid vissa tider pa dygnet, t.ex. sa att ndringslivet inte blir drabbat av
langtidsuppstéllda fordon framfor butikslokaler men att platserna dnd4 kommer
till anvandning nattetid.

4.6 Rekommendationer

For att hoja efterfragan pa parkering pa kvartersmark bor staden hoja
boendeparkeringsavgiften. Detta skulle innebéra att den prisskillnaden mellan
boendeparkering och parkering pa kvartersmark minskar, och att attraktiviteten att
vélja egen parkering framfor allmén okar.

I befintligt bestdnd i Solna &r det dock inte alla fastigheter som har mojlighet till
parkering pé egen fastighet, ddrav kan avgiften heller inte sdttas allt for hog.

Solna dr ensam kommun att erbjuda en slags méngdrabatt vid kop av en langre
period dn 30 dygn. Detta pa en redan forhéllandevis 1dg boendeparkeringsavgift.
Forslaget som ldggs ér att slopa denna méangdrabatt och att ny avgift for en 30-
dygnsperiod blir 450 kr. Ett dygn bor kosta 50 kr och efterfoljande avgift 5 kr/tim.
P& sa sitt justeras dygnstaxan pd motsvarande sétt som besoksparkeringen och en
30-dygnsperiod fir en ndgot ligre hojning (12,5%) men i gengild slopas
maéangdrabatten.

For att 6ka utbudet av boendeparkering kan en éversyn goras av de platser diar
boendeparkering ej tillimpas for att se om det vore lampligt att tillfora
boendeparkering nattetid. Det hér dr en reglering som inte anvénts tidigare i

Solna, men den &r helt juridiskt mojlig. Med en nattlig boendeparkering
tillgdngliggdrs stora ytor for Solnabor som ér 1 behov av boendeparkering.
Markanvéndningen effektiviseras av att platserna inte str tomma, utan att det sker
pa bekostnad av den omséttning av parkerade fordon som é&r efterstravansvért for
néringslivet.
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5. Taxa for nyttoparkering

Foretag eller organisationer som bedriver omfattande verksamhet i Solna kan
ansOka om sarskilt parkeringstillstdnd for nyttoparkering. Tillstdnd beviljas till
foretag som anvénder serviceutrustade fordon eller fordon som transporterar gods
1 samband med service. Tillstdndet giller den verksamhet och det fordon som
angivits 1 ansdkan och medger avgiftsfrihet pa avgiftsbelagd parkering i 2 timmar
samt mojlighet att parkera fordon pa parkeringsforbud i 2 timmar. Priset for ett
nyttoparkeringstillstand &r i nuldget 7 500 kronor per ar. Pris for fordonsbyte dr
300 kr. Utfardat tillstdnd aterkops inte. I skrivande stund finns drygt 100 aktiva
nyttoparkeringstillstdnd i Solna.

5.1 Omvarldsbevakning

Kommun Avgift Kommentar
Solna 7 500 kr/ar
Sundbyberg 9 000 kr/ar
17 000 kr/ar kl 7-19
Stockholm 22 000 kr/ar dygnet runt

Tabell 3. Nyttoparkeringsavgifter i Solna och angransande jamforbara kommuner.

5.2 Rekommendationer

Avgiften for nyttoparkeringstillstand foreslas hojas med 10 000 kr/ar for att
aterspegla dess formaner och védrde samt for att harmonisera med angransande
kommuner. Pris for fordonsbyte foreslas hojas fran 300 kr till 400 kr.

6. Felparkeringsavgifter

I Solna finns tre olika belopp vid parkeringsanmérkning. Beloppen som anges
beror pé vilken forseelse foraren gjort sig skyldig till.

I generella drag utgér felparkeringsavgifterna fran detta:
» Avgiften 500 kronor utfirdas om du inte betalar pa avgiftsbelagd
parkeringsplats.
» Avgiften 750 kronor utfirdas om du parkerar dér det inte ar tillatet att
parkera
» Auvgiften 1 200 kronor utfiardas om du stannar dir det inte &r tillatet att
stanna

En mer exakt beskrivning av forseelsernas art anges i Bilaga 2 —
Felparkeringsavgift, typ av dvertriadelse.
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De vanligaste parkeringsforseelserna
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Figur 7. De atta fraimst forekommande fallen av parkeringsforseelser i Solna under perioden januari till april 2023.

Felparkeringsavgifter har syftet att astadkomma regelefterlevnad. De flesta
parkeringsanmirkningar som utfdardades i Solna under perioden januari till april
2023 gillde forseelsen ej betald parkeringsavgift (5 228 anmérkningar) samt
parkering pé servicedag (4 060 anméarkningar).

Det hoga antalet utfardade parkeringsanmirkningar gillande dessa bdda forseelser
indikerar att beloppet kan ha uppfattats som sé lagt att det ansdgs vara vért att
chansa pa att inte flytta bilen under servicedag eller att betala parkeringsavgift.
For att felparkeringsavgiften ska fungera behdver den vara hoga nog for att verka
avskridckande. Malsittningen bor vara att antalet utfardade felparkeringsavgifter
ska minska, dvs att regelefterlevnaden pa stadens gator okar.

6.1 Omvarldsbevakning

Tabell 4 redovisar att av de angridnsande kommunerna med liknande karaktidr som
Solna ligger hogre i felparkeringsavgift. Aven i jimforelse med kommuner lingre
ut frén regionkérnan ligger Solna i niva eller lagre gillande felparkeringsavgifter.

500 kr 600 kr 900 kr
Solna 750 kr Sundbyberg 900 kr Stockholm 1100 kr
1 200 kr 1 200 kr 1 300 kr

Tabell 4. Nivaer for felparkeringsavgifter i Solna och angransande likvirdiga kommuner.

6.2 Rekommendationer
Den laga felparkeringsavgiften for ej erlagd avgift i jamforelse med

grannkommunerna kan ha en paverkan pa antalet parkeringsanmérkningar i Solna.
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Antalet skulle kunna minska med en liknande avgift for parkeringsanmérkning
som grannkommunerna.

Felparkeringsavgifterna foreslas justeras till 600 kr, 900 kr respektive 1 300 kr 1
syfte att hoja regelefterlevnaden samt for att fradmja trafiksdkerhet och
framkomlighet.

7. Forhyrd parkering

I Solna finns drygt 4 000 parkeringsplatser for personbilar pa stadens mark eller 1
stadens parkeringsgarage for langtidsuthyrning. De forhyrda parkeringsplatserna
hyrs ut av Signalisten. Darfor foreslér inte denna utredning négra justeringar av
dessa avgifter.

7.1 Forhyrd dagparkering

Vissa parkeringsplatser 1 Solna delas mellan olika anvdndare under dygnet.
Dagparkering innebdr att parkeringsplatsen enbart hyrs ut vardagar mellan kl. 07
och 18. Ovrig tid giller avgift och i vissa fall boendeparkering. Ansvaret for
parkeringen dr alltsd delad mellan Solna stad och Signalisten, vilket ar
komplicerat ur drift-, underhalls-, skyltnings- och 6vervakningssynpunkt.
Eftersom platserna dagtid dr 6ronmérkta for enskilda individer dr omséattningen
mycket 1dg. Om hyresgisten inte nyttjar sin plats en viss dag forblir marken
outnyttjad.

Nedanstaende lista visar de forhyrda dagparkeringar som i dagsldget finns.

1) Bergshamra skola

2) Sunnanskolan

3) Fridhemsskolan/Parkskolan
4) Bagartorpsskolan

5) Solna gymnasium

6) Forskolan Charlottenburg
7) Ekensbergsvigen

8) Skytteholms IP

9) Skytteholmsskolan

10) Alphyddevigen

11) Angkérrsskolan

12) Granbackaskolan

13) Kulturskolan (Storgatan 34-32)

7.2 Parkeringsomraden med hog vakansgrad

Inom det bestand av forhyrd parkering som bedrivs pa stadens mark men som
administreras av Signalisten sé finns ett antal omradden som har forhallandevis
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hoga vakansgrader. Detta innebér att stora markytor inte anvénds av ndgon
eftersom parkeringarna dr skyltade som forhyrda, men hyresgést saknas.

7.3 Rekommendationer

De forhyrda dagparkeringarna foreslas helt att 6verga till Solna stad. Detta bor ske
gradvis for att forst géra en bedomning plats for plats. Argumenten for detta ar att
nuvarande uppligg med delat ansvar for drift och dvervakning ar komplicerat
samt att om parkeringarna helt 6vergar till Solna stad sa kan platserna anvindas
effektivare och bli tillgdngliga for boende och besokare. Med full radighet for
staden finns pa sikt ocksé alternativa anvdndningar av marken sasom
cykelparkering, dagvattenhantering, plats for atervinningsstation etc.

Forhyrda parkeringsomrdden som lider av hog vakansgrad bor 6verga fran att
administreras av Signalisten till att regleras som boende- och besoksparkering
inom Solna stads bestand. Detta dr en mer effektiv markanvindning och platserna
kan komma till nytta for fler. Aven denna dverforing foreslas, i likhet med
dagparkeringarna, att ske gradvis och i tit dialog med Signalisten.

8. Motorcykelparkering

Motorcykel kan 1 Solna parkera antingen pa vanlig avgiftsbelagd parkering mot
att avgift erlaggs, eller att parkering sker pé sdrskilt anvisad plats for motorcykel.
Dessa anvisade platser ér i dagsldget avgiftsfria vilket i en forldngning innebar att
allmin platsmark erbjuds gratis till en liten, enskild trafikantgrupp. Motorcykel-
parkeringarna dr avgiftsfria for sdvél boende som besokare, vilket kan uppmuntra
till langtidsforvaring av motorcykel pa allmén platsmark och att detta erbjuds alla,
dvs inte enbart Solnabor.

En garageplats for motorcykelparkering kostar mellan 350 och 500 kronor 1
madnad i1 undersokta privata fastigheter i Solna.

Som motorcyklist i Solna kan man ansdka om boendeparkeringstillstdnd. For
ndrvarande rader samma avgift for motorcykel som for andra fordon, dvs samma
som anges 1 kapitel 4.1.

8.1 Omvarldsbevakning

I angrdnsande kommuner till Solna tillimpas avgifter for motorcykel bade vad
giller besoks- och boendeparkering, men 1 lite olika omfattning.

Vad giller besoksparkering sa tillimpas det 1 sdvdl Solna som 1 Sundbyberg och
Stockholm den taxa som skyltas pé platsen. I Stockholms stad har dock sirskilt
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anvisad motorcykelparkering en separat avgift som anges nedan. I Solna och
Sundbyberg dr den typen av parkering i dagsldget avgiftsfri.

Kommun Omrade Avgift
Taxeomrade 1, City 13,75 kr/tim
Taxeomrade 2, City, Gamla 5- 7.75 kr/tim
stan
Taxeomrade 3, Vasastan,

Ostermalm, Kungsholmen, 3,75 - 5 kr/tim

Sddermalm, Hammarby sjostad

Stockholm | Taxeomrade 4, Ekhagen,
Traneberg, Stora Essingen,

Midsommarkransen, Arsta, 29 L
Enskede och Hammarbyhdjden

Taxeomrade 5, Riksby,

Bromma, Hagersten och 2,5 kr/tim

Bagarmossen
Tabell 5. Besoksparkeringstaxa pa sarskild parkering for motorcykel i Stockholms stad.

Nar det kommer till boendeparkering sa tillimpas detta for motorcykel 1 bade
Stockholm och Sundbyberg. I Solna géller samma avgift for motorcykel som for
bil.

Kommun Typ av biljett / Omrade Avgift
Sundbyberg | Manad 250 kr
Taxeomrade 1, City -
Taxeomrade 2, City, Gamla stan 18,75 kr/dygn, 275 kr/man

Taxeomrade 3, Vasastan, Ostermalm,
Kungsholmen, S6dermalm, Hammarby 18,75 kr/dygn, 275 kr/man
sjOstad

Stockholm
Taxeomrade 4, Ekhagen, Traneberg,

Stora Essingen, Midsommarkransen, 8,75 kr/dygn, 125 kr/man
Arsta, Enskede och Hammarbyhéjden

Taxeomrade 5, Riksby, Bromma,
Hagersten och Bagarmossen

Tabell 6. Taxenivaer for boendeparkering for motorcykel i angrdnsande kommuner inom den regionala stadskédrnan.

5 kr/dygn, 75 kr/man

8.2 Rekommendationer

Denna utredning foreslér att en ny, sérskild avgift (Taxa D) infors for de sarskilt
anordnade motorcykelparkeringarna 1 Solna. Eftersom en motorcykel tar mindre
yta i ansprék &n en bil sa dr en avgift pd 5 kr/tim en rimlig ansats. P& 6vriga
parkeringar ska fortsatt gilla de avgifter som anges pa vigmaérket (Taxa A, B eller
C), oavsett trafikslag. D& motorcyklisterna dven kan vara hemmahodrande i Solna
foreslas att motorcykelparkeringarna dven omfattas av regelverket for
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boendeparkering och att en sénkt avgift ska gélla fér motorcyklar pé grund av det
lagre markanspréket.

Avgiften for 30-dygnsbiljett for motorcykel och moped klass I foreslas vara 150
kr. Ndgon miangdrabatt for ldngre perioder bor inte tilldimpas.

Avgiften for dygnsbiljett (24 timmar) f6r motorcykel och moped klass I foreslas
vara 20 kr och dérefter 2 kr/timme.
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Bilaga 2
Typ av overtridelse

Overtridelse av bestimmelser i trafikforordningen (1998:1276)

Foljande forseelser medfor kontrollavgift pa 1300 kr

Stannat eller parkerat fordon (motsvarande trafikfarlig/hindrande uppstdllning av fordon pa
platser med forbud att stanna i kommunfullmdktiges tidigare beslut)

01 pa allmin plats inom téttbebyggt omrade som é&r terrdng (3 kap. 48 §)

02 pa géang- eller cykelbana (3 kap. 48 §)

03 mot fardriktningen (3 kap. 52 §)

04 pa eller inom ett avstand av 10 m fore ett Overgangsstille, en cykelpassage eller en
cykeloverfart (3 kap. 53 §)

05 1 en végkorsning eller inom 10 m fran korsande korbanas nirmaste ytterkant (3 kap. 53 §)
06 1 ett korfalt eller en korbana for fordon i linjetrafik m.fl. (3 kap. 53 §)

07 for annat &ndamal &n pa- eller avstigning pa héllplats, andamalsplats eller laddplats (3 kap.
54°9)

08 for annat &ndamal 4n pé- eller avstigning pé plats avsedd for viss trafikantgrupp eller visst
fordonsslag (3 kap. 54 §)

09 enligt antecknad dvertradelse

Foljande forseelser medfor kontrollavgift pa 900 kr

Parkerat fordon (motsvarande Trafikstorande/hindrande uppstdllning av fordon pd platser
med forbud att parkera i kommunfullmdktiges tidigare beslut)

20 med négot hjul utanfér en uppstéllningsplats eller annan markering (3 kap. 49 §)

21 langre tid dn 24 timmar 1 foljd pé& vardagar, utom vardag fore son- och helgdag (3 kap. 49 a
§)

24 framfor infart till fastighet eller sé att fordonstrafik till eller frén fastigheten vdsentligen
forsvaras (3 kap. 55 §)

25 pé en huvudled (3 kap. 55 §)

26 pa en gagata eller i ett gdngfartsomrade (8 kap. 1 §)

27 enligt antecknad Overtradelse

Foljande forseelser medfor kontrollavgift pa 600 kr

Parkerat fordon (motsvarande mindre trafikstorande uppstdllning av fordon i
kommunfullmdktiges tidigare beslut)

22 utan att giltig parkeringsbiljett eller motsvarande ar synlig och lasbar (3 kap. 49 a §)

23 utan att tiden pa parkeringsskiva eller motsvarande har stillts in enligt 3 kap. 49 a § eller
utan att angivelsen dr synlig och ldsbar (3 kap. 49 a §)

26 pa en gagata eller 1 ett gdngfartsomrade (8 kap. 1 §)

27 enligt antecknad Overtradelse



Overtridelse av sirskilda trafikregler i lokala trafikforeskrifter eller i foreskrifter enligt
10 kap. 14 § trafikforordningen (1998:1276)

Foljande forseelser medfor kontrollavgift pa 1300 kr

Stannat eller parkerat fordon (motsvarande trafikfarlig/hindrande uppstillning av fordon pa
platser med forbud att stanna i kommunfullmdktiges tidigare beslut)

31 pa plats dér fordon inte far stannas eller parkeras
33 enligt antecknad 6vertradelse Bilaga 6 TSFS 2012:115

Foljande forseelser medfor kontrollaveift pa 900 kr

Stannat eller parkerat fordon (motsvarande trafikfarlig/hindrande uppstdllning av fordon pa
platser med forbud att stanna i kommunfullmdktiges tidigare beslut)

30 inom omréde dér fordon inte fér stannas eller parkeras

Parkerat fordon (motsvarande trafikstorande/hindrande uppstdllning av fordon pa platser
med forbud att parkera i kommunfullmdktiges tidigare beslut)

34 inom omréde dér fordon inte far parkeras

35 pé plats dér fordon inte far parkeras

37 pa fel sida av vigen enligt bestimmelser om datumparkering
42 enligt antecknad Overtradelse

Foljande forseelser medfor kontrollavgift pa 600 kr

Parkerat fordon (motsvarande mindre trafikstorande uppstdllning av fordon i
kommunfullmdktiges tidigare beslut)

38 langre &n tilldten tid

39 utan att visa att avgift eller motsvarande &r betald

41 utan att parkeringsskiva eller motsvarande har anvénts
42 enligt antecknad dvertradelse
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