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1 SAMMANFATTNING

Fastigheter langs Gardsvagen invid Solna station haller pa att omvandlas
och moderniseras. Denna omvandling avses fortsatta. | samband med detta
sker en upprustning av Gardsvagen. Kolonnvagen, den del som ligger vid
Gardsvagen, avses ges mdjlighet till busskorfalt och justerade gang- och
cykelbanor samt i vissa fall aven angoringsfalt.

Dagens gang- och cykelport under Kolonnvagen i omradet kommer att
stangas nar skyfallsanlaggningen i Lilla Frosunda gards park byggs och da
ersattas med korsning i plan. Malbron avses forlangas 6ver Kolonnvagen
och en ny trappa till Gardsvagen planeras ersétta den befintliga. | samband
med den planerade omvandlingen har denna mobilitetsutredning tagits fram
under varen 2021.

Denna mobilitetsutredning bygger pa en tidigare utredning som gjordes for
omradet runt Solna station varen 2020. En viktig del i arbetet har varit att
analysera parkeringsbehovet foér bil och cykel for att ge goda férutsattningar
for god mobilitet utan att bygga ett Gverskott pa bilplatser. Infor detaljplanens
granskning har utredningen aktualiserats.

I CERO resvaneundersokning for Arenastadens kontorsanstallda angav

62 % av de som tog bilen till arbetet varje dag att de dnskade arbeta mer
flexibelt. Nar undersdkningen gjordes, 2019, var 53 % av alla bilresor till
arbetet bara nagon eller nagra dagar i veckan. Denna utveckling kan antas
forstarkas framover. Under Coronapandemin ar 2020-2021 har
kontorsanstallda i aldrig tidigare omfattning vant sig vid att arbeta pa distans.

10351796 10321505 « Mobilitetsutredning Gardsvagen | 4



CERO resvaneundersokning 2022 visar pa okat cyklande men ocksa farre
anstallda pa plats samtidigt.

Det pagar en overflyttning fran bil till mer hallbara fardmedel i Ianet. Denna
utveckling ligger i linje med Solna stads, Fabeges och Skanskas
malsattningar. Fabege upplever att det i nya omraden finns en allt Iagre
efterfrdgan pa bilplatser. Fortsatta diskussioner foreslas darfor ske angéende
parkeringstalet for bil i omradet och utformningen av mobilitetsatgarder som
stimulerar ett hallbart resande. Infér granskningen av detaljplanen varen
2023 har berékningar gjorts i enlighet med Solna stads utvecklade
parkeringsnorm fran december 2023.

Det stora utbudet av kollektivtrafik och service samt att det finns rikligt med
stora omkringliggande parkeringsanlaggningar med ledig kapacitet innebér
att parkeringsefterfragan for bilar forvantas bli 1ag for omradet vid
Gardsvagen. | CERO resvaneundersokning 2022 efter COVID-19 marks att
bilférare i okad grad jobbar hemifrdn. Endast en av 25 anstallda i
undersokningen tar bil till arbetet varje arbetsdag.

De som anlander med bil eller cykel ska kunna parkera pa tomten eller i dess
narhet. For kontoren som planeras langs Gardsvagen behdvs cirka 1 020
bilplatser byggas med parkeringstal 5,5 bilplatser per 1 000 m? ljus BTA
kontor. FOr bostaderna behévs 30 bilplatser med parkeringstalet 4,9
bilplatser per 1 000 m? ljus BTA. | nuvarande planer byggs cirka 1130
bilplatser i omradet for kontor, dvs motsvarande 6,2 bilplatser per 1 000 m?
ljus BTA kontor. Vidare planeras cirka 40 platser for bostader.

Fabege dnskar att bostadernas bilplatsbehov helt eller delvis tdcks genom
samnyttjande med kontorens bilplatser. Om bostaderna inte kan samnyttja
kontorens bilplatser behdver 1 050 bilplatser byggas, dvs farre &n de ca
1170 bilplatser som kan samnyttjas langs Gardsvagen i befintliga och
planerade parkeringsanlaggningar.

For all ny kontorsexploatering langs Gardsvagen behovs, med en nagot
justerad tillampning av Solna stads uppdaterade cykelparkeringsnorm, cirka
4000 cykelplatser. For de planerade bostdderna behdvs cirka 250
cykelplatser.

For arbetsplatserna planeras 22 cykelplatser per ljus 1 000 m? BTA kontor,
varav 2 for besokare. 13 cykelplatser per ljus 1 000 m? BTA kontor ar
permanenta platser och 7 cykelplatser per ljus 1 000 m? BTA kontor
iordningsstélls pa platser som &r bilparkering vintertid och cykelparkering
sommartid.

For kv Stigbygeln mm, exklusive kv Tygeln 1 och 3, planeras cirka 2860
cykelplatser for kontor inklusive besdksplatser.

2 INLEDNING

2.1 BAKGRUND OCH SYFTE

Omradet langs Ostra sidan av Solna station, langs Gardsvagen, planeras fa
en hdgre grad av exploateringstathet &n vad som finns idag. | samband med
detta arbete avses dven Gardsvagen upprustas. Det finns regionala planer
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pa att trafikera Kolonnvagen med stombuss i framtiden. | omvandlingen av
Gardsvagen avses dven Kolonnvéagen fa en nagot justerad utformning, men
pa ett sddant satt att det i framtiden blir mojligt att skapa busskorfalt nar
Kolonnvagen blir en del av stombussnétets trafikering. Det regionala
cykelstraket langs Kolonnvagen justeras i delar som ligger invid fastigheter
langs Gardsvagen.

Enligt Solna kommuns cykelaktualiseringsprogram 2020 ar Gardsvagen ett
huvudcykelstrdk och kommunen 6nskar fa detta inarbetat i Gardsvagens
upprustning. | detaljplanens granskningshandling redovisas Gardsvagen som
en cykelgata.

2.2 UPPDRAG

2.2.1 Allmant

Fabege har gett WSP i uppdrag att géra en mobilitetsutredning fér den nya
exploatering som planeras langs Gardsvagen. Arbetet sker under april-
september 2021 och redovisas avseende strukturer i denna
mobilitetsutredning och darefter i en kompletterande trafikutredning med
trafikprognos och kapacitetsberékningar.

Infor granskningen av detaljplanen uppdateras denna mobilitetsutredning for
att aterspegla smarre andringar som har gjorts i projektet efter samradet
vintern 2021. Vidare har Solna stad sedan december 2021 en utvecklad
parkeringsnorm.

2.2.2 Avgransningar

Gardsvagens nya exploatering ingar i denna utredning avseende de
fastigheter som ndmns i Figur 2-1, med undantag av Stigbygeln 6 och Tygeln
2. For kontorshyggnaden pa Stigbygeln 6 planeras ingen forandring och pa
Tygeln 2 finns en nyuppférd kontorsbyggnad (Solna United) som stod klar
2019. Dessa fastigheter hanteras dock inom utredningen, da de berérs av
Gardsvagens upprustning.
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Figur 2-1 Fastigheter som ingér i utredningen (Kéalla: Fabege)

aTygeln 2
United

Gardsvagen ingar i uppdraget och dven Kolonnvagen med dess regionala
cykelstrak mellan Kolonnvagens korsningar med Gardsvagen. WSP
beskriver i denna mobilitetsutredning det forslag avseende Gardsvagen som
arbetats fram tidigare under varen av Fabege och Skanska.
Revideringsarbete pagar avseende hur Solnas huvudcykelstrak langs
Gardsvagens ska inarbetas i utformningen.

| detaljplanens granskningshandling utformas huvudcykelstrdket som
cykelgata.

2.2.3 Generella Malsattningar

2.2.3.1 Solna stad

Solna stad har ett flertal miljddokument. Bland annat finns vagledningen P&
vag mot ett hallbart Solna — exploatérernas medverkan vid planering och
byggande fran september 2019, dar Solna stads ambitioner inom
miljdomradet redovisas och de forvantningar staden har p& exploatorer
verksamma i staden for att tillsammans ska astadkomma en hallbar stad.

Solna stad lyfter upp vikten av ett aktivt samarbete med exploattrer och
fastighetsagare for att nd stadens malsattning inom miljé- och klimatomradet.
Vagledningen ska bland annat vara ett stod vid framtagande av
projektspecifika miljoprogram och for att genomfora atgarder for hallbart
byggande. Forvantningarna ar inte politiskt beslutade, men ligger i linje med
stadens politiskt antagna miljopolicy och miljostrategi.

| vagledningen star bland annat:

| planeringen ska forutséttningar skapas for ett effektivt
transportsystem, som framjar kollektivt resande och gang- och
cykeltrafik samtidigt som andelen biltrafik minskar. Inriktningen &ar att
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det ska vara mojligt att nd hela staden med kollektivtrafik och genom
att ga eller cykla. Staden ar &ven positiv till I6sningar som bilpooler,
l&necyklar och mobility management for att minska behovet av
biltransporter. Staden ska ocksa skapa forutsattningar i stadsmiljon
for laddning av elfordon och anvandandet av férnyelsebara branslen.

2.2.3.2 Fabege och Skanska

Bade Fabege och Skanska har ambitiosa mal vad galler klimat och
hallbarhet. Omsorgen om miljén &r en naturlig och integrerad del av
foretagets arbete med forvaltning, projektutveckling och fastighetsaffarer.
Malet ar att utveckla langsiktigt attraktiva och hallbara fastigheter, omraden
och stadsdelar som bidrar till en langsiktigt hallbar utveckling, ger en lag
belastning pa miljon samt god brukarkomfort.

2.3 UTGANGSPUNKTER

2.3.1 WSP mobilitetsutredning Solna station 2020-05-29
For Gardsvagens mobilitetsutredning ar WSP tidigare mobilitetsutredning for
Solna station 2020-05-29 en utgangspunkt.

2.3.2 CERO Arenastaden

For Gardsvagens nya exploatering anvands Arenastadens
resvaneundersokning (CERO 2019) som utgangspunkt for till exempel
fardmedelsfordelning mm. Fardmedelsfordelning enligt CERO Analys av
arbetspendlingsresor och klimatpaverkan i Arenastaden genomférd juni 2019
visas i Figur 2-2.

Bil Bil(samiker) Infpark  Koll.trafik Fjarrtdg Langfirdsbuss MC/Moped  Eleykel Cykel Gang Annat

Anstillda/irdmedel 6684 696 958 11437 483 41 203 421 2841 1058 244
Andel medarbetare 30% 3% 4% 52% 2% <1% 1% 2% 13% 5% 1%
Knyfirdmedel 53230177 4146820 9454718 88265850 13791071 403337 1058939 1376834 7376330 841261 3306823
Andel trafikarbete 29% 2% 5% 48% 8% <1% 1% 1% 4% <1% 2%

Observera att andelen medarbetare inte summerar till 100 % i och med att en del av personalen anvinder flera fardmedel under
en arbetsvecka

Figur 2-2 Fardmedelsférdelning CERO Arenastaden juni 2019 (Kalla: CERO
resvaneundersodkning Arenastaden 2019)

52 % aker kollektivt, 5 % gar hela vagen, 13 % cyklar, 30 % uppger att de
reser minst ndgon gang i veckan med bil till Arenastaden och 3 % samaker.
62 % av de som arbetspendlar med bil fem dagar i veckan uppgav 2019 att
de skulle vilja jobba mer flexibelt.

| undersdkningen angav 30 % av Arenastadens medarbetare att de
anvander bilen till arbetet ndgon dag i veckan under bade sommar och
vinterhalvaret. Figur 2-3 visar den procentuella férdelningen éver hur
frekvent bilen anvands bland de som bilpendlande i Arenastaden 2019.
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Bil som forare APR-SEP

50% 47%
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dagar/vecka

Figur 2-3 CERO bil som forare fordelat 6ver dygnet (Kélla: CERO resvaneundersodkning
Arenastaden 2019)

En uppfoljande studie maj-juni 2022 visar en 6kning av andelen som nagon
gang i arbetsveckan aker bil men ocksa av de som cyklar. Anledningen
formodas vara en kvardrojande effekt fran COVID-19 da
kollektivtrafikresandet sjonk kraftigt.

Nara var fjarde anstélld jobbade hemma nagon dag i veckan. Av de som
valjer att jobba hemma férmodas manga vara bilister som har évergatt till att
arbeta hemifran en eller flera dagar i veckan, se Figur 2-4 som jamfor de tva
undersodkningarna.

Bil som forare

40%

27%
30% 25% 25% 2019

16% 12%  ®2022

-

1dag/vecka 2 dagar/fvecka 3 dagar/vecka 4 dagar/vecka Minst S
dagar/vecka

20% 14
10%

Figur 2-4 CERO bil som forare fordelat 6ver dygnet (Kélla: CERO resvaneundersodkning
Arenastaden 2022)

2.3.3 Figur 2-5. Planerad parkering Stockholms lan

Manga kommuner i Stockholms lan och andra stora stader i Sverige planerar
for en allt lagre grad av bilplatser vid arbetsplatser och bostéader. Stockholms
stad planerar till exempel for 0-4 bilplatser per 1 000 m?kontor (innan
mobilitetsindex tillampas) i S6dra Vartans detaljplan. Sjéstadshéjden, belaget
mellan Hammarby Sjéstad och Hammarbyhgjden, planeras med ett
parkeringstal pa 0-5 bilplatser per 1 000 m? kontor, for Fabeges fastigheter i
Sjostadshojden ligger parkeringstalet narmare 4 bilplatser per 1 000 m2.

2.3.4 Parkeringsutbud Arenastaden

| dagsléget finns ett stort 6verutbud av parkeringsplatser i Arenastaden.
Ytterligare stora parkeringsanlaggningar planeras. Darmed finns goda
mojligheter att helt eller delvis méta parkeringsefterfragan genom avtal med
externa fastighetséagare, utdver att anlagga parkering inom fastigheten.
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3 NULAGE

3.1 STRUKTURANALYS

3.1.1 Verksamheter idag

Gardsvagen har idag foretag som arbetar med bil- och bildelsférsaljning. Det
forekommer tung trafik med langa slap till exempel med biltransporter med
nya bilar, om an i liten omfattning. Det finns &ven stérre gym mm. Dock
bestar huvuddelen av verksamheterna idag av kontor.

3.1.2 Gang

Kolonnvagen mellan Gardsvagens bada korsningar med Kolonnvagen har
gangbanor pa bada sidor och cykelbana pa ena sidan av kérbanan. Strax
sOder om norra korsningen med Gardsvagen finns en gang- och cykeltunnel
under Kolonnvagen, som kommunen beslutat ska stangas néar
skyfallsanlaggningen i Lilla Frésunda gards park byggs.

Idag har Gardsvagen gangbanor pa bada sidor om kdrbanan, men
gangbanorna ar smala och ofta diskontinuerliga och otydliga. Det finns
forgardsmark mellan gdngbanor och byggnader langs Gardsvagen. Ibland
finns dar planteringar, ibland finns i forgardsmarken vinkelrat uppstallda
parkering, dvs fordon behdéver backa 6ver gangbanan for att nd kérbanan.
Sarskilt galler detta den norra delen av gatan. Detta avses tas bort i det
pagaende planarbetet.

Vid nybyggda Solna United ar gatuutformningen annorlunda. Dar &r
gatuparkering/angoring lagda langs kérbanorna och pa detta sétt skyddas
och prioriteras de gaende genom att erbjuda dem gangbanor utan risk for
backande fordon.

Gardsvagen ar del av gangstraket mellan Solna stations sddra och norra
entréer pa ostra sidan om stationen. Det gor Gardsvagen till ett attraktivt
strak for gdende bade med malpunkter langs Gardsvagen, men dven gaende
fran andra omraden, som till exempel Frosundaomradet och Ballongberget,
men aven for gdende som passerar Gardsvagen pa fard mellan andra
stadsdelar i Solna.

Malbron over sparen gar mellan Gardsvagen/Kolonnvagen till Arenastadens
stjarntorg. Pa bron ansluts till Solna stations norra entré. Vid Gardsvagens
korsning med Kolonnvagen finns en trappa ner till markplanet, Figur 3-1. Vid
trappan finns dven en hiss ner till Kolonnvagen. Malbron kommer f& en
forlangning 6ver Kolonnvagen i samband med nyproduktion pa
Ballongberget som startar 2022, se avsnitt 4.3.
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Figur 3-1 Trappa fran Malbron till Grdsvagen-Kolonnvagen (Foto WSP)
Gangtrafik i nuvarande trappa fran Malbron till Gardsvagen raknades 2019
av lterio, se Tabell 3-1.

Tabell 3-1 Riktningsuppdelade raknade gangfloden vid Malbrons trappa mot Kolonnvagen under
respektive maxtimme. Enhet: antal personer per timme (Kélla: Iterio 2019-12-02)

Tid Ner Upp Totalt
| 08:00 1440 600 2040
12:00 410 300 710

17:00 420 1000 1420 ‘

Vid trafikantrédkningen konstaterade Iterio att de hogsta flodena i befintlig
trappa uppstod under formiddagens maxtimme. Aven de hogsta floden pa
minutniva uppmattes under formiddagens maxtimme. Iterio anger att dessa
intraffade i intervall om cirka tva minuter for att sedan aterga till laga floden
fram till nastkommande pendeltdgsankomst. Med antagandet att maxtimmen
Iterio réknat motsvarar SL resenarsmaxtimme enligt matningen 2018 blir
dygnsvardet i trappan cirka 14 500 gaende.

Figur 3-2 Morgonens maxtimme (Kalla: Iterio 2019-12-02)

Iterio konstaterar i sin kapacitetsberékning 2019-12-02 att de flesta
gangtrafikanter till och fran trappan nyttjar 6vergangsstallet norr om
cirkulationen Kolonnvagen-Gardsvéagen. Iterio observerade att endast
enstaka procent av de gédende nyttjade gangbanor utmed Kolonnvagens
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vastra sida och vidare mot Gardsvagen. Foljande talande foton visas i Iterios
studie, se Figur 3-2.

For gdende med malpunkt Gardsvagen, som ska till eller fran bytespunkt
Solna station (vid stationens sodra entré), kopplas gangstraket langs
Gardsvagen och vidare Rattarvagen till Solna stationstorg. Solnas nya
tunnelbanestation Arenastaden kommer aven den att kunna nas via att
passera forbi badda av Solna pendeltdgsstations entréer.

| WSP:s mobilitetsutredning Solna station 2020-05-29 visas en
stickprovsundersokning som Landskapslaget gjort om riktningar i gangfloden
dver stationstorget. Knappt 20 % av gdende till och fran Solna stations sddra
entré kommer via Rattarvagen.

mot Dalvagen
19%

Pendeltagets ) ;
& mot Rattarvagen

sodra entré

33%
. - Mot busshallplatser pa norra
mot Rasundavégen \ sidan av Frosundaleden
18%
30%
mot tvdarbanan Mot busshallplatser pa sédra

sidan av Frosundaleden

Figur 3-3 Resendrer till och frdn Solna sddra pendeltdgsstation - en stickprovsstudie (Kélla:
Landskapslaget Strakstudie Tygeln 190313)

Gangstraken behover forbattras, breddas, tydliggoras, ges god trafiksakerhet
fri fran backande fordon och ges en attraktiv gestaltning.

3.1.3 Cykel

Utmed Gardsvagen stracker sig ett kommunalt huvudcykelstrak. Straket
pekades ut i samband med framtagning av kommunens cykelaktualiserings
program under 2020.

En regional gang- och cykelvag, Marstastraket, gar langs Kolonnvagen forbi
omradet. Marstastraket ansluter Huvudstraket vid Frosundaleden och gér
under Frosundaleden och darefter under Kolonnvéagen for att sedan ga in i
bostadsomradet en svang innan det kommer tillbaka langs Kolonnvagens
vastra sida och vidare norrut.

Mellan Gustav llI:s Boulevard och Gardsvagens norra korsning med
Kolonnvagen gar Marstastraket idag under Kolonnvagen for att darefter
fortsatta norrut pa Kolonnvagens Gstra sida. Marstastraket har en del kortare
cykelkopplingar som antyds i Figur 3-5. | figuren visas &ven ett nytt
huvudstrak for cykel som planeras langs Gardsvagen och Rattarvagen.
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Figur 3-4 Marsta- och Huvudstraket samt Solnas nya huvudstrak langs Gardsvagen (Kalla: WSP
kompletterat OpenStreetMaps och dess bidragsgivare)

Nuvarande cykelnat visas aven i Figur 3-5.
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Figur 3-5 Gang- och cykelnat i omradet (Kalla: NVDB)

Det finns idag tva planskilda passager under Kolonnvagen i omradet, dels
strax soder om Gustav lll:s Boulevard, dels strax norr om Frosundaleden,
Figur 3-6. Den planskilda passagen mellan Gardsvagens norra korsning med
Kolonnvégen och Kolonnvagens korsning med Gustav |1l Boulevard kommer
att utgd nar en skyfallsanlaggning byggs.
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Figur 3-6 Gang- och cykelpassager (Kalla: NVDB)

Gardsvagens norra del ar del i huvudcykelnatet. Idag cyklar man i blandtrafik
langs Gardsvagen. Gardsvagens norra del ar en mgjlig lank for cyklister
norrifrdn att nad Solna sodra stationsentré. Idag anvands Gardsvagens relativt
smala kérbana aven for angdring vilket innebar att det inte alltid ar helt fri
framkomlighet langs gatan. P& samma sétt som for gadende langs gatan
innebar den parkeringslésning som finns idag langs Gardsvagen norra del,
med backande fordon ut fran parkeringar, en trafiksakerhetsrisk for cyklister.

Idag finns cykelparkering med ramlasstall vid Malbrons 6stra sid strax norr
om korsningen Gardsvagen-Kolonnvéagen.

ey | e

b .1._\ . .
A Sl s

Figur 3-7 Cykelparkering vid Méalbrons 6stra del (Foto WSP)

| WSP mobilitetsutredning Solna station 2020-05-29 visas en skattning av
dygnets cykeltrafik Gver stationstorget en vardag 22 maj 2020 baserat pa en
trafikrdkning morgonens och eftermiddagens maxtimme. Antalet cyklister
raknades over sddra stationstorget vid Solna pendeltagsstation vardagen
(med bra cykelvader) 2019-05-22 kl 07:30-08:30 och kI 16:00-17:00. Under
dessa 2 timmar cyklade 327 cyklister upp mot Réttarvagens vandplan.

Cykeltrafiken som visas i Figur 3-8 bygger pa antagandet att cykeltrafiken
under dessa maxtimmar beskriver 20 % av dygnsflodet, vilket skulle
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innebéra att cirka 1600 cyklister cyklar via Réattarvagens sodra del.
Rattarvagen ar kopplad till Kolonnvagen via Gardsvagen, men aven till
Kolonnvagen via Fdrvaltarvagen.

mot Dalvagen

1500 P?ndeitéggts 1600
1200 3700 s0dra entre mot Rattarvagen
mot Rasundavagen ‘ ‘
900 2000

mot tvarbanan Mot busshallplatser pa sodra
sidan av Frosundaleden

Figur 3-8 Skattning av vardagsdygns cykeltrafik i maj 2019 (Kalla: WSP 2020)

En vardag 2019-05-23 gjorde WSP en liten stickprovskontroll av hur cyklister
till/fran stationstorget valde mellan Rattarvigen mot Gardsvagen och
Forvaltarvagen. Av cykelflddet mot Solna station kom cirka 80 % via
Gardsvagen och cirka 20 % via Forvaltarvagen. Det var dock bara knappt 50
cyklister som raknades, men det ger anda en indikation pa att Gardsvagen
valjs av cyklister.

Ytterligare en stickprovsundersokning gjordes tisdag 2021-09-14 (bra
cykelvader) kl. 15:48-16:18, dvs en halvtimme, da cyklisterna i korsningen
Rattarvagen-Gardsvagen raknades. 94% av cyklisterna pa Rattarvagen
cyklade via Gardsvagens norra del.

Om stickproven som visade att cirka 80% av cyklisterna i korsningen
Rattarvagen-Forvaltarvagen aker ner mot Gardsvagen och 94% vid
Rattarvagen-Gardsvagen cyklar pd Gardsvagens norra del ar representativa
betyder det att cirka 1200 cyKklister skulle cykla pd Gardsvagen under bra
cykeldagar.

3.1.4 Cykelparkering

3.1.4.1 Nuvarande cykelparkering
Juni 2021 fanns knappt 200 cykelplatser i omradet, se Tabell 3-2.

Tabell 3-2 Dagens cykelplatser (Kalla: Fabege)

Antal cykelplatser juni 2021

Vid bron utanfor planomradet 54
Vid Stangd pendeltagsstation 30
Stigbygeln 6 3

Stigbygeln 3-5 36
Stigbygeln 2 26
Tygeln 2 44
Tommen 1 0

Tommen 2 0

Summa 193

! Totalt raknades 50 cyKklister varav 48 cyklade via Réattarvagen
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3.1.5 Kollektivtrafik

Pa Kolonnvagen mellan Gardsvagens sddra korsning och Gustav Ill:s
Boulevard gar tre busslinjer idag. Buss 57, 508 och 509. Det finns ingen
hallplats langs strackan pa Kolonnvagen. Norr om Gustav Ill:s Boulevard
finns idag ingen buss i linjetrafik pa Kolonnvéagen, se Figur 3-9.
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Figur 3-9 Kollektivtrafik (Kalla: SL)

Bebyggelsen runt Gardsvagen har god kollektivtrafiktillganglighet idag da
den ligger invid Solna pendeltdgsstation. Inom verkligt gdngavstand max 300
meter nar alla fastigheter langs Gardsvagen till en pendeltdgsentré idag.
Man nar bade den sddra entrén vid Solna stationstorg vid bytespunkten med
bussar och tvarbana samt aven den norra entrén till pendeltdget via Malbron.

Inga busslinjer finns pd Gardsvagen, men Solna station ar en stor bytespunkt
med en omfattande busstrafik och tvarbana. Buss 57, 508 och 509 har en
hallplats p& Gustav lll:s Boulevard strax 6ster om Kolonnvagen. Solna
station hade 2018 totalt 28 000 pastigande resenarer, varav 18 600 var
pastigande till pendeltaget.

Det finns planer pa nya stombusslinjer pa Kolonnvagen from cirka 2033.
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3.1.6 Biltrafik
Gatunatet i omradet runt Gardsvagen visas med Klassificering i Figur 3-10.
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Figur 3-10 Klassificering av gatunatet (Kalla: NVDB)

Kolonnvagen ar en huvudgata som kopplar Gardsvéagen till Frosundaleden
och Enkopingsvagen. Gardsvagen ar en lokalgata mellan Kolonnvagen i tva
korsningar. Kolonnvagen har tre korsningar langs aktuellt planomrade, tva
med Gardsvagen och en med Gustav Ill:s Boulevard.

Soder om Gardsvagens planomrade finns Rattarvagen, som tillsammans
med Forvaltarvagen, kopplas till Kolonnvagen via Gardsvagen.

Sadra korsningen Kolonnvagen-Gardsvagen ar signalreglerad. Korsningen
Kolonnvagen-Gustav lll:s Boulevard och norra korsningen Kolonnvagen-
Gardsvagen ar idag enfaltiga cirkulationsplatser. Cirkulationsplatsen
Kolonnvagen-Gardsvagen, den norra cirkulationen, har byggts om inom
detaljplanen fér Ballongberget ( kv Ballongflygaren) vann laga kraft ( 2019 )

Kolonnvagen har ett genomgaende korfalt i var riktning norr om sodra
korsningen med Gardsvéagen och norrut. | samband med korsningar, kan det
vara tva korfalt.

Gardsvagen har ett korfalt i var riktning.

Hastigheten pa Gardsvagen idag visas i Figur 3-11. Gardsvagen,
Réattarvagen, Forvaltarvdgen och Gustav Ill:s Boulevard har 30 km/h.
Kolonnvégen har 50 km/h enligt NVDB.

Eftersom det ar 30 km/h p& Gardsvagen ar det trafiksdkerhetsmassigt ur
hastighetssynpunkt OK att leda cykel i blandtrafik pa gatan. Att det &r 50
km/h pa Kolonnvagen innebar att alla korsningar i plan for gdende och
cyklister bor hastighetssakras till 30 km/h.
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Figur 3-11 Hastighet (Kélla: NVDB)

Gardsvagen ar under omvandling gestaltnings- och utformningsmassigt. Den
andrade inriktningen pa trafikplanering som pagar, dar biltrafik inte prioriteras
lika hogt som tidigare och att de gdende och cyklande ges battre
forutsattningar avspeglas i den utformning av gatan som pabérjats vid Solna
Uniteds nya byggnad. Déar kérbanan inte planerats for angoring i kdrbanorna
utan i anslutande angoringsfalt. Angoring avses ske utan backningsrérelser
éver gangbanor.

3.1.7 Véagledningssystem Arenastaden

Det finns ett vagledningssystem sedan 2020 i Arenastaden. Systemet har
flera matpunkter pd infartsvagarna till och frAn Arenastaden dar trafikflodet
mats. Informationen skickas sedan till yttre trafikskyltar och inre monitorer i
Mall of Scandinavia-garaget och Arenagaraget. P& skyltar och monitorer
visas om det &r kder i systemet, detta for att ge mojlighet att vélja vag med
god framkomlighet.

3.1.8 Trafikmangder bil

Trafikmangder fran Solna stad finns matta 2019 pa Kolonnvagen vid Ishallen
och Kolonnvéagen norr om Frosundaleden. Uppmatt trafik 2019 finns &ven vid
Gustav lllI:s Boulevards s6dra anslutning vid Kolonnvagen. Kolonnvagen
strax sdder om Frosundaleden har en métning per huvudkdrbana 2019.
Dessa bada trafikrakningar ar summerade i Tabell 3-3.

Tabell 3-3 Trafikméatningar 2019 adt, dvadt och tung trafik (Kalla: Solna stad 2019)

Gata mellan och 2019 avadt | 2019 adt | Andel tung
trafik %
Kolonnvégen | Gardsvagen | Frosundaleden 11455 10535 8%
Gustav lll:s Kolonnvagen | Brevduvegatan 4823 4109 11%
Boulevard
Kolonnvagen Etlkoplngs- Gustav Ill:s 10784 9701 4%
vagen Boulevard N
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Morgonens och eftermiddagens maxtimtrafik for vardagsdygnstrafiken som
méttes 2019 visas i Tabell 3-4.

Tabell 3-4 Trafikméatning maxtimme 2019 (Kélla: Solna stad)

Morgonens | Eftermiddagens | Tung
Vardagsdygnstrafik 2019 Avadt | maxtimme | maxtimme trafik %
Kolonnvagen mellan
Frosundaleden-Gardsvagen och | 11455 1156 1381 7,8%
Gardsvagen-Frosundaleden
Maxtimandel FM 10% 12%
Gustav lI:s Boulevard S 4823 626 609 13%
Maxtimandel EM 13% 13%

Riktningsuppdelningen pa Kolonnvagen fanns i matningarna fran 2019, se
Tabell 3-5. P& formiddagarna var riktningarna jamt fordelade. Pa
eftermiddagarna i riktning norrut var det mer an sdderut.

Tabell 3-5 Trafikstrommar per riktning under maxtimmar Kolonnvéagen norr Frosundaleden
(Kéalla: Solna stads métning 2019)

Adress (vag) Véagavsnitt FM EM
Kolonnvagen Frosundaleden- | Gardsvagen - 588 533
Gardsvigen Frosundaleden

Kolonnvagen Gardsvagen- Frésundaleden 568 848
Frosundaleden - Gardsvagen

Under tva dagar i februari 2019 mattes transporter i Arenastaden. Hur
genomsnittet av transporternas foérdelning éver dygnet varierade visas i Figur
3-12

Antalet transporter - snitt over tva dagar i
Arenastaden (feb-2019)

10-11 11-12 12-13 13-14 14-15 15-16 16-17

Figur 3-12 Transporter Arenastaden genomsnitt 2 dygn februari 2019 (Kéalla: Fabege)

Hogst intensitet av transporter i Arenastaden ar under morgon, formiddag
och tidig eftermiddag med maxtimme kl 7-8.
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3.1.9 Bilparkering

Idag finns ett antal parkeringsanlaggningar. Uppskattningsvis cirka 200
mark- och gatuparkeringar och ett antal garage. Det har tidigare funnits ett
parkeringshus/takparkering, men det ar inte i bruk i nulaget.

Ingen parkering eller angdring finns idag langs Kolonnvégen.

Inom gangavstand fran den planerade bebyggelsen finns flera publika
parkeringsgarage, sdsom Arenagaraget och Westfield Mall of Scandinavia.

En understkning av Arenagaraget, som totalt har 850 bilparkeringsplatser,
har genomforts av Fabege. Undersdkningen utférdes 7-14 september 2019
och sammanfattas i Figur 3-13 som visar att belaggningen hdgst ar 50 %
under uppmatt vecka och 65 % under foregdende métperiod. Belaggningen i
ett parkeringsgarage bor inte dverstiga 85 % och darmed finns minst 20 %
lediga platser till godo. Detta motsvarar 170 bilplatser som skulle kunna
hyras av Fabege vid eventuell 6kat parkeringsbehov i Arenastaden.

B Maximal belaggning W Maximal belaggr fareqaende period senomsnittlig beldggning Genomsnittlig belaggning (fregaende period)

Figur 3-13 Belaggning per timme i Arenagaraget 7-14 september 2019 (Kélla: Fabege)

Det finns aven ett flertal parkeringsanlaggningar i naromradet som Fabege
har langsiktiga anvandaravtal for som till exempel 1 000 platser i Westfield
Mall of Scandinavia och 1 250 parkeringsplatser i den planerade
exploateringen Haga norra (Biliafastigheten). Vid Signalbron finns detaljplan
med ny parkeringsanlaggning med 550 parkeringsplatser som &ven den
delvis skulle kunna disponeras for den nya bebyggelsen vid Gardsvagen
som star klar arsskiftet 2023/24.

3.1.9.1 Erfarenheter i naromradet

Den planerade bostadsbebyggelsen for Tommen 2, dér det i framtiden
beddms bo cirka 160 personer skulle kunna jamféras med att de cirka 1 000
boende i fem punkthus pa Evenemangsgatan. De boende pa
Evenemangsgatan hyr totalt 172 parkeringsplatser i Arenagaraget. Med
antagande 2,5 boende per l&genhet blir det cirka 400 lagenheter i
bostadshusen langs Evenemangsgatan, vilket innebér ett parkeringstal pa
0,43 platser per lagenhet. De har dock ett langre avstand till pendeltag,
sparvagn och Frosundaledens bussar &n de planerade bostaderna i
Tommen 2. Motsvarande bildgandeandel fér To6mmen 2 som for
Evenemangsgatans lagenheter skulle motsvara en efterfragan pa 29
parkeringsplatser.
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3.1.10 Urban Services

Fabege driver tillsammans med Catena och Ragnsells ett
samlastningsprojekt i Arenastaden, som kallas Urban Services. Man
beddmer att ett fullt utbyggt Arenastaden kommer, utan en
samlastningscentral, generera 6ver 5 000 transporter i stadsdelens vagnat
per vecka. En samlastningscentral reducerar transportvolymen véasentligt.
Samlastningscentralen avses hantera transporter av allt avfall, produkter,
paket, returer, e-handel med mera.

Malet ar att reducera dagens godstransporter i Arenastaden inom nagra ar
upp till 70 % och underlatta vardagen for Urban Services kunder. Man avser
aven att hantera byggtransporter inom Urban Services.

Urban Services samlastningsprinciper visas i Figur 3-14.

m & Samlastnings-
00 &) central

Returer och avfall

Figur 3-14 Urban Services samlastningsprincip (Kalla: Urban Services PPT)

Samlastningen avses ge mindre trafik i stadsdelen och dess intilliggande
vagnat, tryggare och sékrare for de som vistas i stadsdelen och besvarsfrihet
for kunder.

Urban Services anvander endast 100 % eldrivna fordon, vilket ger minskade
koldioxidutslapp. Urban Services planerar att bygga en ny
samlastningscentral i utkanten av Arenastaden pa cirka 1000-1500 m2. Den
nya anlaggningen kommer aven skoéta transporter for Gardsvagens nya
exploatering.

Nar samlastningscentralen ar uppford och alla fastigheter / hyresgéster ar
anslutna till samlastningscentralen kommer allt eller det mesta av in- och
utgdende gods samt avfall i stadsdelen hanteras fullt ut av Urban services.
Bradskande och skrymmande direktleveranser och bud kan ga direkt till
hyresgaster, dock i sa liten omfattning som mgjligt for att gora stadsdelen sa
trygg och ren fran utslapp och trafik som mgjligt. Samlastningscentralen ar
Oppen dygnet runt. Kontorshyresgasters leveransadress ar
samlastningscentralen, ett krav i stadsdelen.

Detta innebér att godsmottagningar och avfallsrum i nya fastigheter kommer
behdva mindre utrymme och i vissa fall kanske tas bort helt. Allt gods, post,
returer och avfall inkl hushallssopor torra och bl6ta sorteras av hyresgasten i
hyresgastens lokaler. Hushallssopor och monopolsopor tas ner till
avfallsrummet. Avfallsrummet ska ligga i markplan och vara skilt fran entréer,
men vara placerat néra gatan. Inga lastkajer skall finnas. Monopolsoporna
fraktas av Urban services till samlastningscentralen i Arenastaden déar
avtalad leverantdr kommunen upphandlat hamtar efter avrop for optimerad
fyliningsgrad allt for att minimera tunga transporter i stadsdelen i onédan.
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Urban services opererar idag med en skapbil, VW E-crafter, 100 % eldrift.
Bilen stannar pa gatan och hamtar och lamnar karl pa hjul av olika storlekar
for alla fraktioner avfall. Inga stora sopbilar kommer trafikera gatorna i
stadsdelen. De trafikerar endast samlastningscentralen i utkanten av
stadsdelen. | februari 2023 var ett 80-tal kontorshyresgéaster anslutna till
Urban services med sin avfallshantering.

Urban services ser aven mojligheter att erbjuda bostaderna i omradet pa sikt
med utlamningsstéllen for paket, lagerhalining mm samt avfallshantering.

3.1.11 Dimensionerande fordon

Dimensionerande fordon kan férvantas bli 12-metersbil pa lokalgator. Urban
services kor idag cirka 6 meter langa fordon med cirka 8 m® skp. Urban
Services kor varor till kunden och tar med avfall pa tillbakavagen och har pa
detta satt fyllnad i lasten bada vagar.

4 PLANERADE FORANDRINGAR
UTOVER NU AKTUELLA
DETALJPLANEARBETEN

41 DETALJPLAN TYGELN 1 OCH 3

| anslutning till Gardsvagens aktuella planer finns ett forslag till detaljplan
framtaget for fastigheterna Tygeln 1 och 3, del av Jarva 4:11 med flera, vars
syfte &r att gora det mgjligt att uppfora tre kontorsbyggnader och en
anlaggning for skyfallsvatten. Detaljplanen for Tygeln 1 och 3 visar kontor,
som planeras mellan Ostkustbanan och Gardsvagen. | detaljplanen finns
aven forslag till skyfallsanlaggning. Byggnadsnamnden beslutade den 9
december 2020 att samrada om forslaget.

Figur 4-1 Ny planerad bebyggelse langs Gardsvagen (Kélla: Solna stads hemsida)

Pa stadens hemsida? anges &aven att detaljplanen Tygeln 1 och 3 innehaller
tre nya kontorsbyggnader med verksamheter i bottenvaning, med totalt cirka
52 600 kvadratmeter ljus BTA. Befintligt parkeringshus inom Tygeln 3
kvarstar. Tidigare planer pa& en utvidgning soderut har skrinlagts. En ny
stationsentré till pendeltagsstationen majliggors. Mellan Gardsvéagen och den

2 https://www.solna.se/solna-vaxer/stadsplanering/pagaende-
detaljplaner/tygeln-1-och-3-del-av-jarva-411-m.fl. Last 2023-02-16
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nya stationsentrén foreslas en gangfartsgata for pendeltagsresenarer till och
fran stationsbyggnaden.

Pa Gardsvagen mellan Tygeln 1 och 3 och inom Tygeln 1 finns lagpunkter
som Oversvammas vid ett sa kallat 100-arsregn. For att sékerstalla att
byggnaderna inte éversvammas vid skyfall féreslas en rad atgarder for att
fordroja skyfallsvatten vid 100-arsregn.

4.2 DETALJPLAN SOLNA EXCHANGE

Soder om Solna United planeras en ny byggnad Solna Exchange med
21 900 m? total BTA. Parkering och godsmottagning sker gemensamt med
Solna United. Endast angoring planeras langs med Réattarvagen.

Figur 4-2 Ny planerad bebyggelse, Solna Exchange, séder om Solna United (Kélla:
lllustrationsbilaga, Detaljplan for del av kv Farao, kv Kairo och del av Hagalund 3:1 och 3:2)

4.3 DETALJPLAN BALLONGBERGET MED
FORLANGNING MALBRON OCH NY TRAPPA

Malbron avses forlangas 6ver Kolonnvagen och dagens trappa fran Malbron
ner till marknivan vid Gardsvagens korsning med Kolonnvagen rivas och en
ny trappa i ett justerat lage byggas. | Figur 4-3 visas den planerade bron dver
Kolonnvégen och den nuvarande trappan. Figuren visar varfor trappan
behdver ersattas med en ny, da den nuvarande trappan leder gaende for
nara den nya planerade kdrbanan.

Figur 4-3 Forslag forlangning Malbron 6ver Kolonnvéagen (Kalla: Solna stad detaljplan
Ballongberget)
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Med Malbrons forlangning kommer trafiken i trappan ner till Gardsvagen
minska och dessutom fa mindre métande trafik da den huvudsakligen
kommer anvandas av arbetande pa Gardsvagen. Boende kommer anvanda
den forlangda Malbron.

4.4 DETALJPLAN STORA FROSUNDA

Detaljplan for del av kv. Stora Frésunda, laga kraftvunnen 2014-08-20, haller
pa att byggas 6ster om Kolonnvagen mellan Frésundaleden och
Gardsvagens sodra korsning.

Figur 4-4 Oversikt dver detaljplan foér del av kv Stora Frosunda (Kélla: Planbeskrivning)

| planbeskrivningen anges att man utrett framtida utrymmesbehov for
Frosundaleden och Kolonnvagen. For Kolonnvéagen ges ett utrymme for upp
till fyra korfalt pa strackan mellan Frosundaleden och Gardsvagen. Norr om
Gardsvagen foreslas i detaljplanen fran 2012 att Kolonnvagen behaller
nuvarande vagsektion om 1+1 korfalt. Vanstersvangande korfalt foreslas for
att underlétta for trafikstrommarna.

| planbeskrivningen angavs att utbyggnad enligt planforslaget skulle innebéara
cirka 7 800 fordonsrorelser per dygn. | planbeskrivningen foreslas
korsningen vid Gardsvagen trafiksignalregleras for att na en bra
framkomlighet och trafiksékerhet.

4.5 OSTRA ENTREN TILL SOLNA STATION

Diskussioner finns om att dppna ytterligare en entré till Solna stations
plattform, en dstra entré.

WSP Advisory gjorde en gangflédesanalys vid Solna station inom
detaljplanen for Tygeln 1 och 3 for att bedéma konsekvenser av
resenarsfldden med och utan en 6ppning av den tidigare dstra entrén. Som
underlag i den analysen anvandes Trafikforvaltningens prognosmodell for ar
2030 och 2050. | prognosen for gangfléden 2030 och 2050 anges att det
férvantas resa 40 000 personer respektive 55 000 personer till Solna station
under en vanlig vardag i framtiden. WSP angav i projektet att ar 2050 antas
att stationen trafikeras av bade regionaltag och pendeltag.
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WSP Advisory menade att prognosen visar att cirka 40 % av resenarerna
kommer ta sig via norra entrén och cirka 60 % av resendrerna kommer ta sig
via den s6dra entrén om ingen ny entré byggs.

Om 0Ostra entrén 6ppnas beddémde WSP Advisory att cirka 20 % av
resenarerna ar 2030 respektive 23 % ar 2050 skulle anvanda sig av denna
entré och farre resenarer anvanda den norra och stdra entrén.

WSP Advisory visade tva illustrationer utan och med Gstra entrén.

o o

[2030: 16 300 (40%) Wmuﬂ ’ ;\'\‘q’ﬁ
|2050: 22 300 (40%)| |2050: 18 000 (33%) _
2 é
NS
3
:

[2030: 7 900 (20%)} i

12050: 12600 (23%)

A

2030: 24 100 (60%) |

2030: 17 800 (44%
12050: 32 300 (60%) | s Y o

{2050: 24 000 (44%)

Figur 4-5 Resenarsprognos Solna station utan och med 6stra entré (Kéalla: Gangflodesanalys
Tygeln 1 och 3 WSP Advisory)

4.6 TUNNELBANAN

Som en del i det utvecklade tunnelbanenétet ar den sa kallade gula
tunnelbanelinjen som planeras ga till Arenastaden. Tre stationer planeras
utmed gul tunnelbanestracka: Arenastaden, Sddra Hagalund och
Hagastaden. Vid Odenplan gar den nya tunnelbanelinjen vidare sdderut pa
Grona linjens spar.
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Figur 4-6 Tunnelbanan gul linje (Kalla: Solna stad)
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SLL angav varen 2020 p& hemsidan att "Stationen i Arenastaden far tva
entréer. Fran den norra entrén utmed Dalvagen gar det snabbt att ta sig till
arbetsplatser, shopping och Friends Arena. Den stdra entrén i Arenastaden
nas via Hagalundsgatan. Har kan du enkelt byta till tvarbana och pendeltag.”

4.7 UTVECKLAD BUSSTRAFIK

Trafikforvaltningen, Trafikverket och ndgra kommuner har gjort en
Atgardsvalsstudie for att skapa forbattringar for stombussnétet. | rapporten
Atgardsvalsstudie: Forbattrad framkomlighet i stomnétet 2018-12-20
identifieras 9 atgarder, varav en storre investeringsatgard langs
Kolonnvégen, som tillsammans ger upp till 2-3 minuters kortare restid i
studerade strak.

Langs Kolonnvagen foreslas bland annat busskorfalt, som illustreras i
atgardsvalsstudien och visas i Figur 4-7 och Figur 4-8. Det planeras en ny
busshallplats strax norr om norra korsningen Gardsvagen-Kolonnvagen.
Denna busshallplats blir aktuell forst nar de nya busskorfalten blir aktuella att

bygga.

\\}‘.\\_// R - . \_‘\‘. 7 1T~ N~ \

Figur 4-8 lllustration busskérfalt Kolonnvagen S (Kélla: AVS 2018-12-20)

Dessa forslag avses mojliggoras i framtiden i arbetet med Gardsvagens nya
exploatering for aktuell del av Kolonnvagen, men de avses inte byggas nu.
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5 PLANFORSLAG GARDSVAGEN

5.1 NY EXPLOATERING LANGS GARDSVAGEN

| nu aktuella detaljplaner avses ett antal fastigheter langs Gardsvagen
omvandlas, mestadels med kontor, men dven med cirka 70° lAgenheter.
Fabeges fastigheter mellan Gardsvagen och Kolonnvagen som avses
omvandlas visas i Figur 5-1. Kolonnvagen ligger hogre an Gardsvagen och
lutar nerat at vaster. Hojdskillnaden mellan omradets hogsta punkt i norddst
och dess lagsta punkt i sydvast ar drygt atta meter.

.
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Figur 5-1 Fabeges fastigheter mellan G&rdsvagen och Kolonnvagen som avses omvandlas
utom Stigbygeln 6. (Kalla: C.F. Mgller Architects 2023-02-17.)

Fastigheterna Tygeln 1 och 3 ligger i en detaljplan, se mer i kapitel 4.1.
Fastigheten Tygeln 2 (Solna United) och Solna Exchange &r inte med i
aktuellt detaljplanearbete, men ligger langs Gardsvagen och tas darfor med i
helheten.

Tabell 5-1 Total yta BTA och ljus BTA (Kéalla: Fabege och Skanska)

. Planerad m2 | Ljusm2 | Typav
Fastighet total BTA | BTA | exploatering
Solna Exchange 21 900 18000 | Kontor
Tygeln 1 Link 61 000 43500 | Kontor
Tygeln 2 United & 55 400 35 500 Kontor
Exchange
Tygeln 3 8600 | Kontor
Stigbygeln 2 16 000 18000 | Kontor
Stigbygeln 3 och 5 29000 | Kontor
Stigbygeln 6 11 600 11600 | Kontor
Tommen 1 18000 | Kontor
Témmen 2 6100 | Bostader
Summa BTA kontor 182 200
Summa BTA bostader 6 100

3 baserat pa forslag 2023-01-24
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Fastigheterna Stigbygeln 2, 3 och 5 samt Tommen 1 och 2 ligger i en
detaljplan, "Del av kv. Stigbygeln m.m” som kommer att granskas under
2023. Fastigheten Stigbygeln 6 ar inte med i detaljplanearbetet, men ligger
langs Gardsvagen och tas darfor med i helheten.

5.2 FORSLAG TILL UTFORMNING GARDSVAGEN
OCH KOLONNVAGEN

Under varen 2020 har Fabege tagit fram foljande forslag till utformning av
Kolonnvagen och Gardsvagen aktuell stracka. De infrastrukturaspekter som
ar aktuella for Solna stad for det allménna végnatet har inarbetats.

Kolonnvégen visas med busskorfalt enligt AVS och med planerad
bebyggelse langs Gardsvagen, se Figur 5-4. Busskorfalten laggs till hdger
om dagens genomgaende allmanna korfalt. Kolonnvagen blir darmed fyrfaltig
nar busskorfalten blir aktuella. Kolonnvagens sektion visas i Figur 5-2.

BEF BYGGNAD KV STIG3YGELN 2 {LLUSTRATION|
MOJLIGT LAGE NY BYGGNAD KV STIGBYGELN 2

Figur 5-2 Kolonnvéagens sektion, 24,8 m, 210709 (Kalla: LTV Trafik & Vagplanering)

Kolonnvagens korsningar langs strackan foreslas byggas om till
signalkorsningar med prioritet for buss i linjetrafik, d& man kan prioritera
busstrafik battre med signalkorsningar. Gangbanor laggs pa var sida langs
Kolonnvagen och pa ostra sidan ligger det regionala cykelstraket kvar. Den
planskilda gang- och cykeltunneln under Kolonnvagen utgar och ersétts med
korsningar i plan vid signalkorsningen.

Gardsvagens sektion, 23,5 m, visas Figur 5-3. Gardsvagen avses ges en
korbana pa 6,5 meter dar cykel gar i blandtrafik.

SYDVAST L, P NORDOST

GARDSVAGEN MED BLANDTRAFIK | NORRGAENDE RIKTNING

Figur 5-3 Gardsvagens sektion 210504 (Kéalla: C.F. Mgller Architects)
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Forslag till utformning Gardsvagen och Kolonnvagen mellan korsningarna
med Gardsvagen visas i Figur 5-4.

UK SN . : X %
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DP GARDSVAGEN O

. . PRELIMINAR VAGUTFORMNING / HOJDSATTNING
Laktena Trafik- & Vagplanering SKALA 1:1200 (A3) deege

Figur 5-4 Forslag till gatuutformning 210709 (Kalla: LTV Trafik & Vagplanering)
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Norra korsningen mellan Kolonnvagen och Gardsvagen samt Gustav lIl:s
Boulevard visas nedan.
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Figur 5-5 Norra korsningen Kolonnvagen-Gardsvagen (Kélla: LTV Trafik & Vagplanering)
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Figur 5-6 Korsningen Kolonnvagen-Gustav lll:s Boulevard (Kélla: LTV Trafik & Vagplanering)
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Figur 5-7 Sodra korsningen Kolonnvagen-Gardsvagen (Kalla: LTV Trafik & Véagplanering)

Busskorfalten foreslas utgd vid korsningarna (férutom de genomgaende och
oavbrutna busskorfalten i trevagskorsningarna).

5.3 STRUKTURANALYS

5.3.1 Gang

Gangbanor langs Gardsvagen foreslas med viss angoring mellan kérbanor
och gangbanor. Gangbanorna visas genomgaende over de korta anslutande
kvartersgator som visas langs Gardsvagen.

5.3.2 Cykel

Det regionala cykelstraket langs Kolonnvagen ligger kvar p& 6stra sidan
mellan Gardsvagens korsningar och ges 3 meter bredd med 0,5 meter
skyddsremsa till busskorfaltet. Gardsvagens huvudstrak for cykel planeras
ske i blandtrafik 1angs norra delen av Gardsvagen. Genom att utforma och
reglera Gardsvagen som cykelgata* signaleras att just cykling ar ett
prioriterat transportsatt p& den gatan framfor exempelvis motorfordonstrafik.

5.3.3 Kaollektivtrafik
Busskorfalten pd Kolonnvagen visas med 3,5 meter korfaltsbredd pa samma
séatt som féreslogs i AVS, se Figur 4-7 och Figur 4-8. Busskorfalten avses

4 Trafikforordning (1998:1276) 8 kap. 1a 8. Hogsta hastighet 30 km/tim.
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byggas i ett tidigt skede sa att nuvarande och kommande stomlinjer pa
Kolonnvégen blir attraktiva.

5.3.4 Biltrafik

Kdrbanor for allmén biltrafik visas i forslaget for Kolonnvagen 3,25 meter
breda i vansterkorfalt p& samma sétt som foéreslogs i AVS (Figur 4-7 och
Figur 4-8), se sektion i Figur 5-2 och dversikt i Figur 5-4.

Gardsvagen avses ges 6,5 meter bred kdrbana med dubbelriktad trafik och
utformas och regleras som cykelgata.

5.4 MOBILITY MANAGEMENT

Ett paket med mobilitetsatgarder kan tas fram som tillsammans kan resultera
i en minskad bilparkeringsefterfrdgan hos anstallda och boende i den
planerade bebyggelsen.

For att sakerstalla minskad efterfragan pa bilplatser i omradet foreslas att
mobilitetsatgarderna successivt stams av for att f& erforderlig
biltrafikminskning och minskad efterfragan pa bilplatser.

5.4.1 Kollektivtrafik och néarhet till service

Tillgangligheten till kollektivtrafik och narhet till service &r goda i och med
avstandet till Mall of Scandinavia ar cirka 500 meter och cirka 300 meter till
stationsomradet dar det finns pendeltag, tvarbana och bussar. Det finns dven
fler busshallplatser i naromradet.

For anstallda och boende i den planerade bebyggelsen finns darmed
vardaglig service inom promenadavstand. Platsen bedoms med hansyn till
detta ha ett lagt bilberoende och férutsattningarna for att har leva ett
vardagsliv utan att sjalv &ga en bil &r goda.

5.4.2 Mobilitetsatgarder
For att minska bilplatsantalet 6nskar Solna stad féljande mobilitetsatgarder

* FOr bostader: Mgjlighet att nyttja bilpolstjanster och reserverade p-
platser for bilpoolsbilar p& kvartersmark. En bilpoolsplats ersatter
fem vanliga p-platser. Ska sakerstéllas for minst 10 ar efter
bygglovets slutbesked.

» All cykelparkering ska ligga i markplan inomhus eller utomhus under
tak med méjlighet till ramlasning.

« Det ska finnas ett avsatt utrymme for cykelservice. Exempel pa
funktioner som bér finnas ar verktyg, luftpump, arbetsbénk och tvatt.

» Bostader: Utrymme for cykelpool inkl. lastcyklar och elcyklar. 1 cykel
per 3 500 kvm ljus BTA. Parkering for cykelpoolens cyklar ska
ordnas utdver parkeringsbehovet som beraknats utifran
parkeringsnormen.

* Bostader: Utrymmen for in- och utlamning av paket och storre
avfallsfraktioner. Kylt utrymme fér matleveranser.

*  Verksamheter: Omkladningsrum och duschmdjligheter for
cykelpendlare samt mojlighet till laddning av batterier till el-cyklar.
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 Bostader: Arskort i kollektivtrafiken for nyinflyttade som delas ut i
samband med Gverlamning av nyckel. Ett arskort (till fullpris) per
lagenhet.

5.4.3 Reduktion av parkeringsplatser for bil

Med en bilpool ges cirka 10% minskning av bilplatsantalet for bostader.
Resterande punkter i kap 5.4.2 ovan ger ytterligare en minskning av
bilplatsantalet med 15% for saval bostader som verksamheter. Totalt kan
25% minskning pa p-talet accepteras av Solna stad med mobility
managementatgarder for bostader och 15% for verksamheter. Ovriga
projektspecifika faktorer som kan reducera antalet parkeringsplatser ar:

e Samnyttjande av parkeringsplatser mellan olika verksamheter
e Samféllda parkeringslosningar for flera projekt eller ett storre omrade
e Dynamisk prisséattning och reglering

5.5 PARKERING

En revidering av parkeringstal for cykel och bil i Solna genomfordes i slutet
av 2021. | jamforelse med tidigare ar kraven pa bilplatser lagre men antalet
cykelplatser 6kar. De parkeringstal som nu antagits bygger pa m? ljus BTA
och inte, som tidigare, pa den totala m? BTA.

5.5.1 Cykelparkering

Solna stads parkeringsnorm for cykel utgar fran att varje boende ska ha
tillgang till en cykelplats. Fyrtio procent av platserna ska vara i anslutning till
entré/hiss/ramp. Var tionde plats ska kunna rymma en mer platskrdvande
cykel.

Tabell 5-2 Solna stad parkeringstal for cykel inklusive besokare.

Boende/anstallda Besokare
36 6
20-26 2

For bostader planeras 42 cykelplatser per ljus 1 000 m? BTA, varav minst 10
procent ska vara anpassade for platskravande cyklar. 38 av cykelplatserna
per ljus 1 000 m? BTA ska vara for boende och 2 for besokare. Man 6nskar
att minst 50% av cykelparkeringsplatserna ska vara inomhus eller i lasbart
forrad och att utvandiga platser skall vara anpassade till ramlas. For de
bostader som planeras i kv Tommen behdvs cirka 290 cykelplatser.

For arbetsplatser bedomer Fabege och Skanska att belaggningen pa kontor
inte kommer att 6ka, utan tvartom minska efter pandemin. Innan pandemin
uppgav cirka 70 % av de anstallda att de énskar arbeta mer flexibelt, dvs
hemma eller p& annan plats, till exempel co-working.
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Forutsattningarna for hemarbete har avsevart forbattrats under pandemin,
vilket troligen kommer att visa sig i fortsatt flexibilitet avseende var man
arbetar. Till detta har vagts in att alla bottenvaningar i kontor saknar
kontorsarbetsplatser, vilket inte tagits med i parkeringsnormen, da den
raknas pa all ljus BTA. Det har lett till att den nedre gransen valts for
cykelparkeringstalen, se Tabell 5-2, vilket &nda ar hogre jamfort med forslag
till uppdaterad parkeringsnorm for Solna stad 2021-08-18.

For arbetsplatserna behdvs enligt parkeringsnormen 22 cykelplatser per ljus
1 000 m? BTA kontor, varav 2 for besokare. 13 cykelplatser per ljus 1 000 m?
BTA kontor &r permanenta platser och 7 cykelplatser per ljus 1 000 m? BTA
kontor iordningsstélls pa platser som &r bilparkering vintertid och
cykelparkering sommartid.

For all ny kontorsexploatering langs Gardsvagen innebar detta att cirka 4
000 cykelplatser behdévs, se Tabell 5-3.

Tabell 5-3 Behov cykelplatser for all ny kontorsexploatering langs Gardsvagen

Cykelplatser for fastigheterna Hela omradet
m2 ljus BTA 182 200
Permanenta cykelplatser for anstéllda: 13 platser 2370

per 1000 m2 ljus BTA kontor

Extra cykelplatser for anstéllda under sommartid: 1280
7 platser per 1000 m2 ljus BTA kontor

Cykelplatser bestkare: 2 platser per 1000 m2 360
ljus BTA kontor

Totalt antal cykelplatser med 22 platser per 1000 4000
m2 ljus BTA kontor

De totalt 1 280 cykelplatser som stélls i ordning under sommartid, av yta som
vintertid upplats at bilparkering, bedéms ta cirka 110 bilplatser® i ansprak. De
avses utforas sa att de blir attraktiva. Ytterplatserna i parkeringsskepp
anvands i forsta hand.
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Figur 5-8. Sommartid gors bilplatser om till cykelplatser

| Figur 5-8 illustreras hur 12 bilplatser inom den bla fyrkanten omvandlas till
cykelparkering med tre parkeringsskepp som vardera rymmer drygt 40 cyklar

5 Har raknas 11-12 cykelplatser pa en bilplats baserat pd 35m2 per bilplats
och 3 m2 per cykelplats
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det vill séaga totalt 120-130 cyklar. En storre investering med cyklar i
vaningar ger ytterligare platser

Den cykelparkering som skulle behdvas bara fér kv Stigbygeln mm exklusive
Tygeln 1 och 3 visas i Tabell 5-4. Under sommaren gors 78 bilplatser om.

Tabell 5-4 Behov cykelplatser for ny kontorsexploatering for kv Stigbygeln mm exklusive Tygeln

1och3
Cykelplatser for fastigheterna kv Stigbygeln mm
m2 ljus BTA 130100
Permanenta cykelplatser for anstallda: 13 platser per 1690
1000 m2 ljus BTA kontor
Extra cykelplatser for anstéllda under sommartid: 7 910
platser per 1000 m2 ljus BTA kontor
Cykelplatser besdkare: 2 platser per 1000 m2 ljus 260
BTA kontor
Totalt antal cykelplatser med 22 platser per 1000 m2 2 860

ljus BTA kontor

For att attrahera cyklister &r det inte endast antalet cykelparkeringsplatser
som &r avgOrande, utan aven utformning och placering av cykelparkeringar
anses av cyklister vara av stor vikt. Men &ven kompletterande infrastruktur
som majlighet till cykelservice och omkladningsrum efterfragas ofta av
anstallda. For besokare ar narhet och genhet till malpunkten utifran placering
den viktigaste faktorn. Fabege och Skanska planerar att placera
cykelparkeringar dels utomhus vid entréerna dels inomhus i
markplansgarage med separata cykelentréer. Vissa bilparkeringsplatser gors
om till cykelparkering under barmarkssésongen.

5.5.2 Parkeringsplatser och fardmedelsval for kontor

Det finns ett samband mellan parkeringstal och hur anstallda valjer att ta sig
till sin arbetsplats. De som reser kollektivt eller gar har inget behov av
uppstalliningsplats foér sina fordon. Stérst utrymme kréver parkering for bilar,
speciellt om det ska anordnas under byggnaden. Det kan da handla om 30-
40 m2 per plats jamfort med cirka 2 — 3 m2 for en cykelplats.

Ur ett hallbarhetsperspektiv ar det viktigt att kontorsfastigheterna ar
yteffektiva. De utformas sa att det ska vara mojligt att f& rum med cirka 65
arbetsplatser pa 1000 BTA (15 m2 per plats). Det ar inte samma sak som att
det en given dag kommer att vara s& manga pa plats nar det kanske finns ett
hundratal hyresgaster med olika verksamheter och énskemal. Har ar nagra
faktorer att ta hansyn till.

e | ett stort fastighetsbestand finns planerade och oplanerade
vakanser, till exempel vid byte av hyresgast, underhall och
reparationer och tillfallig omlokalisering.

e Anpassning gors till hyresgastens behov. Fler egna rum,
moteslokaler med mera Okar ytan per anstalld.

e En hyresgast vill ha mojlighet att expandera och anstélla fler utan att
flytta.
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e Anstallda kommer inte till kontoret varje dag av olika orsaker

e  Sjukfranvaro

e  Arbetar deltid

o Foréldraledig eller VAB

e Tjansteresa

e Arbetar pa distans

e Arbetar hos kund eller ar pa méten

e En del féretag har som en konsekvens aktivitetsbaserade
arbetsplatser, det vill sdga anstallda har inte dedikerade platser.

Sammantaget innebér det att &ven om det ar magjligt att 65 anstallda per
1000 m2 finns pé plats samtidigt ar sannolikheten mycket liten.
Sannolikheten att det ar 50 anstéllda eller farre ar betydligt storre.

Val av fardmedel ar inte statiskt. Det varierar med arstiderna och med vader.
En regnig dag tar cyklisten kanske bussen eller bilen. PA sommaren ar det
fler som cyklar. P& individniva varierar ocksa behoven beroende pa hur
tidsplaneringen ser ut just den veckan eller dagen. Sammantaget innebar det
att Gver tid uppstar en statistisk fordelning 6éver hur manga bil- och
cykelparkeringsplatser som tas i ansprék per dag. | Tabell 5-5 ges ett
exempel dar i snitt femtio anstéllda per 1000 BTA tar sig till sin arbetsplats
med olika fardmedel. Andelarna gar att jamféra med data frdn CERO dar
andelen som cyklar till arbetsplatsen ar 18% sommartid, vilket indikerar att
andelen cyklister antas vara fler och andelen bilister nagot farre an vid
matningarna i Arenastaden 2022. Det ligger i linje med hallbarhetsmalen for
omradet och hypotesen att de som har langa pendlingsavstand (ej cyklister) i
Okad utstrackning arbetar pa distans efter pandemin.

Tabell 5-5. Femtio anstalldas val av fardmedel en vinterdag baserat pa Solnas parkeringsnorm.

cykel 13 26%
Bil 6,5 13%
Bil pass 0,5 1%
Koll 27 54%
G4, ovrigt | 3 6%
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5.5.3 Bilparkering

Bilparkeringen I6ses inom omradet kring Gardsvagen genom befintliga och
planerade garage. Det &r inte planerat sa att varje fastighet for sig ska tacka
hela sitt behov inom fastigheten, utan det ar helheten for aktuella fastigheter
langs Gardsvagen som tillsammans avses tacka behoven av bilplatser.
Storre parkeringsenheter ger battre majligheter till samnyttjande av bilplatser.
For omradets hyresgaster avses parkeringsmdjligheter ges inom 300-400
meters gangavstand om det inte finns i direkt anslutning till fastigheten.
Besokare till Gardsvagen foreslas hanvisas till parkeringsenheterna for
fastighet Tygeln 3.

Hittills &r cirkal000 bilplatser byggda eller planerade langs Gardsvagens nya
bebyggelse langs sparen, se Tabell 5-7 och Figur 5-9. Dessa
parkeringsplatser tacker mer an det bilplatsbehov som diskuteras nu.

Solna stads utvecklade parkeringsnorm for bil utgar fran att behovet av
bilplatser bestdms av en rad faktorer:

e Projektspecifika forutsattningar, exempelvis malgrupp och typ av
verksamhet eller bostéder.

0 Samnyttjande av parkeringsplatser mellan olika
verksamheter

o Samfallda parkeringslosningar for flera projekt eller ett stdrre
omrade

o Dynamisk prisséattning och reglering

e Geografiskt lage, det vill saga narhet och tillgang till service och
forutsattningar att ga, cykla eller resa kollektivt.

e Mobilitetsatgarder som ar knutna direkt till fastigheten och de
enskilda hushallen. En mobilitetsatgard ar en atgard som ger boende
och anstallda ett incitament och mgjlighet att resa pa andra satt an
med egen bil.

For det aktuella projektet val belaget vid Solna station kan ett parkeringstal
kring 5 platser per 1000 m2 ljus BTA tillampas givet att man ocksa genomfor
mobility managementatgarder, se Tabell 5-6.

Utan sarskilda mobility managementatgarder kraver kommunen 6,5 platser
per 1 000 m? lijus BTA kontor och 6,5 bilplatser 1 000 m? ljus BTA bostader i
flerbostadshus. Dessa parkeringstal for bil visas tillampade for Gardsvagen i
Tabell 5-7.

Tabell 5-6. Solna stad parkeringstal for bil inklusive bestkare
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For kontor langs Gardsvagen behdvs enligt Solna stads normer 1020
bilplatser med parkeringstal 5,5 bilplatser per 1 000 m? ljus BTA kontor, se
Tabell 5-7. Med parkeringstalet 4,9 bilplatser per 1 000 m2 ljus BTA bostader
i flerbostadshus behovs 32 bilplatser varav tva bilpoolplatser. Fabege onskar
att bostédernas bilplatsbehov tédcks genom samnyttjande med kontorens
bilplatser.

De redan planerade 1126 bilplatserna innebér ett bilplatstal pa cirka 6,2
bilplatser per 1 000 m? ljus BTA kontor, befintliga och planerade.

| Figur 5-9 visas de planerade parkeringsanlaggningarna langs jarnvagen déar
det finns ett dverskott av parkeringsplatser som kan utnyttjas av
fastigheterna dster om Gardsvagen som har ett underskott.

Tygeln 2

6Umted

O’;‘f: < 390p
ANWEES TN

Figur 5-9 Planerade parkeringsanlaggningar som innebér cirka 9,8 bilplatser per 1 000 m? ljus
BTA kontor (Kalla: WSP utifrén uppgifter fran Fabege och Skanska 2021)

Reduktion av bilplatser med hjalp av mobility managementatgarder kanske
inte &r aktuella da flera av parkeringsanlaggningarna redan finns eller ar
planlagda. | Tabell 5-8 redovisas effekten av olika atgardspaket.
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Tabell 5-7 Bilplatser med 5,5 bilplatser per 1 000 m? ljus BTA kontor och 4,9 bilplatser per 1 000
m? ljus BTA flerbostadshus (Kélla: WSP utifrn information frin Fabege och Skanska)

Fastighet Planerad | Bilparkering Hittills Kommentar
m? ljus med 5,5 planerad
BTA bilplatser per | bil-
1000 m2 ljus parkering
BTA kontor
och 4,9
bilplatser per
1000 m2 ljus
BTA bostader
Exchange 18 000 99 0 Tillbyggt kontor. Parkering
i Solna United
Tygeln 1 43 500 239 280 Kontor som planeras fa
(Link) cirka 280 p-platser i Solna
Link. Har varit p4 samrad
Tygeln 2 35 500 195 390 Kontor. Solha United har
(United) cirka 400 p-platser. Byggd
cirka 2020
Tygeln 3 8 600 a7 350 Tillbyggt kontor med

garage planeras fa cirka
350 p-platser som idag
har cirka 400 p-platser.
Garaget byggs om. Har
varit pd samrad
Stigbygeln 18 000 108 50 Tillbyggt kontor. Byggs
2 ev. om tidigast om 15 ar

Stigbygeln 29 000 160 30 Tillbyggt kontor
3och5
Stigbygeln 11 600 64 0 Befintligt kontor
6
Témmen 1 18 000 108 26 Tillbyggt kontor
Témmen 2 6 100 Fabege dnskar att
bostédernas 30
30 42 bilplatsbehov tacks

genom samnyttjande med
kontorens bilplatser

Summa 182 200 1020 1126
kontor

Summa 6 100 30 42
bostader

Tabell 5-8 Mgjlig sankning av antal bilplatser med olika mobility managementétgarder

Utan Med max Utan bilpool
reduktion | reduktion men Ovrig
MM
Bilplatsbehov om bostader samnyttjar
kontorsparkering 1260 1020 1024
B|Iplat§behov om bostéder har egen 1300 1050 1054
parkering
Bilpoolplatser 5
Planerat antal platser 1168 1168 1168
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Fabege kommer framdver att se dver betalupplagget for parkeringsplatserna
och eventuellt inféra dagshyra och/eller parkeringstillstand istallet for
manadshyra. Det ses som ett mer rimligt betalupplagg nar de anstallda
vantas vara pa kontoret mer sallan efter Coronapandemin. Detta skulle
gynna samnyttjande av bilplatser ytterligare.

5.5.4 Laddplatser

Samtliga bilplatser forbereds for framtida laddningsmdjligheter i enlighet med
Solna stads parkeringsnorm. Fabege planerar initialt for cirka 50 %
laddplatser i nya fastigheter. Vilken takt det byggs ut beror pa tillganglig
kapacitet for eltillférsel och efterfragan.

Skanska kommer att forbereda for laddmajligheter, men startar troligtvis med
att installera runt 50 % av platserna da de idag inte ser att alla nyttjar
mojligheten att ladda i Skanskas befintliga kontor.

5.5.5 Angoring

Det finns 22 kantstensparkeringsplatser projekterade langs Gardsvagen dar
varje plats ar 6 meter lang och 2 meter bred. Langs Kolonnvagens vastra
sida mellan Stigbygeln 2 och Témmen 1 projekteras &ven 10 tillkommande
kantstensparkeringsplatser.

Nér antalet parkeringsplatser i markplan for bil minskas kan antas att antalet
bud, leveranser samt taxi-resor kommer Oka, vilket gor det viktigt att
sakerstalla maojligheten till val utformade och placerade angéringsplatser i
tillrackligt antal. Aven for drift och underhall behéver angoring utformas val
anpassade for de dimensionerande fordonen.

For besdksparkeringen, och delvis dven for boende (kvalls- och nattetid),
antas att angéringsplatserna langs Gardsvagen och Kolonnvagen kan
raknas in i antalet parkeringsplatser for omradet langs Gardsvagen.

Angoringsplatserna bor regleras sa att det alltid finns gott om lediga platser.
Detta for att inte uppmuntra boende eller anstallda att parkera pa
angoringsplatserna under dagtid da de framst bor nyttjas for bud eller kortare
besok till verksamheter och bostader langs Gardsvéagen.

5.5.6 Lastplatser

| omradet avses Urban Services hantera leveranser, sophantering osv, men
det bor aven finnas angoringsmojligheter langs Gardsvagen for vissa
bud/leveranser, taxi/uber, flyttbilar osv. Urban Services bor ges goda
angoringsméjligheter med sa sakerstalld tillganglighet som majligt.

| Figur 5-4 visas ang6ring langs fastigheterna som planeras. Denna
utredning foreslar att det i fortsatt planering projekteras specifika lastplatser
och eventuellt &ven separata platser for Urban Services.
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5.5.7 Sophantering
Urban Service visar ett exempel pa hur sophantering avses utforas i
Stigbygeln 3 och 5.

Uppléagget ar foljande:

e Urban services stannar pa gatan eller p& anvisad angoringsplats.

o Allt hanteras med rullbara kérl.

e Egen entré for att nd avfallsrum for hushallssopor och hissar till
hyresgasterna.

e Ingen stor sopbil ska in i stadsdelen till Fabeges fastigheter.

Figur 5-10 lllustration av hur sophantering for Stigbygeln 3 och 5 avses skétas av Urban Service
(Kéalla: Fabege)

5.5.8 Tillganglighet for funktionshindrade
Angorings- och parkeringsplatser for funktionshindrade bor sakerstallas att
de kan tillskapas vid behov, dels for besdkare, dels for anstéllda och boende.

Parkeringsplatser for funktionshindrade ska placeras i tillracklig nérhet till
entréer och hissar samt i omfattning och med utformning enligt gallande
regelverk.
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6 FARDMEDELSFORDELNING

6.1 FORVANTAT ANTAL PERSONER

Tabell 6-1 visar en uppskattning av antal kontorsanstéllda som kan ténkas
arbeta i den nya kontorsbebyggelsen samt en uppskattning av antal boende i
de planerade lagenheterna®.

Tabell 6-1 Anstallda och boende i Gardsvagens planerade exploatering kontor och bostader
(Kéalla: Fabege och Skanska)

Fastighet
Exchange
Tygeln 1
Tygeln 2
Tygeln 3

Stigbygeln 2

Stigbygeln
3och5

Stigbygeln 6
Témmen 1

Témmen 2

Summa kontor
Summa bostader

Uppskattning antal anstallda
(Kalla: Fabege och Skanska)
och boende (antagande om
cirka 2,5 personer per Igh)

1100

2 200
2 300

500
1100
2100

700
1100
165

11 100
165

Antal kontorsanstallda blir d& cirka 63 per 1 000 m? ljus BTA kontor. | Tabell
6-1 visas uppskattat antal anstallda om alla skulle varit pa kontoren samtidigt
vilket inte ar sannolikt, se avsnitt 5.5.2 . Fabege anger dock att det fore
COVID-19, innan det var vanligt att jobba hemifran, erfarenhetsmassigt bara
var cirka 65% av de anstéllda som var pa kontoren samtidigt. Fabege lyfter
aven att det kan komma att bli &nnu farre samtidigt narvarande efter COVID-
19, kanske ytterligare 20 % som arbetar hemifran.

6.2 FARDMEDELSFORDELNING

Givet det antal parkeringsplatser som foreslas for cykel och bil i avsnitt 5.5.1
och 5.5.3 har en mojlig fardmedelsfordelning for Gardsvagens
kontorsanstallda tagits fram i Tabell 6-2.

Fabege uppger att deras erfarenhet avseende beldggning hittills varit att
cirka 65 % av den totala personalstyrkan ar pa plats samtidigt i

6 Med antagandet 66 lagenheter och att det att det bor cirka 2,5 personer per

lagenhet.
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kontorslokaler. Under coronapandemin ar 2020-2021 har kontorsanstallda i
aldrig tidigare omfattning vant sig vid att arbeta pa distans. Detta bedoms fa
en paverkan pa resvanor och fysisk narvaro pa arbetsplatsen. Fabege menar
att det ar rimligt att anta att farre kommer att samtidigt vara pa kontoren
framdver och antar att belaggningen for kontorspersonal blir cirka 55%
framover.

I CERO resvaneunderstkning angav 62 % av de som tog bilen till arbetet
varje dag att de dnskade arbeta mer flexibelt och redan 2019 var 53 % av
alla bilresor till arbetet bara ndgon eller nagra dagar i veckan. Denna
utveckling kan antas forstarkas framoéver. 70 % onskar jobba mer flexibelt,
hemifran eller frAn annan plats. Méatningar 2022 visar att 23 % arbetar
hemifran nagon eller nagra dagar i veckan. Endast 4% av de anstallda tar
bilen varje dag i arbetsveckan’.

Det pagar en overflyttning fran bil till mer hallbara fardmedel i Ianet. Denna
utveckling stammer éverens med de malsattningar som visas i kapitel 2.2.3.
Fabege upplever att det i nya omraden finns en allt lagre efterfrdgan pa
bilplatser.

| Tabell 6-2 visas den fardmedelsférdelning som kan ténkas om bilplatstalet
5 och cykelparkeringstalet 19 per 1000 m2 ljus BTA kontor anvands. Med
55% av antalet anstallda samtidigt narvarande pa sin arbetsplats kan cirka
13% ta bilen till arbetet.

Solna stad har som malséattning att 20% av de anstallda ska kunna cyKla till
arbetsplatsen. Fabege stddjer Solnas malsattning att 20 % skall cykla till
arbetet 2030. | Tabell 6-2 visas att cirka 51% av de samtidigt narvarande
anstallda kan parkera cykeln vid arbetet. | tabellen &r cykel- och bilplatser for
besokare redovisade pa egna rader och inte medraknade i
fardmedelsfordelningen for anstallda.

D4 det finns ett mycket stort antal parkeringsplatser runt Gardsvagen kan i
realiteten ett hégre antal anstallda &n 13% ta bil till arbetet om de &r beredda
att ga en kortare stracka.

Tabell 6-2 visar antal kollektivresenarer som det antal anstallda som inte gar,
tar bilen eller cykeln, dér antagandet varit att alla bil- och

cykelparkeringsplatser for anstallda fylls upp. Det kan dock forvantas att det i
realiteten ar ett betydligt stérre antal anstallda som kommer att aka kollektivt.

Tabellen ar till for att illustrera mdojligheterna for anstéllda bilister och cyklister
att parkera langs Gardsvagen nar parkeringstalen halls 1dga. De teoretiskt
mojliga fardmedelsandelarna jamfors med CERO fardmedelsandelar for
Arenastaden som visats i kapitel 2.3.2. | Arenastaden &r det ett relativt hogt
bilresande bland anstallda, vilket kan antas bero pa att det finns gott om
parkeringsplatser. Matningarna visar dock att det ar 2022 ar betydligt farre
som tar bilen jamfort med 2019.

" CERO 1922. 36% uppger att de korde bil nagon gang under veckan men
endast 12% av dessa akte 5 dar.
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Tabell 6-2 Fardmedelsfordelning for de anstallda p& Gardsvagens kontor med 5 bilplatser och
19 cykelplatser per 1000 m2 kontor om bil- och cykelplatserna anvands fullt ut om 55% av de
anstallda &r pa arbetsplatsen samtidigt. Detta jamfors med fardmedelsandelar ur CERO

Arenastaden.
Antal anstéllda Andel anstéllda
som kan nyttja som kan nyttja
fardmedel om max fardmedel om max
55 % ar pa 55 % ar pa
Kontor arbetsplatsen arbetsplatsen
fard- Parke- Antal samtidigt och alla samtidigt och alla CERO
medels- rings- parkerings- parkeringsplatser parkeringsplatser Arena-
fordelning tal platser anvands anvands staden
Gang hela 293 5% 5%
vagen
Cykel for 17 2973 2973 51% 13%
anstallda
Cyk?l for 2 350
besokare
Kollektiv- 1630 28% 52%
trafik
Bil som
forare for 4,5 786 786 13% 27%8
anstallda
Bil som
forare for 0,5 87
besokare
Bil som
passage- 176 3% 3%
rare
3320
CygELp;t;er 5 858 100% 100%
Summa bilplatser

8 Raknas istallet genomsnitt per dag for de anstéllda som enligt CERO tar bil
till arbetet blir det cirka 20 % andel bil som foérare
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