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Stadsledningsforvaltningen Tjansteskrivelse 2025-11-14
KS/2025:365

Yttrande over forslag till reviderad lansplan for regional
transportinfrastruktur for Stockholms lan

Forslag till beslut
Kommunstyrelsen beslutar att som eget yttrande 6ver remiss over forslag #ill reviderad linsplan for

regional transportinfrastruktur for Stockholms lin Sversinda stadsledningstorvaltningens tjansteskrivelse
daterad 2025-11-14.

Paragrafen forklaras omedelbart justerad.

Sammanfattning

Region Stockholm har pa uppdrag av regeringen tagit fram forslag till Lansplan for regional
transportinfrastruktur i Stockholms lian f6r perioden 2026 - 2037. Planen ar en del av den statliga
transportinfrastrukturen och redogor f6r nyinvesteringar 1 den regionala transportinfrastruktur-
turen, vilket innefattar vig, cykelvig, sparvig, tunnelbana och pendeltag. Planen har en ram pa
14,85 miljarder dar 11,3 miljarder gar till namngivna objekt 1 linet och 6vriga medel till planens
atgirdsomraden och till driftbidrag till enskilda vigar. Lansplanen revideras var fjirde ar da en
6versyns 6ver de namngivna investeringarna gors.

Solna berors framforallt av tvd namngivna objekt som far medfinansiering. Det ar tunnelbana till
Arenastaden samt Expressbusslinje 1.

Forvaltningen tycker det dr positivt att planen skapar utrymme for finansiering av framtida
kollektivtrafikinvesteringar och medfinansiering av sekundiruppgangar vid befintliga stationer.
Forvaltningen betonar vikten av att redan beslutade atgirder far tillricklig finansiering och att
kommunerna involveras mer i att foresla och planera objekt sa att fler nya projekt kan inrymmas i
linsplanen framover. Detta for att forhindra att upparbetandegraden i linsplanen blir lag.

Forvaltningen konstaterar att det finns ett flertal storre infrastruktursatsningar som framéver bor
kunna inrymmas i linsplanen i kommande revideringar. Solna ser stora behov av forstarkt
kollektivtrafik kopplade till sin héga tillvaxttakt, bland annat behov av en forlingning av
tunnelbanans grona linje mot Jarva, tvirbanan genom Frésunda, nya uppgangar vid Ulriksdal och
Solna station, sekundiaruppgang till Vistra skogen, kapacitetsférstirkningar vid bussterminaler
samt utveckling av cykelstrak som Mirstastraket och Hagastraket. Forvaltningen ér positiv till
medfinansiering for cykelinfrastruktur men anser att stodet ér otillrickligt fOr att dtgirda alla
brister och bor dven omfatta sikra cykelparkeringar vid bytespunkter. Vidare vill f6rvaltningen
aktivt delta i planeringen av expressbusslinje I och ser behov av att tydligare f6lja RUFS:s
intentioner genom att optimera infrastrukturen for att moéjliggora fler bostadsytor och minska
barridreffekter.
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Stadsdirektor Sambhillsbyggnadschef
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Opversiktsplanerare

Arendebeskrivning

Region Stockholm har pa uppdrag av regeringen tagit fram forslag till Lansplan for regional
transportinfrastruktur i Stockholms lian f6r perioden 2026 - 2037. Planen ar en del av den statliga
transportinfrastrukturen och redogér for nyinvesteringar i den regionala transportinfrastruktur-
turen, vilket innefattar vig, cykelvig, sparvig, tunnelbana och pendeltiag. Planen har utgingspunkt
1 de direktiv som regeringen beslutar, de nationella transportmalen, regionala férutsittningar och
Region Stockholms politiska prioriteringar. Lansplanens har moéjlighet att finansiera atgarder som
Trafikverket genomfor 1 det statliga regionala vignitet och pa annan statlig infrastruktur samt
medfinansiera atgarder som kommuner och kollektivtrafikmyndighet genomfor.

Linsplanens totala ram uppgar till 14,85 miljarder kronor. Trafikverket har gjort en férdelning av
ramen pa en tolvarsperiod, vilket dr en given forutsittning f6r Regionen att forhalla sig till. Cirka
11,3 miljarder liggs pa namngivna objekt och cirka 3,5 miljarder avsitts till planens olika
atgirdsomraden och driftbidrag till enskilda vagar. I den ekonomiska férdelningen gar cirka 65%
av atgarderna till kollektivtrafik, 11 % till cykel och resterande 24% till vig, kapacitet,
trafiksikerhet och miljo.

Planen har 31 namngivna objekt, varav flera har foljt med fran tidigare linsplaner, fran
Stockholmséverenskommelsen 2007, Stockholmsférhandlingen 2013 och fran
Sverigeférhandlingen 2017. Alla objekt som har en finansiering under 75 miljoner namnges inte i
linsplanen utan planeras l6pande inom den ram som planen har for dess dtgardsomraden.

Forindringar som har gjorts i denna plan 1 jamférelse med planen 2022-2033 beror:
e Fyra nya namngivna objekt har tillkommit
¢ Okad medfinansiering till befintliga kollektivtrafikobjekt
e Riksreserv for Sverigeférhandlingen som faller ut under denna planperiod
e Utrymme f6r medfinansiering till objekt 1 2013 ars Stockholmsfoérhandling och
Sverigeférhandling utifran resultat efter omférhandling
e Utrymme for framtida investeringar 1 kollektivtrafikens infrastruktur
e Minskad ram for statliga atgarder under 75 miljoner kronor
e Ett objekt tas ur plan pa grund av att finansieringslosning inte har tillkommit
e [irdigstillda objekt tas ur plan.

Solna stad ber6rs 1 huvudsak av tvda namngivna objekt:
e [Expressbusslinjer I, vig 73 Norra Skéndal-Gullmarsplan-Solna C
e Tunnelbana till Hagastaden med fortsittning till Arenastaden

Region Stockholm 6nskar att remissinstanserna svarar pa féljande fragor:
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e DPa vilket sitt bedomer din organisation att linsplanen bidrar till att stirka linets
sammanhingande regionala transportsystem?

e Pi vilket sitt bedémer din organisation att linsplanens objekt stodjer prioritering av
kollektivtrafik och investeringar for en forbittrad cykelinfrastruktur i regionen?

e [Finns det namngivna objekt som din organisation anser borde ha prioriterats annorlunda
1 forhallande till linsplanens inriktning?

e Finns det andra typer av ¢j namngivna investeringar som din organisation anser borde ha
prioriterats annorlunda i férhéllande till linsplanens inriktning?

e DPa vilket sitt bedomer din organisation att lansplanens inriktning (styrande
forutsattningar och vagledande principer) ar tillrackligt tydliga och relevanta som grund
for lansplanens prioriteringar?

e Finns det nagot i inriktningen som din organisation anser behéver fortydligas, utvecklas
eller kompletteras for att bittre stodja val av atgirder och vigleda vid genomférandet av
planen?

e Opvriga synpunkter och kommentarer pa linsplanen?

e Har din organisation synpunkter pa hallbarhetsbedémningen?

Forvaltningens beddmning

Forvaltningen har svarat pa linsplanen med utgangspunkt i de stallda fraigorna i missivet.
Sambhillsbyggnadsforvaltningen har inhdmtat synpunkter fran tekniska férvaltningen.
Forvaltningens bedomning ligger i svaren nedan.

Pa vilket sdtt bedémer din organisation att linsplanen bidrar till att stirka linets
sammanhingande regionala transportsystem?

Forvaltningen konstaterar att infrastrukturplaneringen bedrivs i flera olika processer och av olika
aktorer. Utover ramarna fran den nationella planen paverkas linsplanen av bade
Stockholmsforhandlingen och Sverigeférhandlingen. Dessa tillsammans bidrar till och paverkar
linets sammanhingande transportsystem. Forslaget till linsplan beskriver hur prioriteringar av
objekt har gjorts och vilka dtgirder som ar prioriterade men det dr relativt fa nya objekt som ryms
1 planen sa forvaltningen tycker det dr svart att svara pa hur just linsplanen, som har ett
planforslag pa en overgripande niva, bidrar till ett mer sammanhangande regionalt
transportsystem. Alla ovan nimnda infrastrukturprocesser, tillsammans med kommunens egna
planeringsprocesser, bidrar dock till att skapa ett regionalt ssmmankopplat transportsystem.

Ett generellt medskick for att bidra till ett mer sammanhingande och hallbart transportsystem ér
att det 1 linsplanen bor ges storre utrymme fOr resonemang om hur vi 1 linet bittre nyttjar
befintlig kollektivtrafik. Den pott som ger utrymme till att medfinansiera fler uppgangar f6r redan
befintliga stationer i bade tunnelbana och pendeltiget ir ett positivt steg pa vigen som staden ser
behov av i flera lagen 1 Solna, t ex pendeltigsstationerna Solna och Ulriksdals station.

Pa vilket sitt bedomer din organisation att linsplanens objekt stodjer prioritering av
kollektivtrafik och investeringar f6r en férbittrad cykelinfrastruktur i regionen?

Inriktningen 1 linsplanen stodjer 1 huvudsak tidigare beslutade kollektivtrafikobjekt.
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Forvaltningen vill hir trycka pa vikten av att atgirder som redan ir i genomférandeskede har
tillricklig finansiering for att slutforas.

Forvaltningen tycker det dr mycket positivt att det skapas ett utrymme for finansiering av
framtida investeringar i kollektivtrafikens infrastruktur som dven ger moijlighet till
medfinansiering av Oppnandet av sekundiruppgangar till befintlig infrastruktur. Fér Solnas del
pagar planeringsarbete f6r 6ppnande av ytterligare en entré till tunnelbanan i Vistra skogen (fran
Pampas). Solna stad har tecknat ett avtal med Region Stockholm om planering och alternativa
genomforanden. Ett annat objekt som staden har intresse av att underscka vidare ar att tillskapa
en sydlig entré till pendeltagsstationen i Ulriksdal. Solna station har kapacitetsbrister och en stark
efterfrigan pa titare och uttkad trafik med sitt stora upptagningsomrade av arbetstillfillen,
bostader och besokare till nationalarenan, Mall of Scandinavia och andra regionala och nationella
malpunkter. Mer om méjliga objekt som kan passa in under denna finansieringspost tas upp
under fragan nedan.

Forvaltningen tycker dven att medfinansieringen till cykelinfrastruktur ar positiv, men det beh6vs
mer stod om alla brister 1 det regionala cykelvignitet ska kunna atgirdas. Det hade dven varit bra
om det dnnu tydligare angavs att medfinansiering aven kan sokas for exempelvis sikra
cykelparkeringar 1 anslutning till kollektivtrafikens bytespunkter.

Finns det namngivna objekt som din organisation anser borde ha prioriterats annorlunda
i féorhallande till 1ansplanens inriktning?

Solna har ett flertal storre infrastrukturprojekt som framéver behéver medfinansiering fran
linsplanen. Dessa har kommit olika langt i det som linsplanen bedémer som planmogenhet. For
att ett objekt ska kunna féreslas fa finansiering och vara planmoget krivs det att det genomgatt
en forutsittningslos utredning, vanligtvis en atgardsvalsstudie. Endast planmogna objekt som kan
startas upp under planperioden kan bli aktuella for finansiering. Férvaltningen vill trycka pa
vikten av att kommunerna behover bli mer inblandande i att féresla, motivera och vilja ut vilka
objekt som ska bli planmogna. Mingden planmogna objekt som finns att vilja pa nir revidering
av linsplan gors bor vara sa manga och planeras sa vil att det finns ett urval av startklara atgarder
att borja bygga sa att linsplanen kan nyttjas till mer dn 90 % av avsatta medel under respektive
period.

Forvaltningen 6nskar framéver aktivt medverka i planeringsprocessen for expressbusslinje I,
inklusive hur linjen ska ang6ra bussterminalen vid Solna centrum. Utéver att hantera
kapacitetsfragan i terminalen ser vi det som avgorande att dven delta i beslut om vilka hallplatser
linjen ska ang6ra inom kommunen samt faststillandet av tidpunkt for trafikstart.

Forvaltningen dr positiv till att linsplanen tydligt pekar ut ett utrymme f6r framtida investeringar i
kollektivtrafikens infrastruktur. Med tanke pa Solnas héga tillvixttakt f6r bade bostider och
arbetstillfillen finns det stora behov av fortsatt utbyggnad, bade for férlingningar av befintlig
kollektivtrafik och investeringar i sekundidruppgangar pa befintliga stationer, vilket regionen har
identifierat i sin utredning 6ver framtida sparutbyggnad. Forvaltningen anser att det dr hogst
angeldget att behoven utreds genom paborjade atgirdsvalsstudier eller andra forutsittningslosa
utredningar sa att atgarderna kan bli planmogna inom planperioden. Det objekt som
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férvaltningen ser kan falla inom ramen f6r planperioden 2026 - 2037 eller i kommande
revideringar ar:

e [En forlingning av tunnelbanans gréna linje fran Arenastaden och norrut mot Jarva
och/eller en forlingning av tvirbanan frin Solna station Gsterut genom Frosunda. Bada
dessa atgirder ar av stor betydelse for Solnas stadsutveckling i norra och Ostra delarna av
kommunen samtidigt som de fyller ett regionalt behov.

e Oppnande av en andra uppging vid Ulriksdals station, mot Ritorp. Denna uppgang ir
viktig for att mojliggora effektiv koppling mellan expressbussar lings Enkopingsvagen
och pendeltag.

e Kapacitetsforstirkningar vid Solna centrums bussterminal samt 1 omradet runt
Arenastaden och Solna station. I dagsliget dr bussterminalen vid Solna centrum inte
optimal ur ett kapacitets- och tillganglighetsperspektiv. Samtidigt planeras bussterminalen
vid Karolinskaomradet att avvecklas, vilket forstirker behovet av nya terminaler eller
likvirdiga l6sningar.

e Mojligheten att ppna upp en tredje entré pa Solna station som kan bidra till 6kad
redundans och smidigare floden under héga belastningstimmar. For att uppgangen ska
kunna tas i drift krivs kompletterande atgarder, exempelvis firdigstillande av entré,
anslutningar och tillginglighetslésningar. Bittre kopplingar mellan de olika
kollektivtrafikslagen pendeltag, tvirbana, kommande tunnelbana och bussar. Vi ser det
som viktigt att dessa behov tydliggors 1 den fortsatta planeringen.

e TFortsatt utveckling av Marstastraket (Norrtull-Hagevik) som en strategiskt viktig del av
det regionala cykelviagnitet. En tidigare intentionsforklaring mellan Solna stad, Sollentuna
kommun, Trafikverket och Region Stockholm bor ligga till grund for fortsatt utveckling.

e Utreda forutsittningar for att Solna station kan blir Stockholm nord och dirmed en
storregional bytespunkt for fjarrtag. Staden har tillsammans med staten och regionen
péaborjat ett arbete med atgirdsvalstudie f6r platsen.

e Investeringar i 6vrig cykelinfrastruktur som kan komma att bli stora— exempelvis
Hagastraket och/eller Tibystriket” (fran Stockholm-Danderyd). En tidigare
intentionsforklaring mellan Solna stad, Trafikverket och Region Stockholm bor ligga till
grund for fortsatt utveckling.

Finns det andra typer av ¢j namngivna investeringar som din organisation anser borde ha
prioriterats annorlunda i forhallande till linsplanens inriktning?

Forvaltningen tycker att de prioriteringar som har gjorts for ej namngivna investeringar ér bra.
Pa vilket sitt bedomer din organisation att linsplanens inriktning (styrande
forutsiattningar och vigledande principer) éar tillrickligt tydliga och relevanta som grund

for 1ansplanens prioriteringar?

Forvaltningen anser att de styrande forutsittningarna och principerna ér tydliga och bra.
Principerna ser ut att gilla ’var for sig” vilket ger utrymme for att kunna tolka in manga projekt.



SID 6 (6)

Finns det nagot i inriktningen som din organisation anser behéver fortydligas, utvecklas
eller kompletteras for att battre stodja val av dtgirder och vigleda vid genomférandet av
planen?

Forvaltningen konstaterar att linsplanen tar utgangpunkt i de mal som den regionala
utvecklingsplanen har, vilket dr positivt. Forvaltningen anser dock att linsplanen tydligare kan
folja RUFS:s intentioner genom att bidra till att mojliggora att fler ytor £6r bostadsutveckling 1
den centrala regionkirnan kan tillkomma genom att optimera infrastrukturens utbyggnad. Detta
kan t.ex. handla om att befintliga stationer kan fa fler uppgangar och entréer, att verka for att
farligt gods inte ska ga pa mindre linsvigar eller kommunala vigar, eller att bidra till att det ska
blir littare att 6verbrygga stora infrastrukturbarridrer som hindrar en attraktiv stadsutveckling,
sasom Tomteboda- och Hagalundsdepin.

Ovriga synpunkter och kommentarer pa linsplanen?

Forvaltningen vill skicka med att regionen bor driva fragan att Stockholms lidn ska fa en hogre
pott i medelsférdelningen mellan linsplanerna. Linet har hog tillvixt och det finns manga objekt,
som skulle ge hég nytta till manga ménniskor, som inte inryms i planen och som borde kunna
kvalificera sig om ramen var hogre. Regionen bor dven pa samma tema driva frigan om
upparbetandegrad genom att se 6ver hur Stockholmsregionen ska kunna behalla de resurser som
tilldelas 1 linsplaner och nationella planer, genom att de medel som inte férbrukas pa grund av lag
genomférandegrad, finns kvar i regionen eller tillfaller kommande linsplan. Genom att lata
kommunerna delta tidigare 1 processen och ytterligare paverka vilka objekt som blir planmogna
minskar risken for att upparbetandegraden blir lag.
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