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Yttrande över förslag till reviderad länsplan för regional 
transportinfrastruktur för Stockholms län 
 

Förslag till beslut 
Kommunstyrelsen beslutar att som eget yttrande över remiss över förslag till reviderad länsplan för 
regional transportinfrastruktur för Stockholms län översända stadsledningsförvaltningens tjänsteskrivelse 
daterad 2025-11-14.  
 
Paragrafen förklaras omedelbart justerad. 
 
Sammanfattning 
Region Stockholm har på uppdrag av regeringen tagit fram förslag till Länsplan för regional 
transportinfrastruktur i Stockholms län för perioden 2026 - 2037. Planen är en del av den statliga 
transportinfrastrukturen och redogör för nyinvesteringar i den regionala transportinfrastruktur-
turen, vilket innefattar väg, cykelväg, spårväg, tunnelbana och pendeltåg. Planen har en ram på 
14,85 miljarder där 11,3 miljarder går till namngivna objekt i länet och övriga medel till planens 
åtgärdsområden och till driftbidrag till enskilda vägar. Länsplanen revideras var fjärde år då en 
översyns över de namngivna investeringarna görs.  
 
Solna berörs framförallt av två namngivna objekt som får medfinansiering. Det är tunnelbana till 
Arenastaden samt Expressbusslinje I.  
 
Förvaltningen tycker det är positivt att planen skapar utrymme för finansiering av framtida 
kollektivtrafikinvesteringar och medfinansiering av sekundäruppgångar vid befintliga stationer. 
Förvaltningen betonar vikten av att redan beslutade åtgärder får tillräcklig finansiering och att 
kommunerna involveras mer i att föreslå och planera objekt så att fler nya projekt kan inrymmas i 
länsplanen framöver. Detta för att förhindra att upparbetandegraden i länsplanen blir låg.  
 
Förvaltningen konstaterar att det finns ett flertal större infrastruktursatsningar som framöver bör 
kunna inrymmas i länsplanen i kommande revideringar. Solna ser stora behov av förstärkt 
kollektivtrafik kopplade till sin höga tillväxttakt, bland annat behov av en förlängning av 
tunnelbanans gröna linje mot Järva, tvärbanan genom Frösunda, nya uppgångar vid Ulriksdal och 
Solna station, sekundäruppgång till Västra skogen, kapacitetsförstärkningar vid bussterminaler 
samt utveckling av cykelstråk som Märstastråket och Hagastråket. Förvaltningen är positiv till 
medfinansiering för cykelinfrastruktur men anser att stödet är otillräckligt för att åtgärda alla 
brister och bör även omfatta säkra cykelparkeringar vid bytespunkter. Vidare vill förvaltningen 
aktivt delta i planeringen av expressbusslinje I och ser behov av att tydligare följa RUFS:s 
intentioner genom att optimera infrastrukturen för att möjliggöra fler bostadsytor och minska 
barriäreffekter. 
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Ärendebeskrivning  
Region Stockholm har på uppdrag av regeringen tagit fram förslag till Länsplan för regional 
transportinfrastruktur i Stockholms län för perioden 2026 - 2037. Planen är en del av den statliga 
transportinfrastrukturen och redogör för nyinvesteringar i den regionala transportinfrastruktur-
turen, vilket innefattar väg, cykelväg, spårväg, tunnelbana och pendeltåg. Planen har utgångspunkt 
i de direktiv som regeringen beslutar, de nationella transportmålen, regionala förutsättningar och 
Region Stockholms politiska prioriteringar. Länsplanens har möjlighet att finansiera åtgärder som 
Trafikverket genomför i det statliga regionala vägnätet och på annan statlig infrastruktur samt 
medfinansiera åtgärder som kommuner och kollektivtrafikmyndighet genomför.  
 
Länsplanens totala ram uppgår till 14,85 miljarder kronor. Trafikverket har gjort en fördelning av 
ramen på en tolvårsperiod, vilket är en given förutsättning för Regionen att förhålla sig till. Cirka 
11,3 miljarder läggs på namngivna objekt och cirka 3,5 miljarder avsätts till planens olika 
åtgärdsområden och driftbidrag till enskilda vägar. I den ekonomiska fördelningen går cirka 65% 
av åtgärderna till kollektivtrafik, 11 % till cykel och resterande 24% till väg, kapacitet, 
trafiksäkerhet och miljö. 
 
Planen har 31 namngivna objekt, varav flera har följt med från tidigare länsplaner, från 
Stockholmsöverenskommelsen 2007, Stockholmsförhandlingen 2013 och från 
Sverigeförhandlingen 2017. Alla objekt som har en finansiering under 75 miljoner namnges inte i 
länsplanen utan planeras löpande inom den ram som planen har för dess åtgärdsområden.  
 
Förändringar som har gjorts i denna plan i jämförelse med planen 2022-2033 berör:  

• Fyra nya namngivna objekt har tillkommit 
• Ökad medfinansiering till befintliga kollektivtrafikobjekt  
• Riksreserv för Sverigeförhandlingen som faller ut under denna planperiod 
• Utrymme för medfinansiering till objekt i 2013 års Stockholmsförhandling och 

Sverigeförhandling utifrån resultat efter omförhandling  
• Utrymme för framtida investeringar i kollektivtrafikens infrastruktur  
• Minskad ram för statliga åtgärder under 75 miljoner kronor  
• Ett objekt tas ur plan på grund av att finansieringslösning inte har tillkommit 
• Färdigställda objekt tas ur plan.  

 
Solna stad berörs i huvudsak av två namngivna objekt: 

• Expressbusslinjer I, väg 73 Norra Sköndal-Gullmarsplan-Solna C  
• Tunnelbana till Hagastaden med fortsättning till Arenastaden 

 
Region Stockholm önskar att remissinstanserna svarar på följande frågor:  
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• På vilket sätt bedömer din organisation att länsplanen bidrar till att stärka länets 
sammanhängande regionala transportsystem?  

• På vilket sätt bedömer din organisation att länsplanens objekt stödjer prioritering av 
kollektivtrafik och investeringar för en förbättrad cykelinfrastruktur i regionen?  

• Finns det namngivna objekt som din organisation anser borde ha prioriterats annorlunda 
i förhållande till länsplanens inriktning?  

• Finns det andra typer av ej namngivna investeringar som din organisation anser borde ha 
prioriterats annorlunda i förhållande till länsplanens inriktning?  

• På vilket sätt bedömer din organisation att länsplanens inriktning (styrande 
förutsättningar och vägledande principer) är tillräckligt tydliga och relevanta som grund 
för länsplanens prioriteringar?  

• Finns det något i inriktningen som din organisation anser behöver förtydligas, utvecklas 
eller kompletteras för att bättre stödja val av åtgärder och vägleda vid genomförandet av 
planen?  

• Övriga synpunkter och kommentarer på länsplanen?  
• Har din organisation synpunkter på hållbarhetsbedömningen? 

Förvaltningens bedömning 
Förvaltningen har svarat på länsplanen med utgångspunkt i de ställda frågorna i missivet. 
Samhällsbyggnadsförvaltningen har inhämtat synpunkter från tekniska förvaltningen. 
Förvaltningens bedömning ligger i svaren nedan.  
 
På vilket sätt bedömer din organisation att länsplanen bidrar till att stärka länets 
sammanhängande regionala transportsystem? 
 
Förvaltningen konstaterar att infrastrukturplaneringen bedrivs i flera olika processer och av olika 
aktörer. Utöver ramarna från den nationella planen påverkas länsplanen av både 
Stockholmsförhandlingen och Sverigeförhandlingen. Dessa tillsammans bidrar till och påverkar 
länets sammanhängande transportsystem. Förslaget till länsplan beskriver hur prioriteringar av 
objekt har gjorts och vilka åtgärder som är prioriterade men det är relativt få nya objekt som ryms 
i planen så förvaltningen tycker det är svårt att svara på hur just länsplanen, som har ett 
planförslag på en övergripande nivå, bidrar till ett mer sammanhängande regionalt 
transportsystem. Alla ovan nämnda infrastrukturprocesser, tillsammans med kommunens egna 
planeringsprocesser, bidrar dock till att skapa ett regionalt sammankopplat transportsystem. 
 
Ett generellt medskick för att bidra till ett mer sammanhängande och hållbart transportsystem är 
att det i länsplanen bör ges större utrymme för resonemang om hur vi i länet bättre nyttjar 
befintlig kollektivtrafik. Den pott som ger utrymme till att medfinansiera fler uppgångar för redan 
befintliga stationer i både tunnelbana och pendeltåget är ett positivt steg på vägen som staden ser 
behov av i flera lägen i Solna, t ex pendeltågsstationerna Solna och Ulriksdals station.   
 
På vilket sätt bedömer din organisation att länsplanens objekt stödjer prioritering av 
kollektivtrafik och investeringar för en förbättrad cykelinfrastruktur i regionen? 
 
Inriktningen i länsplanen stödjer i huvudsak tidigare beslutade kollektivtrafikobjekt.  
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Förvaltningen vill här trycka på vikten av att åtgärder som redan är i genomförandeskede har 
tillräcklig finansiering för att slutföras.  
     
Förvaltningen tycker det är mycket positivt att det skapas ett utrymme för finansiering av 
framtida investeringar i kollektivtrafikens infrastruktur som även ger möjlighet till 
medfinansiering av öppnandet av sekundäruppgångar till befintlig infrastruktur. För Solnas del 
pågår planeringsarbete för öppnande av ytterligare en entré till tunnelbanan i Västra skogen (från 
Pampas). Solna stad har tecknat ett avtal med Region Stockholm om planering och alternativa 
genomföranden. Ett annat objekt som staden har intresse av att undersöka vidare är att tillskapa 
en sydlig entré till pendeltågsstationen i Ulriksdal. Solna station har kapacitetsbrister och en stark 
efterfrågan på tätare och utökad trafik med sitt stora upptagningsområde av arbetstillfällen, 
bostäder och besökare till nationalarenan, Mall of Scandinavia och andra regionala och nationella 
målpunkter. Mer om möjliga objekt som kan passa in under denna finansieringspost tas upp 
under frågan nedan.  
 
Förvaltningen tycker även att medfinansieringen till cykelinfrastruktur är positiv, men det behövs 
mer stöd om alla brister i det regionala cykelvägnätet ska kunna åtgärdas. Det hade även varit bra 
om det ännu tydligare angavs att medfinansiering även kan sökas för exempelvis säkra 
cykelparkeringar i anslutning till kollektivtrafikens bytespunkter. 
 
Finns det namngivna objekt som din organisation anser borde ha prioriterats annorlunda 
i förhållande till länsplanens inriktning?  
 
Solna har ett flertal större infrastrukturprojekt som framöver behöver medfinansiering från 
länsplanen. Dessa har kommit olika långt i det som länsplanen bedömer som planmogenhet. För 
att ett objekt ska kunna föreslås få finansiering och vara planmoget krävs det att det genomgått 
en förutsättningslös utredning, vanligtvis en åtgärdsvalsstudie. Endast planmogna objekt som kan 
startas upp under planperioden kan bli aktuella för finansiering. Förvaltningen vill trycka på 
vikten av att kommunerna behöver bli mer inblandande i att föreslå, motivera och välja ut vilka 
objekt som ska bli planmogna. Mängden planmogna objekt som finns att välja på när revidering 
av länsplan görs bör vara så många och planeras så väl att det finns ett urval av startklara åtgärder 
att börja bygga så att länsplanen kan nyttjas till mer än 90 % av avsatta medel under respektive 
period. 
  
Förvaltningen önskar framöver aktivt medverka i planeringsprocessen för expressbusslinje I, 
inklusive hur linjen ska angöra bussterminalen vid Solna centrum. Utöver att hantera 
kapacitetsfrågan i terminalen ser vi det som avgörande att även delta i beslut om vilka hållplatser 
linjen ska angöra inom kommunen samt fastställandet av tidpunkt för trafikstart.  
 
Förvaltningen är positiv till att länsplanen tydligt pekar ut ett utrymme för framtida investeringar i 
kollektivtrafikens infrastruktur. Med tanke på Solnas höga tillväxttakt för både bostäder och 
arbetstillfällen finns det stora behov av fortsatt utbyggnad, både för förlängningar av befintlig 
kollektivtrafik och investeringar i sekundäruppgångar på befintliga stationer, vilket regionen har 
identifierat i sin utredning över framtida spårutbyggnad. Förvaltningen anser att det är högst 
angeläget att behoven utreds genom påbörjade åtgärdsvalsstudier eller andra förutsättningslösa 
utredningar så att åtgärderna kan bli planmogna inom planperioden. Det objekt som 



 

SID 5 (6) 
 

 
 
förvaltningen ser kan falla inom ramen för planperioden 2026 - 2037 eller i kommande 
revideringar är:  
 

• En förlängning av tunnelbanans gröna linje från Arenastaden och norrut mot Järva 
och/eller en förlängning av tvärbanan från Solna station österut genom Frösunda. Båda 
dessa åtgärder är av stor betydelse för Solnas stadsutveckling i norra och östra delarna av 
kommunen samtidigt som de fyller ett regionalt behov.  

• Öppnande av en andra uppgång vid Ulriksdals station, mot Ritorp. Denna uppgång är 
viktig för att möjliggöra effektiv koppling mellan expressbussar längs Enköpingsvägen 
och pendeltåg. 

• Kapacitetsförstärkningar vid Solna centrums bussterminal samt i området runt 
Arenastaden och Solna station. I dagsläget är bussterminalen vid Solna centrum inte 
optimal ur ett kapacitets- och tillgänglighetsperspektiv. Samtidigt planeras bussterminalen 
vid Karolinskaområdet att avvecklas, vilket förstärker behovet av nya terminaler eller 
likvärdiga lösningar. 

• Möjligheten att öppna upp en tredje entré på Solna station som kan bidra till ökad 
redundans och smidigare flöden under höga belastningstimmar. För att uppgången ska 
kunna tas i drift krävs kompletterande åtgärder, exempelvis färdigställande av entré, 
anslutningar och tillgänglighetslösningar. Bättre kopplingar mellan de olika 
kollektivtrafikslagen pendeltåg, tvärbana, kommande tunnelbana och bussar. Vi ser det 
som viktigt att dessa behov tydliggörs i den fortsatta planeringen. 

• Fortsatt utveckling av Märstastråket (Norrtull–Häggvik) som en strategiskt viktig del av 
det regionala cykelvägnätet. En tidigare intentionsförklaring mellan Solna stad, Sollentuna 
kommun, Trafikverket och Region Stockholm bör ligga till grund för fortsatt utveckling. 

• Utreda förutsättningar för att Solna station kan blir Stockholm nord och därmed en 
storregional bytespunkt för fjärrtåg. Staden har tillsammans med staten och regionen 
påbörjat ett arbete med åtgärdsvalstudie för platsen. 

• Investeringar i övrig cykelinfrastruktur som kan komma att bli stora– exempelvis 
Hagastråket och/eller ”Täbystråket” (från Stockholm-Danderyd). En tidigare 
intentionsförklaring mellan Solna stad, Trafikverket och Region Stockholm bör ligga till 
grund för fortsatt utveckling. 

 
 
Finns det andra typer av ej namngivna investeringar som din organisation anser borde ha 
prioriterats annorlunda i förhållande till länsplanens inriktning? 
 
Förvaltningen tycker att de prioriteringar som har gjorts för ej namngivna investeringar är bra.  
 
På vilket sätt bedömer din organisation att länsplanens inriktning (styrande 
förutsättningar och vägledande principer) är tillräckligt tydliga och relevanta som grund 
för länsplanens prioriteringar? 
 
Förvaltningen anser att de styrande förutsättningarna och principerna är tydliga och bra. 
Principerna ser ut att gälla ”var för sig” vilket ger utrymme för att kunna tolka in många projekt.   
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Finns det något i inriktningen som din organisation anser behöver förtydligas, utvecklas 
eller kompletteras för att bättre stödja val av åtgärder och vägleda vid genomförandet av 
planen? 
 
Förvaltningen konstaterar att länsplanen tar utgångpunkt i de mål som den regionala 
utvecklingsplanen har, vilket är positivt. Förvaltningen anser dock att länsplanen tydligare kan 
följa RUFS:s intentioner genom att bidra till att möjliggöra att fler ytor för bostadsutveckling i 
den centrala regionkärnan kan tillkomma genom att optimera infrastrukturens utbyggnad. Detta 
kan t.ex. handla om att befintliga stationer kan få fler uppgångar och entréer, att verka för att 
farligt gods inte ska gå på mindre länsvägar eller kommunala vägar, eller att bidra till att det ska 
blir lättare att överbrygga stora infrastrukturbarriärer som hindrar en attraktiv stadsutveckling, 
såsom Tomteboda- och Hagalundsdepån. 
 
Övriga synpunkter och kommentarer på länsplanen? 
 
Förvaltningen vill skicka med att regionen bör driva frågan att Stockholms län ska få en högre 
pott i medelsfördelningen mellan länsplanerna. Länet har hög tillväxt och det finns många objekt, 
som skulle ge hög nytta till många människor, som inte inryms i planen och som borde kunna 
kvalificera sig om ramen var högre. Regionen bör även på samma tema driva frågan om 
upparbetandegrad genom att se över hur Stockholmsregionen ska kunna behålla de resurser som 
tilldelas i länsplaner och nationella planer, genom att de medel som inte förbrukas på grund av låg 
genomförandegrad, finns kvar i regionen eller tillfaller kommande länsplan. Genom att låta 
kommunerna delta tidigare i processen och ytterligare påverka vilka objekt som blir planmogna 
minskar risken för att upparbetandegraden blir låg. 
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