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Sammanfattning

En ny detaljplan ar under framtagande for fastigheterna Rasunda 3:6 och
Skytteholm 2:4 i Solna. Planomradet omfattar en ny kontorsbyggnad, dar
JM:s nya huvudkontor ska inrymmas tillsammans med ett
parkeringsgarage, restaurang och café bland annat, samt tre nya
byggnader for Skytteholm IP. Trafikutredningen syftar till att skapa en
hallbar och saker trafiklosning som integrerar de nya funktionerna och
forbattrar trafikforhallandena i omradet, som idag praglas av lag
framkomlighet, bristande trafiksdkerhet och otydlig orienterbarhet.

Omradet har god tillgang till kollektivtrafik med tunnelbana, tvarbana och
flera busslinjer. GAng- och cykelvagnatet ar utbrett men haller varierande
standard, sarskilt lAngs Frésundaleden. Biltrafiken ar tat, sarskilt under
rusningstid, vilket orsakar kdbildning och otrygghet. Parkering ar begransad
och i det stora hela otydligt organiserad.

Planférslaget innehaller flera atgarder for att forbattra tillgangligheten for
gang- och cykeltrafikanter, bland annat nya och breddade gang- och
cykelbanor. Biltrafiken foreslas regleras genom att vanstersvang fran
omradet forbjuds och ett korfalt pa Huvudstagatan omvandlas till
angoringszon. En ny infart via Ankdammsgatan féreslas for storre fordon,
som spelarbussar. Parkeringsbehovet |6ses framst genom ett garage som
samnyttjas mellan kontor och idrottsplats. Krav fran Svenska
Fotbollsférbundet tillgodoses med sarskilda platser for spelarbussar och
funktionarer.

For att minska bilanvandningen féreslas mobilitetsatgarder sasom
avgiftsbelagd parkering, cykelpool och férbattrad cykelinfrastruktur.
Trafikanalyser visar att de féreslagna férandringarna inte paverkar
kollektivtrafikens framkomlighet negativt och att omradet klarar av 6kad
belastning vid evenemang. Sammantaget skapar planférslaget battre
forutsattningar for hallbara resor, 6kad trafiksakerhet och en mer attraktiv
stadsmiljo.
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1 Inledning

1.1 Bakgrund

En ny detaljplan ska tas fram for fastigheterna Rasunda 3:6 och Skytteholm
2:4 i Solna dar en ny kontorsbyggnad ska upprattas, som bland annat ska
inrymma JM:s nya huvudkontor, samt tre nya byggnader till Skytteholm IP.
Kontoret kommer &ven inrymma ett parkeringsgarage i tva vangar,
restaurang och café bland annat. Tva av de tre nya husen tillhérande
Skytteholm IP ska ligga i anslutning till plan A och fungera som
omkladningsrum, kontor och laktare. Det tredje mindre huset ska vara
belaget i anslutning till plan D och fungera som omkladningsrum.

Trafiklaget runt platsen ar idag i det stora hela anstrangt och flera brister
finns for samtliga trafikslag i form av lag framkomlighet, trafiksdkerhet och
orienterbarhet. Infér planarbetet behdver darfér en val fungerande
trafiklésning tas fram som integrerar de nya funktionerna samtidigt som den
forbattrar trafikforhallandena i omradet i stort.

1.2 Metod

Framtagande av trafik-PM har utgatt fran platsbesok (2024-10-28), méten,
workshop och trafikanalys. Infér och utifran méten samt workshop har flera
forslag pa trafiklosningar, bade sma- och storskaliga, tagits fram och
presenterats for de olika intressenterna och férankrats i
detaljplanegruppen.
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2 Forutsattningar

2.1 Styrdokument

Oversiktsplan 2030 (2016)

| Solna stads dversiktsplan, Oversiktsplan 2030, presenterar kommunen de
Overgripande strategier som kommunen avser anvanda i arbetet med den
framtida stadsutvecklingen fram till ar 2030. De 6vergripande strategierna
handlar om att moéta efterfragan pa att leva och bo i Solna, forma en
sammanhallen och levande stad, skapa en hallbar miljé och ett modernt
transportsystem samt att tillvarata och utveckla Solnas park-, natur- och
kulturmiljoer. Oversiktsplanen aktualiserades 2020 (aktualitetsférklaring
2020) och 2024 (Planstrategi Solna stad).

Trafikplan for ett véxande och hallbart Solna (2021)

Planen redogér for Solna stads strategier avseende gang-, cykel-, bil- och
kollektivtrafik samt godstransporter utifran klimatstrategins mal. Fyra
Overgripande strategier identifieras vilka innebar att minska behovet av
resor och transporter med bil, verka for fortsatt utbyggnad av
kollektivtrafiken, utnyttja goda kollektivtrafiklagen fér bebyggelse och
fortsatta utveckla gang- och cykelinfrastrukturen.

Parkeringsnorm fér Solna stad (2024)

Solna stads parkeringsnorm fungerar som underlag fér dimensionering av
parkering for bil och cykel vid framtagande av detaljplan eller
bygglovsbeslut. Parkeringsnormen anger minimikravet pa parkering och om
detaljplanen tillater kan fler parkeringsplatser upprattas an minimikravet.
Parkeringsnormen ar ett verktyg i arbetet med minskad bilanvandning och i
arbetsplatsomraden i kollektivtrafiknara lagen efterstravas en lag
anvandning av bil. Aven olika mobilitetsatgarder presenteras som syftar till
att minska antalet parkeringsplatser for bil ytterligare.

Solna stad cykelplan (2016)

Ett mal som framgar i Solna stads Oversiktsplan ar att det ska vara mgjligt
att na hela staden till fots eller med cykel. Cykelplanen ar en del i arbetet
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med att skapa goda férutsattningar for ett dkat anvandande av cykel och
skapa ett nat som upplevs tillgangligt, sakert och attraktivt med hjalp av
riktlinjer som beskriver tillgangligheten och statusen pa cykelstraken.
Cykelplanen presenterar mal och strategier i arbetet och lagger fram
forbattringsforslag i cykelvagnatet.

Regional cykelplan fér Stockholm (2020)

Den regionala cykelplanen for Stockholms lan lagger fram den
utvecklingslinje som regionen avser for cykelanvandningen och
Overensstammer med genomférandet av RUFS 2050. Cykeln beskrivs som
en viktig del i omstallningen till ett mer hallbart transportsystem och malet
ar att cykelanvandningen ska 6ka och sta for 20% av samtliga resor i
Stockholms lan till 2030. De omraden som identifierats som viktiga i
uppfyllandet av malet ar transportinfrastruktur, kommunikation,
trafikinformation, kombinationsresor och samverkan kring folkhalsa. En
viktig del i transportinfrastrukturen ar det regionala cykelstrak som pekas ut
i planen som binder ihop malpunkter i lanet och ar darfor prioriterade strak.

Arenakrav i Allsvenskan (2024)

Svenska Fotbollsforbundet staller krav pa arenor som ska halla Allsvensk
standard. | arenakraven ingar anlaggningskriterier och sakerhetskrav pa
anlaggningen. Kraven beror flera omraden som omkladningsrum, media,
kapacitet och parkering.
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3 Nulagesbeskrivning

3.1 Overgripande

Planomradet ar belaget i centrala delarna av Solna stad och tillhér det
omrade som benamns som Skytteholm. Norr om planomradet gar
Frésundaleden och i 6ster Huvudstagatan. Pa platsen finns idag en av
snabbmatskedjan MAX:s restauranger med tillhérande parkering samt
drive-thru. Vaster och sdder om restaurangen ligger Skytteholms IP. Till
Skytteholms IP hor fyra fotbollsplaner varav en har laktare som kan ta upp
till 4 000 askadare. Planen ar hemmaplan for AIK damer samt Vasalund IF
herrar. S6der om planomradet finns flera olika typer av idrottsanlaggningar
som basketplan, beach-volleybollplan, parkourpark, samt andra typer av
ytor for aktivitet som hundrastgard, parkytor och utegym. Omradet
Skytteholmsfaltet, som planomradet angransar till, ar bilfritt och flera gang-
och cykelvagar gar genom omradet. | narheten av planomradet, norr om
Frosundaleden, finns Rasunda IP och i vast Solnahallen. Runt omradet
finns flera skolor, arbetsplatser och bostader. Oster om Huvudstagatan
finns en bensinstation, Skytteholmsberget samt Solna centrum med flera
butiker samt Solna stads stadshus. De grupper som framst rér sig inom
planomradet ar besdkare till restaurangen, barn och unga som idrottar samt
besdOkare till idrottsevenemang.

o
(8)
Planomrade "™ Sparvag,
(a) tvarbana
o) skola —— Regionalt
( -:-2-\) Idrottsplats Cykelstrak
= Lokalt
o Y) Centrum cykelstrak,
= cykelbana
‘S Tvarbana .-
(B) susshllplats cykelstrak,
NS blandtrafik
(T) Tunnelbane:
L) uppging N
Figur 1 Oversiktskarta éver omradet idag med cykelstrak och malpunkter i omradet
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3.2 Gangtrafik

Planomradet ar en del av ett stdérre gangvagnat som kopplar samman
Solna centrum med omkringliggande omraden. Runt och inom omradet ror
sig manniskor i olika aldrar med olika malpunkter olika tider pa dygnet.
Langs Frosundaleden och planomradet gar en separerad gang- och
cykelbana. Gaende kan ta sig 6ver Frosundaleden via ett signalreglerat
Overgangsstalle i samband med korsningen Frosundaleden/Huvudstagatan
nordost om planomradet. | korsningen finns aven ett signalreglerat
overgangstalle 6éver Huvudstagatan.

Langs med Huvudstagatan finns en gangbana pa respektive sida om
vagen. Gangbanan pa den 6stra sidan svanger in pa Centrumslingan och
fortsatter folja vagen mot Solna Centrum. Gangbanan pa den vastra sidan
av Huvudstagatan ansluter till Frosundaleden norr om planomradet. Inom
planomradet ror sig gangtrafikanter till storsta del i blandtrafik.

Utover de gangbanor som finns i anslutning till de stérre vagarna ar
Skytteholm ett i stor utstrackning bilfritt omrade med flera gang- och
cykelbanor till de olika malpunkterna som finns i omradet.

Fran planomradet ar det ca 340 meter till Solna centrums sddra
tunnelbaneuppgang samt busstorget vid Solna centrum och ca 200 meter
till den nordliga tunnelbaneuppgangen. Det ar ca 150 meter till
tvarbanehallplasten Solna centrum och ca 170 meter till busshallplatsen
Solna centrum pa Huvudstagatan.

3.3 Cykeltrafik

Den separerade gang- och cykelbana som I6per langs med Frésundaleden
ar utpekad som ett regionalt cykelstrak. Cykelbanan kopplas ihop med det
regionala cykelstraket som gar langs med Solnavagen éster om
planomradet. Cykelbanan gar langs sddra sidan av Frésundaleden och ar
dubbelriktad utan skiljelinje mellan riktningarna. Standarden pa cykelbanan
ar lag langs med planomradet och féljer inte dagens riktlinjer fér en god
standard pa regionala cykelstrak. Efter korsningen
Frésundaleden/Huvudstagatan fortsatter den dubbelriktade cykelbanan
Osterut men da breddad och med skiljelinje mellan riktningarna.

Langs Huvudstagatans vastra sida finns ingen utpekad cykelbana utan
cyklisterna ror sig blandat med gangtrafikanterna. Strackan ar inte skyltad
for nagot trafikslag men det finns en cykelpassage 6ver lokalgatan in pa
planomradet som indikerar att cyklister ror sig pa vagen. Cyklister kan ta
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sig 6ver Frosundaleden via det signalreglerade dvergangstallet och vidare
Over den signalreglerade passagen som finns vid sparomradet. | utkanten
av skogsomradet pa Skytteholmberget finns en cykelbana som gar langs
med berget och langre séderut méter upp med Huvudstagatan. Inom
planomradet saknas cykelbanor och cyklister ror sig i blandtrafik.

Cykelvagvisare finns utplacerade i korsningen Frésundaleden/Huvudsta-
gatan samt pa Centrumslingan.

Cykelvagarna runt planomradet ar utpekade i den kommunala cykelplanen
for Solna stad. Frosundaleden och Solnavagen ar fortsatt utpekade som
regionala strak i planen. Huvudstagatan ska enligt planen utvecklas till ett
huvudstrak.

Figur 2 Gang- och cykelbanan langs Frosundaleden.

3.4 Kollektivtrafik

Kollektivtrafikunderlaget i omradet ar gott med flera alternativ av fardmedel
och linjer. Den narmaste hallplatsen ar tvarbanestationen Solna centrum.
Inom 500 meter fran planomradet ligger tunnelbanestationen Solna
centrum samt ett flertal busslinjer.

Den tunnelbanelinje som gar forbi Solna centrum ar bla linje 10 som
trafikerar strackan Akalla-Kungstradgarden. Tunnelbanan har frekventa
avgangar cirka var sjunde minut under rusningstrafik, och cirka var tionde
till var femtonde minut dvrig tid. Restid till T-centralen ar ungefar 9 minuter.
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Linjen ar under utbyggnad och strackan Akalla-Kungstradgarden ska
forlangas till Barkarby i norr och till Nacka respektive Hagsatra i sdder.

Tvarbanan trafikerar strackan Sickla-Solna station dar Solna centrum ar
stationen innan Solna station. Avgangarna sker med en frekvens pa 7-8
minuter under rusningstrafik. Till Solna station tar det 2 minuter dar
pendeltdg ansluter, och 4 minuter till Sundbyberg station som har
pendeltags- och regionaltadgskoppling.

Eftersom planomradet ar belaget i nara anslutning till Solna centrum
trafikerar flera busslinjer strackorna runtom planomradet. Linje 506 har
hallplatslage pa Huvudstagatan tillsammans med linje 152 i norrgaende
riktning och 197 i s6dergaende riktning. Resterande hallplatser ligger pa
busstorget i anslutning till den s6dra tunnelbaneuppgangen.

Tabell 1 Busslinjer som trafikerar planomradets narhet, samt turtathet under vardag samt
helg.

Linje Stracka Avgangar (vardagar / helger)
113 Blackebergs gard-Solna centrum 10-15 min / 30 min
129 Brommaplan-Solna centrum 15-20 min / 15-20 min
152 Solna centrum-Liljeholmen 20 min (endast rusningstrafik) / -
197 Stockholm C-Solna centrum-Sollentuna 30 min (nattbuss) / -
502 Solna centrum-Ulriksdal station 30 min/ 60 min
505 Solna centrum-Ulriksdal station-Bagartorp 30 min / 30 min
506 Karolinska sjukhuset-Hallonbergen 15 min / 30 min
509 Solna centrum-Danderyd sjukhus 15-30 min / 15-30 min
512 Spanga station-Solna centrum 15-30 min / 30 min
513 Solna centrum-Hagalund-Solna centrum 15-30 min / 30 min
3.5 Biltrafik

Infarten till planomradet ligger pa Huvudstagatan och kopplar till lokalgatan
inom planomradet som mynnar ut i en parkering. Pa lokalgatan inom

planomradet ar hastighetsgransen 30 km/h och pa Huvudstagatan 40 km/h.

Det finns tva korfalt i respektive riktning pa Huvudstagatan. Vid
Huvudstagatans mote med Frosundaleden tillkommer ett korfalt i nordlig
riktning, dar tva falt svanger vasterut och ett dsterut. P4 Frosundaleden ar
hastighetsbegransningen 50 km/h. Centrumslingan som nas Oster om

planomradet ar en lokalgata som stracker sig fran Huvudstagatan, parallellt

med Frosundaleden och sedan fortsatter parallellt med Solnavagen och
mynnar ut i ett parkeringsdack. Hastighetsbegransningen pa
Centrumslingan ar 30 km/h dar det ar ett korfalt i varje riktning utan
linjedragning mellan falten.
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Frésundaleden ar idag hart belastad vilket ger upphov till kbbildningar
under maxtimmar. Aven Huvudstagatan har under vissa tidpunkter langre
koer. Vid utfart fran planomradet till Huvudstagatan uppstar det vid
maxtimmar ko6 inne pa omradet pa grund av att det ar svart for bilisterna att
hitta luckor att ta sig ut fran omradet vilket identifierades som ett problem
vid platsbesoéket.

3.6 Parkering och angoring

Det finns tva parkeringar pa planomradet idag. Den ena tillhér restaurangen
och bestar av 28 platser varav tva platser ar reserverade for
rorelsehindrade. Langs med Frésundaleden och den norra fotbollsplanen,
pa lokalgatan Huvudstagatan, finns en stérre allman gatuparkering mot
avgift. Parkeringen har I8g standard med ojamnt underlag och det ar
otydligt var granserna for parkeringsplatserna gar. Pa gatuparkeringen
finns det aven plats for uppstélining av buss. Cykelparkering finns inom
planomradet i en begransad utstrackning med fem platser utanfér
huvudentrén till idrottsplatsen samt fem platser innanfor i anslutning till plan
C. Angdring i form av lamning och hamtning, sker i férsta hand pa
parkeringen tillhérande restaurangen och Skytteholms IP, samt via den
parkering som ligger 6ster om Huvudstagatan.

Leveranser till restaurangen sker via restaurangens sddra sida mellan
uteserveringen och drive-thru-slingan. Via ytan nas bade restaurangen och
ett miljéhus.

Pa parkeringen inom planomradet finns en grind som reglerar trafik in till
Skytteholms IP. Innanfér grinden finns aven en bakgard dar bland annat
sopsortering finns samt olika typer av servicefordon star parkerade.
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Figur 3 Overblick éver markanvandningen i omradet idag

3.7 Narliggande exploateringsprojekt

Det finns projekt i narheten av planomradet som planeras eller utvecklas
just nu. Oster om planomradet ligger Solnavagen dar vagen ska omvandlas
fran att vara en trafikled till att bli en levande stadsgata och kopplas ihop
med Hagastaden.

Vaster om planomradet planeras kvarteret Byggmastaren med 325 nya
bostader och ca 3000 kvadratmeter verksamhetslokaler. Aven Solnahallen,
belagen mellan Skytteholm IP och Byggmastaren, ar under utredning.

3.8 Brister och majligheter

Trafiklaget pa platsen uppvisar idag flera brister men aven majligheter. De
framsta bristerna uppstar som en féljd av den mangd trafik som passerar
inom och forbi omradet. Platsen ar belastad av samtliga trafikslag som
konkurrerar om gaturummet. Férutom att framkomligheten blir lag som ett
resultat av den hdga trafikmangden, ger den aven upphov till otrygghet.

De manga vagar och spar som gar i narheten av planomradet skapar
tilsammans barriarer som utgoér hinder for trafikanter av olika slag, men
framfor allt for gang- och cykeltrafikanter. Exempelvis behdver
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gangtrafikanter som ska ta sig 6ver Huvudstagatan éster om planomradet
korsa fyra korfalt via ett obevakat, 6vergangsstalle nagot som kan upplevas
som riskfyllt och stressande for de olika trafikslagen eftersom mittrefugen
och vantytan mellan korfalten ar smal. Gang- och cykeltrafikanter har i viss
utstrackning begransade mdjligheter att réra sig i och runt omradet pa ett
sakert satt. Inom sjalva planomradet saknas det i stort gang- och
cykelvagar eller andra ytor avsedda for att gangtrafikanter ska kunna réra
sig sakert. Langs med Huvudstagatan narmast planomradet ror sig
gangtrafikanter och cyklister blandat pa gang- och cykelbanan. Den
uppdelade banan pa Frésundaleden mellan Ankdammsgatan och
Huvudstagatan ar smal och har lag standard vilket kan ge upphov till
konflikter och riskfyllda moten mellan trafikslagen.

Samtidigt finns det flera méjligheter att forbattra trafiksituationen i omradet.
Inne pa Skytteholmsfaltet finns stora bilfria ytor med gang- och cykelvagar
som har potential att utvecklas och forlangas in i planomradet. Omradet
ligger dessutom nara kollektivtrafik vilket innebar goda férutsattningar for
att framja ett l1agt bilanvandande men samtidigt behalla en hog
tilganglighet. Dessutom finns manga olika malpunkter i omradet som enkelt
nas med gang och cykel vilket dven det ar en god forutsattning for att fa ner
bilanvandningen i och runt omradet.
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4 Planforslag

4.1 Overgripande

Planférslaget tar ett helhetsgrepp 6ver trafikstrukturen inom planomradet.
Forslaget anpassas delvis efter befintlig struktur som fotbollsplaner, park
och omkringliggande vagnat och syftar till att bli en lank som kopplar
samman Skytteholm med Solna centrum och Rasunda. Forslaget har utgatt
fran de trafikala behov som identifierats av de olika anvandargrupperna och
platsens anvandning gor att trafiksdkerheten ar en viktig fraga att hantera i
I6sningen. P& platsen ror sig bland annat manga barn och unga som ska till
traningar samt matchbesdkare som ger upphov till stora fléden manniskor.
Traningar och matcher ar ofta schemalagda pa eftermiddagar eller kvallar
vilket innebar att manga roér sig runt omradet nar det ar morkt ute. Darfor ar
det viktigt att atgarder gors som minskar risker for olyckor, som att ha
tydliga gang- och cykelbanor inom planomradet, lag hastighet pa
lokalgatan, val upplyst i omradet och bra sikt. En annan aspekt i arbetet
med att skapa sakrare trafikférhallanden pa platsen ar att uppmuntra
besoOkare att inte ta bilen da gangtrafikanter hamnar i en utsatt position dar
stora mangder bilar finns.

Figur 4 Situationsplan daterad 2025-10-21. Kalla: SWMS Arkitektur

Uppdrag: 346215 2025-11-28
Bestallare: Solna stad, JM AB Slutrapport
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4.2 Trafikala behov

Infoér framtagande av en trafiklosning fér planomradet har en rad behov
identifierats som I6sningen behover ta hand om och méta. Behoven har
identifierats utifréan de olika aktérernas 6nskemal och funktioner;
Skytteholms IP, kontorsbyggnaden samt kommunen som helhet.

4.2.1 Skytteholms IP

Pa Skytteholms IP har flera idrottslag i olika aldrar tréningar och matcher,
framfor allt pa kvallar och helger. Vid tranings- och matchtillfallen sker
manga lamningar och hamningar av spelare med bil vilket ger upphov till
mycket biltrafik pa platsen. Ett behov finns av ytor anpassade for detta
rorelsemdnster som ar tydliga, trafiksadkra och underlattar trafikflddena.

Till Skytteholms IP kommer personal ta sig de flesta dagarna om aret vilket
ger upphov till viss trafik inom omradet samt behov av parkering.

Skytteholms IP har malsattningen att uppna allsvensk och internationell
standard pa arenan i samband med detaljplanelaggningen. Svenska
fotbollsférbundet, SvFF, staller sarskilda krav pa dessa arenor. Kraven ar
delvis kopplade till parkering och handlar om att tillgodose parkering for
rorelsehindrade, plats for uppstalining av tva bussar och tio bilar i
anslutning till arenan som ar avsedda for funktionarer och spelare samt att
supporterbussar ska kunna anvisas till parkeringsplats. Parkeringen ska
aven enligt krav vara inhagnad.

Skytteholms IP behdver dven kunna ta emot leveranser samt hantera
bortforsling av avfall.

4.2.2 Kontorshuset

Till kontorshuset kommer en del av personalen ta bilen vilket innebar fler
trafikrorelser pa platsen jamfort med idag, framfor allt pa
vardagsformiddagar och vardagseftermiddagar. Parkering av dessa fordon
kommer ske inne i kontorsbyggnaden i parkeringsgaraget vilket innebar att
gatan med infarten behdver kunna hantera sadana rorelser.

Kontoret kommer aven vara i behov av att kunna ta emot leveranser samt
avfallshantering. Nar transporter och besdkare ska ta sig till kontoret
behdver orienterbarheten pa platsen vara dverskadlig och tydlig for att
underlatta besoket. Aven besokare till kontoret ska parkera i
parkeringsgaraget i byggnaden.

Uppdrag: 346215 2025-11-28
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4.2.3 Omgivning

Runt Skytteholms IP och nya kontorsbyggnaden, framfor allt séder om
planomradet, finns flera andra funktioner som staller krav pa utvecklingen. |
Skytteholm finns malpunkter som attraherar personer i olika aldrar och olika
tider pa dygnet, som parken, strak och andra aktiviteter, vilket gor att
omradet maste vara lattillgangligt, tryggt och orienterbart alla tider pa
dygnet.

Aven det regionala cykelstrak som gar langs med Frosundaleden behéver
behalla sin position som ett prioriterat strdk i samband med exploateringen.
Standarden pa straket ar pa sina hall Iag idag, framférallt Iangs med
planomradet, och skulle behdva hdjas for att bli mer tillgangligt och
uppmuntra till gang och cykel.

Gang- och cykelnatet behdver i stort vara tillgangligt och tryggt for
manniskor i olika aldrar och med olika férutsattningar, bade for att 6ka
trafiksakerheten i omradet men ocksa for att uppmuntra till en lagre andel
bilanvandning och en hogre andel cyklister och gaende.

Planomradet har god forsorjning av kollektivtrafik med tunnelbana,
tvarbana och bussar, samt narhet till pendeltdg. Férsorjningen behdver
fortsatt vara god och inte fa en negativ paverkan av exploateringen i
omradet for att fa ner antal fordonsrérelser inom och runt platsen.

Tabell 2 Sammanstallning av trafikala behov for respektive funktion

Skytteholm IP Kontorsbyggnaden Allméanhet
Hamta/lamna (angdring) Personalparkering Lattillgangligt

HOg trafiksakerhet Leveranser/avfall Hog trafiksakerhet
Personalparkering God orienterbarhet Tryggt
Besdksparkering Besdksparkering Inbjudande
Allsvensk/internationell Tillganglig kollektivtrafik
standard

Leveranser/avfall

4.3 Gangtrafik

Planforslaget syftar till att skapa battre forutsattningar for gangtrafikanter
genom ett sammanhangande gangbanenat som kopplas ihop med
omgivande nat, som Skytteholmsparken, Rasunda, Huvudstagatan och
Frésundaleden.
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Idag saknas i stor utstrackning ytor inom planomradet som ar avsedda for
gangtrafikanter. Darfor ar forslaget att uppratta gangbanor utmed
Frosundaleden, langs kontorsbyggnaden samt mellan byggnaderna som
kan brukas av besokare till kontoret eller idrottsplatsen, samt av
allmanheten, se figur 5. Gangbanorna inne pa omradet blir ett mer naturligt
val for de som ska réra sig inom omradet an att ga langs med
Frésundaleden eller inne i Skytteholmsparken. Gangbanorna blir inte bara
sakrare for gangtrafikanter, aven orienterbarheten 6kar. Det aktivitetsstrak
som planeras att ga mellan kontorsbyggnaden och plan C ska vara
inbjudande fér allmanheten och vara en naturlig fortsattning av
Skytteholmsparken och en inbjudande entré in pa omradet fran
Huvudstagatan.

Forslaget foreslar en ny utformning av gang- och cykelbanan langs med
Frésundaleden. Den befintliga gang- och cykelbanan blir med férslaget
enbart en cykelbana. Gangbanan laggs istallet soder om tradraden i en ny
bana i niva med planomradet. Vid gang- och cykeltunneln under
Frosundaleden i omradets vastra del kommer cykelbanan ga éver tunneln,
som den befintliga banan goér idag, och gangbanan leds ner i niva med
gang- och cykelbanan som gar under tunneln, och sedan foljer den nya
angoringsgatan upp till Frosundaleden. Det finns en risk att konflikter
uppstar dar gang- och cykelbanan korsar angoringsgatan. Aven om det
handlar om lag trafiktathet finns det anda risker kopplat till bilar som korsar
gang- och cykelbanor. En risk identifieras just vid tunneln dar sikten kan bli
samre for samtliga trafikslag i korsningen. Darfor ar det viktigt att trafiken
pa platsen regleras och att hastighetsminskande atgarder satts in for att
minska risken fér konflikter och olyckor.

Gangbanan langs med Huvudstagatan foreslas breddas och ska separera
gang- fran cykeltrafik for att undvika konflikter mellan trafikslagen. Foérslaget
ar att gangbanan ska ligga narmast kérbanan i och med att angoéringsfickor
foreslas anlaggas langs kantstenen. Det gor att cyklisterna inte riskerar att
cykla in i doérruppslag eller hamna i konflikter med gangtrafikanter som ska
ta sig dver cykelbanan. De atgarder som foreslas pa Huvudstagatan leder
till att 6vergangstallet dver Huvudstagatan, i korsningen med
Centrumslingan, blir sékrare att korsa i och med att den breddade
mittrefugen skapar en rejal vantyta. En vantyta mellan korriktningarna samt
endast tre korfalt istallet for fyra gor évergangen sakrare. Vid
Overgangsstallet kommer aven busskuddar anlaggas som en
hastighetssakrande atgard.
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Figur 5 Gang- och cykelstrak inom och runt planomradet

4.4 Cykeltrafik

Planférslaget syftar till att framja cykelanvandandet och fa fler att valja att ta
cykeln till omradet istallet for bilen. Darfor har planférslaget tagit fram flera
cykelframjande atgarder. Ett forslag ar att forbattra cykelbanorna runt om
planomradet genom att dels bredda cykelbanan langs med Frésundaleden,
dels att uppfora en cykelbana langs med vastra sidan av Huvudstagatan.

Overgéangsstallet 6ver Huvudstagatan i korsningen med Centrumslingan
blir tryggare for cyklister att korsa i och med att mittrefugen breddas vilken
skapar en vantyta for cyklisterna.

Inne pa planomradet ska det finnas ett flertal cykelparkeringar, bade vid
kontorsbyggnaden och vid Skytteholms IP. Cykelparkeringar ska finnas vid
flera platser beroende pa fran vilket hall cyklisten kommer fran. Ett
cykelrum ska uppféras i kontorsbyggnaden med plats for cirka 400 cyklar
som ar avsedda for personal i kontoret, se avsnitt 4.7.3.1 om

cykelparkering.
Uppdrag: 346215 2025-11-28
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Figur 6 Gang- och cykelbana langs med Frésundaleden i samband med bensinstationen, pa
andra sidan korsningen Frosundaleden/Huvudstagatan &r ett bra exempel pa hur samma
gang- och cykelbana vid planomradet kan utformas.

4.5 Kollektivtrafik

Planférslaget har som malsattning att inte férsamra forutsattningarna for
kollektivtrafiken i omradet da kollektivtrafikunderlaget ar en férutsattning for
att fa besdkare till platsen att inte valja bilen. | och med att planomradet
ligger i ndra anslutning till Solna centrums busstorg trafikerar manga linjer
Huvudstagatan. Darfér ar det viktigt att forslaget inte ger konsekvenser som
begransar busstrafikens framkomlighet.

4.6 Biltrafik

Planférslaget har som syfte att skapa en tryggare trafiksituation fér samtliga
trafikslag inom planomradet vilket innebar att planen har en storre paverkan
pa biltrafiken. En del i forslaget ar att stdnga av ett av de tva korfalten langs
Huvudstagatan i sédergaende riktning pa strackan mellan korsningen
Huvudstagatan/Centrumslingan och cirkulationsplatsen séder om
planomradet i anslutning till busstorget. Genom att stanga av ett av
korfalten regleras hastigheten pa strackan samtidigt som det avstangda
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korfaltet kan fungera som angoringsficka. Dessutom majliggor 16sningen att
bussen far en egen ficka vid hallplatslaget.

Fran planomradet féreslas att forbjuda vanstersvang ut pa Huvudstagatan.
Detta for att minska risken for kobildning inne pa planomradet da det kan
vara svart vid maxtimmarna fér fordonen som ska ut fran omradet att hitta
en lucka dar en vanstersvang kan genomforas sakert. Losningen syftar
aven till att minska risken for att fordon blir stillastadende i korsningen
Huvudstagatan/Centrumslingan. Istéllet ska de fordon som vill svanga
vanster i korsningen fran planomradet svanga hoger, kora séderut pa
Huvudstagatan och anvanda cirkulationsplatsen vid bussterminalen for att
vanda tillbaka mot Frésundaleden.

In- och utfarten till planomradet ligger fortsattningsvis pa Huvudstagatan.
Lokalgatan inne pa planomradet ar dubbelriktad med en vandplan vid
gatans slut for att maojliggéra vandning. Ytterligare en infart till omradet
tilkommer pa Ankdammsgatan som endast fordon med behérighet kan
nyttja, vilket i férsta hand ror sig om spelarbussar eller leveransfordon som
ar éver 12 meter (sker vid undantagsfall). Infarten kopplas ihop med
planomradet med en enkelriktad angéringsgata. Med denna koppling
undviker storre fordon att vanda eller backa inne pa planomradet, se figur
7. Pa angoringsgatan, utanfoér Skytteholms IP, ska reserverade
parkeringsplatser finnas som endast far nyttjas av vissa fordon vilka aven
dessa kommer ha mojlighet att koéra in pa omradet via Ankdammsgatan.

| och med att manga manniskor kommer réra sig pa platsen vissa tider pa
dygnet och vissa dagar ska hastigheten inom planomradet inte 6verskrida
30 km/h. Utformningen av platsen kommer goéra det svart for fordon att
Overskrida den hastigheten.
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Figur 7 Mdjliga fordonsrorelser inom planomradet

4.7 Angoring och parkering

4.7.1 Angoéring

En fraga som har prioriterats i framtagandet av en trafikldsning for platsen
ar angaoringsytor som mojliggor lamna- och hamtarérelser. Med dessa
menas de rorelser som gors nar exempelvis foraldrar ska I1amna och hamta
sina barn pa traningar eller matcher. Aven om det identifieras ett behov av
atgarder som far fler att valja att ga, cykla eller aka kollektivt till platsen har
ett behov av ytor avsedda fér hamta och lamna prioriterats hégt. Behovet
identifieras aven vid matcher, besok till kontoret, restaurangen med mera.
For att mojliggéra angéring har ytor pa platsen avsatts till just detta. Langs
med Huvudstagatans vastra sida, gors det hdgra korfaltet om Hill
angoringszon. Det kommer finnas plats for ca 10 personbilar. Parkering
foreslas tillatas 10 minuter. Med planférslaget upprattas aven en
angoringsyta framfér kontorsbyggnadens huvudentré vilken angransar till
aktivitetsstraket. Ytan ar dimensionerad for en fardtjanstbil. | och med att
ytan ar i anslutning till aktivitetsstraket blir straket en tydlig entré in till
Skytteholmsomradet. Mellan kontoret och IP:n kommer en vandplan finnas
vars syfte ar att de som kor in pa omradet ska kunna vanda pa ett
trafiksakert satt och koéra ut samma vag utan att kora in i parkeringshuset.
Vandplanen ar dimensionerad for att ett fordon pa maximalt 12 meter, t.ex.
en sopbil, ska kunna vanda pa ytan med backroérelser. Det forvantas ske
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viss lamning och hamning aven vid denna yta som behdver tas i beaktning
vid utformning. Angdéring antas aven fortsatta ske pa den parkeringsplats
som finns pa Ostra sidan om Huvudstagatan, se figur 8.

Den angéringsgata som planeras att dras mellan Ankdammsgatan och
Huvudstagatan ar i stor utstrackning en sakerhetsatgard som gor att storre
fordon, som spelarbussar eller stora leveranser, undviker backrorelser
vilket ar ett riskfyllt moment som helst ska undvikas. Samtidigt blir strackan
forbi Skytteholms IP en yta anpassad efter de krav som kommer fran SvFF.

4.7.2 Bilparkering

Framtagande av parkeringstal i utredningen utgar fran stadens
parkeringsnorm. Normen skiljer pa parkeringstal for olika geografiska zoner
och verksamheter. Parkeringsnorm i Solna stad finns for bostader och
kontor. Ingen parkeringsnorm finns for restaurang, idrottsverksamhet eller
annan typ av traningsverksamhet (exempelvis gym). Darfér behdéver en
separat bedémning fér dessa verksamheter tas fram i denna
trafikutredning.

4.7.2.1 Parkeringstal for bil

For att berakna behovet av parkeringsplatser for bil till kontoret och
Skytteholms IP har ytorna for respektive verksamhet och funktion
sammanstallts enligt tabell 3. Byggnaderna har andra funktioner som inte
omfattas av tabellen da denna utredning endast ar intresserad av
nedanstaende funktioner for att beréakna parkeringsbehovet.

Tabell 3 Sammanstalining av ytor i respektive verksamhet efter funktion, ungefarliga.

Verksamhet Antal kvadratmeter (ljus
BTA)

Kontorsbyggnad

Kontor 20 025

Restaurang 1155

Kommersiell lokal (gym) 300
Skytteholm IP

Kontor Hus 1 350
Kontor Hus 2 55
Uppdrag: 346215 2025-11-28

Bestallare: Solna stad, JM AB Slutrapport
23(37)



TYRENS

SOLNA STAD

Parkeringstalet for kontor varierar for olika zoner i kommunen och for zon 2,
som planomradet ligger i, innebar det 7 bilparkeringsplatser per 1000 ljus
BTA. Tabell 4 presenterar uppskattat behov utifran ovanstaende
parametrar.

Tabell 4 Parkeringstal (bil) for kontor for respektive verksamhet

Verksamhet Antal kvadratmeter Antal parkeringsplatser
(ljus BTA) (7 bpl/1000 kvm ljus BTA)

Kontorsbyggnad

Kontor 20 025 140

Skytteholm IP

Kontor/ledarrum 405 3

For Skytteholm IP ar det endast ytorna som ar benamnda som kontor eller
ledarrum i planritningen som ar inrédknade tabell 4. Annan personal ar
ocksa kopplad till Skytteholm IP, som t.ex. tranare, som inte har behov av
kontor. Alltsa antas behovet av parkering fér personalen vara stérre an vad
tabell 4 visar. Eftersom traningar och matcher till stérsta del pagar under
kvallstid och helger gérs beddmningen att personal till Skytteholm IP kan
nyttja kontorsbyggnaden under den tiden.

| och med att restaurangen och gymmet beddéms ha som mest aktivitet
utanfor kontorstimmar gérs bedémningen att dessa verksamheter kan
nyttja parkeringen i kontorsbyggnaden vid behov. Verksamheternas
begransade ytor och narhet till gang- och cykelstrak samt kollektivtrafik gor
att behovet av parkering for bil antas vara relativt begransat. Darfor bor
verksamheterna, tillsammans med IP:n, kunna samnyttja parkeringsgarage.

4.7.2.2 Parkeringslosning for bil

Parkeringsgaraget ar avsatt for kontorspersonal och besdkare till kontoret
under dagen och till allmanheten under kvallar och helger, vilket innebar till
stor del besdkare och personal till idrottsplatsen. Infart till garaget sker via
gatan inne pa omradet som nas via Huvudstagatan. Parkeringen kommer
alltsa samnyttjas for att mojliggéra en hogre belaggningsgrad och undvika
att platser star tomma stora delar av dygnet.

Garaget ska inrymma cirka 200 platser dar ungefar halften av platserna ar
belagna pa parkeringsvaning 1 och halften pa parkeringsvaning 2.
Eftersom behovet av platser ar runt 140 kan 6vriga platser disponeras efter
andra behov, exempelvis besoékare till kontoret, idrotten, parken,
restaurangen och gymmet. Férdelningen mellan funktionerna &r inte
faststalld i dagslaget.
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Behovet av parkering for idrottensanlaggningen varierar, alltsa ar det storre
efterfragan vissa dagar. Den |l6sning som foreslas ar att bilparkering till
idrotten i den man det ar mojligt l6ses i kontorshusets garage genom
samnyttjande och alternativt pa narliggande parkeringsytor, se figur 8. For
anstallda pa idrottsplatsen kan parkering ske pa den avgransade
parkeringsytan intill plan A nar plats finns, se avsnitt 4.7.2.3, och i 6vrigt i
kontorshuset.

4.7.2.3 Krav Svenska Fotbollsférbundet

| enlighet med krav fran SvFF ska en arena som haller allsvensk standard
ha tio parkeringsplatser i anslutning till arenan vilka |6ses via
angoringsgatan som nas via Ankdammsgatan och belaggs framfor
Skytteholm IP. Dar ordnas aven tva uppstallningsplatser fér buss.
Parkeringsplatserna kommer omges av ett staket som det gar att ta sig in i
arenan fran, vilket i sin tur minskar utsattheten for spelarna, domarna och
andra aktorer.

Lastintag lokal och
kontor

Figur 8 Tillgangliga parkeringsytor for bil inom och i nara anslutning till detaljplaneomradet
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4.7.3 Cykelparkering

Parkeringstal for cykel tas i den man det ar mgjligt fram i enighet med
Solna stads parkeringsnorm. Parkeringsnormen anger parkeringstal for
cykel for kontorsverksamhet. Det finns inget parkeringstal for
idrottsverksamhet eller likande i normen.

4.7.3.1 Parkeringstal for cykel

Kontorsverksamhet

Solna stads parkeringsnorm for cykel vid kontorsverksamhet utgar fran en
arbetstathet om 15-20 kvm ljus BTA per anstalld. Fér verksamheternas
kontor innebar det antal anstallda enligt tabell 5.

Tabell 5 Uppskattning antal anstallda

Verksamhet Antal kvadratmeter Antal anstéllda
(ljus BTA) (1 p/15-20 kvm)

Kontorsbyggnad

Kontor 20 025 1000 -1 340

Skytteholm IP

Kontor/ledarrum 405 20-27

Cykelplatser per anstalld faststalls i riktlinjen som 0,4 platser per anstalld
vilket ger ett parkeringstal for cykel enligt tabell 6.

Tabell 6 Uppskattat behov av cykelparkering for kontor inom planomraden

Verksamhet Antal kvadratmeter Antal anstéllda Cykelparkeringsplatser
(ljus BTA) (1 p/15-20 kvm) (0,4 p/anstilld)

Kontorsbyggnad

Kontor 20 025 1000 — 1 340 400 — 540

Skytteholm IP

Kontor/ledarrum 405 20-27 8-11

Cykelparkering till kontoret ska ordnas i cykelrum som nas via
garageinfarten till kontorsbyggnaden. | rummen planeras det fér ca 400
platser i tvavaningsstall. Cirka 320 platser planeras till entréplan och ca 80
platser till parkeringsvaning 2. Cykelrummen ska forses med automatiska
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doérréppnare och andra faciliteter som frdmjar cyklande, som majlighet till
tvatt och cykelpump. Ett omkladningsrum ordnas i anslutning till
cykelrummet pa entréplan. Cykelparkering inne i byggnaden anses darfor
mota behovet av cykelparkering.

Vaderskyddad parkering utanfér kontoret ordnas for besdkare. Vid entré Hill
kontorsdelarna av byggnaderna tillhdrande Skytteholms IP anlaggs
parkering for personal. Eftersom antal platser endast beraknas utifran
funktionen kontor ingar inte tranare och annan personal i parkeringstalet.
Darfor bedoms behovet for cykelparkering vara storre an tabell 6.

Idrottsverksamhet

Solna stad har inga riktlinjer for cykelparkeringstal intill idrottsanlaggningar
och forklarar i parkeringsnormen att det ar nagot som ska tas fram
projektspecifikt. Darfor har utredningen anvant Parkeringsstrategi fér
idrottsanléggningar fran Stockholms stad som en riktlinje. Strategin
redovisar olika faktorer som paverkar behovet av parkeringsplatser, som
tillgang till kollektivtrafik, typ av idrottsverksamhet, geografiskt lage,
tillganglighet, grupper som nyttjar platsen samt majlighet till samnyttjande
av platser. Utredningen utgar fran antal platser per besokare (inkl.
anstallda) vilket innebar 0,2-0,6 platser per bestkare.

Utifran det faktum att planomradet anvands i hdg utstrackning av barn och
unga, ligger centralt i Solna i nara anslutning till regionalt cykelstrak och
huvudcykelstrak samt att det med stor sannolikhet kommer ske
samnyttjande av cykelparkeringsplatserna inne pa omradet gors
beddmningen att parkeringstalet bor hamna i den 6vre delen av spannet.
Samtidigt ar det inte dnskvart att cykelparkeringar star tomma och tar upp
yta som hade kunna anvandas till annat. Darfor féreslar utredningen att
behovet av cykelparkering ska ses déver med tiden och att férutsattningar
ska finnas for att ta bort platser eller satta in fler platser om behovet
uppstar.

Pa Skytteholm IP gors ett antagande om att det pa en vanlig veckodag
pagar ca atta traningar samtidigt. Ett antagande goérs om 20 personer per
traning vilket innebar 160 personer samtidigt pa platsen. Med detta
antagande och tillampat parkeringstal om 0,5 innebar det ett behov av 80
cykelparkeringsplatser pa Skytteholm IP till vardags. Utredningen anser att
behovet ska anpassas efter vardagstillfallen och inte efter extremfall, nar
det ar match och ca 6500 personer vantas pa omradet, eftersom det antas
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ske endast nagra fa ganger om aret och skulle innebara lag belaggning av
platserna 6vriga dagar.

Tabell 7 Behov av cykelparkeringsplatser baserat pa olika situationer

Situation Uppskattat antal Behov platser
besokare cykelparkering

Vardag 160 80

Max 6 500 3 250

Till Skytteholms IP ska det finnas cykelparkering vid samtliga entréer samt i
narheten av verksamheterna i bottenvaningen pa kontorsbyggnaden.
Samtliga eller majoriteten av platserna ska vara vaderskyddade och
envaningsstall. Inom omradet ska det finnas tillgang till servicestation for
cykel och tillsammans med utformningen och placeringen av cykelparkering
ska dessa faktorer bidra till att minska bilanvandningen till

omradet. Personal till Skytteholms IP hanvisas till vaderskyddad parkering i
anslutning till huvudbyggnaderna.

4.8 Sektioner

Figur 9 och 10 visar pa tva sektioner dver de tva storre gatorna,
Frésundaleden och Huvudstagatan, som omger omradet och visar pa hur
omradet ligger i forhallande till omkringliggande vagnat.
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4.9 Trafikanalys

Planférslaget har dven analyserats ur kapacitets- och
framkomlighetsperspektiv i analysprogrammet PTV Vissim 2024. Det
overgripande vagnatet med Frésundaleden och Huvudstagatan ar redan i
dagslaget hogt trafikerade gator. Skattade dygnsfléden pa gatorna ar

28 800 fordon per dygn pa Frosundaleden och 13 300 fordon per dygn pa
Huvudstagatan.

Gatorna ar aven begransade av de trafiksignaler som angransar
planomradet i och med att de enbart slapper igenom en viss mangd trafik
per tidsenhet. Om signalerna inte hade varit begransande faktorer hade
antagligen trafikmangderna pa platsen varit storre.

For att genomfdra analysen har indata analyserats i form av trafikmatningar
gjorda av Solna stad samt inkdpt GPS-data fran fordon. Kommunens
matningar utgors dels av slangmatningar fran 2015, dels fran svangandelar
och fléden fran trafiksignalens detektorer, dels fran uppdaterade matningar
fran 2024 pa ett fatal platser. GPS-data har kdpts in och har bearbetats i
GIS. Samtliga indata har sammanstallts for att ta fram ett nuldge som
kodas in i en trafikmodell. Utdver kvantitativa indata har aven platsbesok
gjorts dar kolangder, korbeteenden och hastigheter uppmarksammats.

p \

Figur 11 Oversiktsbild fran GPS-data éver hur de genomsnittliga hastigheterna omkring
planomradet ser ut under en eftermiddags maxtimme (16.00-17.00). | figuren ar réda
vagsegment langsamma och gréna segment snabba. De ar dock inte relativa
hastighetsbegransningen.

Trafiken analyseras 6ver maxtimme, framst eftermiddagens maxtimme, da
denna enligt trafikmatningar blir dimensionerande i och med besdk till
Skytteholms IP. Trafiken ar dock hdg aven under formiddagens maxtimme.
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Darefter konverteras maxtimmestrafiken fran analyserna till dygnstrafik
genom samma dygnsfaktor (hur stor andel av dygnets totala trafik som ror
sig genom systemet pa eftermiddagens maxtimme) som dagens
trafikmatningar visar pa.

Ytterligare indata som har anvants som underlag ar signalplaner. Detta ar
for Frésundaledens korsning med Huvudstagatan, samt de tva narstaende
korsningarna pa Frosundaleden, alltsa korsningarna med Gransgatan samt
Solnavéagen.

Den totala utbredningen av analysmodellen syns i figur 12.

Figur 12 Totala utbredningen av analysmodellen. Langs Frosundaleden gar start och
slutlankarna utanfor bilden for att skapa kémagasin in i trafiksignalerna.

| figur 13 och 14 nedan syns de fléden som har uppmatts i
planprogrammets utformning. De motsvarar relativt val dagens fléden da
maxtimmen, som tidigare namnts, begransas snarare av trafiksignalerna an
trafikefterfragan. Till modellerna tillkommer aven gang- och cykeltrafikanter
baserat pa platsbesok och generell uppfattning om vilka strak som anvands
flitigast.

De bussar som namnts i 3.4 Kollektivtrafik pa sida 10, Tabell 1, har aven de
lagts in i modellen, och trafikerar planomradet som de gor i dagslaget. |
dagslaget finns busskorfalt i stgaende riktning pa Frésundaleden, pa
strackan mellan Gransgatan och Huvudstagatan. | modellen ar aven ett
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busskorfalt inlagt i vastgaende riktning pa samma stracka efter kommunens
onskemal.

Figur 14 Fléden under férmiddagens maxtimme.
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Langs med Huvudstagatans sdédergaende riktning fran korsningen med
Frosundaleden har angoringsfickor placerats langs med gatukanten inom
ett av de befintliga korfalten. Detta innebar att de tva korfalt som tar emot
svangrorelserna fran Frosundaleden vaver ihop pa vagsegmentet mellan
Frésundaleden och infarten till planomradet for trafik som ska vidare
soderut. Det 6stra korfaltet pa strackan blir svangfalt for trafik 6sterut mot
Centrumslingan, se figur 15.

Figur 15. Korsningen Huvudstagatan/Centrumslingan i planforslaget.

4.9.1 Analys och slutsatser

De trafikmatningar som projektet haft tillgang till visar pa en liten minskning
av trafiken mellan 2015-2024, vilket till viss del kan bero pa inférandet av
busskorfalt i dstgaende riktning pa Frosundaleden under 2021.

Korsningen Frésundaleden - Solnavagen ar hogt trafikerad och har stor
paverkan gallande tillfléde och franfléde fran planomradet. Detta galler
framkomligheten for buss, men aven for bilister. Trafikmatningar visar att
trafikmangderna ar stora under hela dygnet, och en maxtimmesfaktor ar
under 7% for Frosundaleden vilket tyder pa hogt nyttjande &ven utanfor
morgonens och eftermiddagens maxtimmar.
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Den risk som identifierats ar den féreslagna angéringsfickan for hamta och
ldamna langs med Huvudstagatan. Nar fordon ska kora till eller fran
angoringsytan finns det en risk att kdbildning kan uppsta, speciellt under
dygnets maxtimmar, vilket kan ha konsekvenser pa bussens
framkomlighet. Darfor gjordes analyser dar forslaget med angoringsfickan
testats, samt med den beraknade trafiken under maxtimme. | analyserna
uppstar ingen markbar fordrojning for busstrafiken till foljd av den nya
utformningen, angoringsplatserna, eller den 6kade trafiken fran
planomradet.

Skytteholms IP tar emot manga manniskor under evenemang redan i
dagslaget, och fler vantas det bli om idrottsplatsen byggs om till allsvensk
standard som drar till sig storre publik. For att testa kapaciteten vid
evenemang har tester gjorts dar mycket stérre fléden gangtrafikanter ror sig
till och fran arenan. | testet ror sig aven bilister i storre utstrackning till
idrottsplatsen och angéringen langs Huvudstagatan. Det orsakar inga
stérre fordrojningar eller kélangder i natverket i dvrigt i och med aningen
lagre ovrig trafik under kvallstid i enlighet med trafikmatningarna ovan.
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5 Mobilitet

Frosundaleden ar idag hégt belastad och det finns en risk att kapaciteten
pa planomradet under vissa tider pa dygnet 6verskrids som en foljd av hog
bilanvandning. | syfte att fa ner bildanvandandet i omradet féreslas det att
mobilitetsatgarder satts in. De mobilitetsatgarder som gors ska framja gang
och cykelanvandandet och genom detta reducera behovet av antalet
parkeringsplatser. Som utgangspunkt anvands Solna stads parkeringsnorm
som foreslar atgarder for att minska bilparkeringstalet for bostader och
arbetsplatser. Om arbetsplatsen satter in mobilitetsatgarder som foreslas i
parkeringsnormen kan parkeringstalet reduceras beroende pa vilket och
hur manga atgarder som gors. Denna trafikutredning ser aven ett behov av
mobilitetsatgarder avseende idrottsplatsen. Forutom att
mobilitetsatgarderna leder till ett lagre behov av parkeringsplatser minskar
aven trafiken pa platsen vilket skapar sakrare férhallanden.

For kontor finns ett flertal férslag pa mobilitetsatgarder som presenteras i
Solna stads parkeringsnorm. Atgérderna kan ge avdrag pa
bilparkeringstalet, beroende pa hur manga som tillampas. For att fa farre att
vilja ta bilen till arbetet féreslas en avgiftbelagd parkering som betalas
dagsvis istallet for manadsvis. Ett annat forslag ar att skapa goda
forutsattningar for att ta cykeln till arbetsplatsen med hjalp av cykelforrad,
omkladningsrum och god cykelinfrastruktur. Andra atgarder som féreslas ar
cykelpool, mobilitetspott i form av ekonomiska resurser for att framja ett lagt
bilanvandande och spridning av information och kunskap om hallbart
resande.

Aven for idrottsplatsen féreslas mobilitetsatgarder for att styra bort trafik
fran maxtimmarna pa omradet. Genom att erbjuda cykelfaciliteter av god
standard, som tillganglig cykelparkering, forvaring av klader och tillgang till
cykelpump uppmuntras spelare och besdkare till idrottsplatsen att ta cykeln
framfor bilen. En annan atgard som foreslas ar att avgiftsbelagga
parkeringsgaraget aven efter kontorstid for att fa farre att vilja ta bilen till
omradet.
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6 Planens konsekvenser

6.1 Gangtrafik

Planforslaget prioriterar gangtrafikanternas framkomlighet och tillganglighet
hogt. Ett behov som identifierades tidigt i processen var att skapa battre
forutsattningar att ta sig bade till, fran och inom omradet till fots. Genom att
uppratta gangbanor inom planomradet Iangs med kontorsbyggnaden och
Skytteholms IP blir det inte bara tryggare att rora sig pa platsen,
orienterbarheten 6kar ocksa. En annan malsattning med planforslaget ar att
skapa en mer inbjudande och attraktiv miljo som upplevs som en naturlig
fortsattning av Skytteholmsparken, dar aktivitetsstraket sdder om
kontorsbyggnaden blir en férlangning och binder ihop parken med
Huvudstagatan genom ett strak genom idrottsplatsen. Ett tillgangligt och
attraktivt gangbanenat ar en viktig forutsattning for att framja en hog
kollektivtrafikanvandning i omradet och en del i arbetet med en lagre
bilanvandning.

6.2 Cykeltrafik

Planférslaget skapar battre forutsattningar for cykeltrafiken i flera
avseenden. Det kommer bli enklare, tryggare och mer inbjudande for
cyklisterna att ta sig till eller passera genom omradet. Med planforslaget blir
omradet en mer attraktiv plats for cyklister att réra sig inom och parkera sin
cykel pa. Aven orienterbarheten for cyklisterna bedéms 6ka med den
tilkommande cykelbanan langs med Huvudstagatan. Att forutsattningarna
for att cykeltrafiken ska forbattras med planforslaget ar en viktig del i
arbetet med att uppmuntra fler att valja alternativa transportmedel framfér
bilen.

6.3 Kollektivtrafik

Planférslaget stravar efter att inte ha en paverkan pa kollektivtrafikens
framkomlighet. | forslaget har kollektivtrafiken varit en viktig aspekt for
platsens tillganglighet och en férutsattning for att fa besokare att valja
alternativa fardmedel framfor bil.
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6.4 Biltrafik

Trafiklésningen kommer paverka biltrafiken i flera avseenden. Idag sker
ingen reglering av trafiken fran planomradet utéver att trafiken har
vajningsplikt ut pa Huvudstagatan. Forslaget att forbjuda vanstersvang ut
fran planomradet till Huvudstagatan grundar sig i risken for kobildning inne
pa omradet, speciellt under maxtimme nar kontorsarbetare och fordon som
ldamnat av pa traning ska lamna platsen. En risk med férslaget ar att
irritation eller forvirring kan uppsta for de bilister som inte har god
platskannedom och ar medvetna om mdjligheten att vanda tillbaka i
cirkulationsplatsen langre ner pa Huvudstagatan. Darfér ar kommunikation i
form av skyltning viktigt.

6.5 Parkering och angoring

Planférslaget forandrar parkeringsforutsattningarna pa platsen. Den
parkeringsplats som lokalgatan mynnar ut i som finns pa platsen idag
upphdr och parkering ska ske framfor allt i parkeringsgaraget i
kontorsbyggnaden. Parkeringsgaraget fungerar som ett samnyttjande av
parkering for kontorsbyggnaden pa dagen och for allmanheten pa kvallar
och helger vilket ar ett satt att optimera anvandningen av parkeringen och
minska det totala behovet av platser.

Angoringsgatan fran Ankdammsgatan, som ena delen ar enkelriktad och
andra dubbelriktad, bedéms vara en viktig forutsattning for att méta krav pa
angoring och krav fran Svenska Fotbollsférbundet. Eftersom endast vissa
fordon kommer ha behdrighet att utnyttja gatan kan problem uppsta nar
fordon som ar i behov att anvanda vagen inte har tillgang till den.

Angoringsplatsen langs med Huvudstagatan kan aven den ha odnskade
konsekvenser i form av stress och frustration hos férare som inte hittar en
ledig angdringsyta. Aven har ar information till besdkare till platsen viktig,
dar alternativa platser till att hamta- och ldamna redogors for.
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