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1 Bakgrund

En ny detaljplan upprattas for fastigheterna Rasunda 3:6 och Skytteholm
2:4. Fastigheterna ligger centralt i Solna stad och angransar till Solna
centrum, Rasunda och Huvudsta med néarhet till Solna Business Park,
Sundbybergs centrum och Hagastaden. Detaljplanen maojliggér uppférandet
av en ny kontorsbyggnad och en utveckling av Skytteholms idrottsplats
som kommer att ersatta all bebyggelse som finns pa platsen.

Inom fastigheterna ligger idag Skytteholm IP och en restaurang.
Idrottsplatsen kommer i samband med den nya detaljplanen utvecklas med
fyra nya byggnader. Kontorsbyggnaden kommer, férutom att husera JM:s
huvudkontor, inrymma bland annat parkeringsgarage och lokaler for
centrumandamal. De fyra nya byggnaderna tillhérande Skytteholm IP ska
inrymma kontor, omkladningsrum och laktare bland annat. Under arbetet

med detaljplanen har ett behov av att ta fram en flodesanalys fér platsen
identifierats.
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Figur 1 Omkringliggande omraden runt planomradet
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1.1 Syfte

Flédesanalysen syftar till att utgdra ett underlag for struktur, trafiknat och
rorelsemoénster inom detaljplanen. Genom att studera och kartlagga de
rorelser som sker till, fran, runt och inom platsen utgér flédesanalysen en
grund for att ta fram ett planférslag som ar anpassat efter platsens
férutsattningar och behov.

Utredningen ar framtagen av Tyréns Sverige AB genom Elin Wehlin och
Sverker Hanson pa uppdrag av Solna stad och JM AB. Kontaktperson ar
Tomas Jonsson, JM.

1.2 Metod

Flédesanalysen har utgatt fran stadens planer och styrdokument samt
planer och maldokument som tagits fram gallande platsens framtida
anvandning samt tre platsbesok. Syftet med platsbestken var att fa en
uppfattning om platsen och hur den anvands i olika situationer av olika
trafikslag. Av sarskilt intresse var att se vilka officiella och inofficiella vagar
som nyttjas samt hur flédet av manniskor upplevs, bade till vardags och vid
sarskilda tillfallen. Under platsbestken analyserades rorelser pa platsen,
som vilka gangbanor som anvandes mest, vilka genvagar som eventuellt
tas och var konflikter mellan olika trafikslag uppstar. Redogérelse for
respektive platsbesok gors i kapitel 3.

Parallellt med flodesanalysen har en barnkonsekvensanalys tagits fram
(Tyréns) vilken flodesanalysen har fatt ta del av.
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2 Nulage

Planomradet ar belaget i centrala Solna i korsningen Frésundaleden-
Huvudstagatan. | anslutning till planomradet finns flera malpunkter sasom
Solna centrum, skolor, parkomrade och arbetsplatser. Inom omradet finns
en storre idrottsplats samt en snabbmatsrestaurang. Eftersom det bedrivs
mycket idrottsverksamhet pa Skytteholm ar det manga barn och unga som
ska ta sig till och fran omradet under kvallstid, de flesta dagarna om aret.
Det ar aven manga som tar sig till platsen for att besdka parken som ligger
s6der om planomradet, vilken bland annat gar att nd genom att korsa
planomradet. Aven restaurangen som ligger pa platsen drar besdkare
stérre delen av dagen.
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Figur 2 Malpunkter omkring planomradet idag
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Figur 3 Nuvarande markanvéhdning inom planomrédet samt entréer till platsen

2.1 Gang- och cykeltrafik

Gangvagnatet runt planomradet ar pa det stora hela finmaskigt. Inom
omradet ar forutsattningarna for gangtrafikanter desto samre dar gang-,
cykel och biltrafikanter pa de flesta hall delar ytor. | och med att omradet
nastintill saknar gangbanor valjer de flesta gangtrafikanter den genaste
vagen till sin malpunkt vilket ofta resulterar i att gdende och cyklister ror sig
tillsammans med bilar. Bristen pa gangbanor syns tydligt pa upptrampade
stigar i slanten mot omradet fran Frésundaleden och fran Huvudstagatan.
En annan brist i natet identifierades pa Frosundaleden i korsningen med
Huvudstagatan, dar separeringen mellan gang och cykel upphdr innan
korsningen for att sedan aterupptas pa andra sidan korsningen.

Omradet har en god kollektivtrafikforsorjning vilket innebar att besdkare
som kommer till fots kan komma fran tvarbanan, tunnelbanan eller nagon
av busshallplatserna i narheten. Tvarbanan stannar strax norr om
planomradet och trafikerar strackan Solna station-Sickla via Sundbyberg.
De som ska till tvarbanan fran planomradet maste korsa Huvudstagatan i
plan och ta sig under Frosundaleden, eller korsa Frosundaleden i plan. |
anslutning till tvarbanestationen finns en av uppgangarna fran tunnelbanan,
den andra uppgangen finns vid busstorget.

Busstorget intill Solna centrum ligger strax sydést om omradet. Det finns
aven en busshallplats pa Huvudstagatan strax sdder om planomradet samt
hallplatser pa Frosundaleden, Ankdammsgatan och Solnavagen som ligger
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nara planomradet. De som ska till omradet med buss kan antingen ta sig
fran busstorget under Huvudstagatan och sedan félja vastra sidan av
Huvudstagatan upp till planomradet, eller folja 6stra sidan av vagen och
sedan korsa Huvudstagatan i plan via évergangsstallet 6ster om
planomradet.
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Figur 4 Overgripande géng- och cykelstrak runt omrédet

Kvaliteter

e Narhet till kollektivtrafik

e Finmaskigt gangbanenat runt omradet

e Narhet till flera malpunkter

e Angransar till stort bilfritt omrade

e Omradet ansluter till regionalt och lokala cykelstrak

e Separerade gangbanor eller ytor for gaende saknas i stor
utstrackning inom omradet

e Avsaknad av gangbanor som kopplar omradet till dvrigt
gangbanenat

e Ytor delas i stor utstrackning av samtliga trafikslag

e Fa mojligheter till att parkera cykel

e Svart for cyklister att ta sig genom omradet mellan parken och
Frosundaleden

¢ Inga separerade ytor for cyklister inom omradet
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2.2 Vagtrafik

Omradet domineras av den parkering som stracker sig fran Huvudstagatan
mellan Frosundaleden och byggnaderna inne pa planomradet. Via
parkeringen kommer manga av besotkarna till platsen, oavsett om det ar
gaende, cyklister eller bilister. Barnkonsekvensanalysen som tagits fram for
detaljplanen visar pa att manga unga far skjuts till omradet.

Kvaliteter
e God tillgang till parkeringsplatser
Brister

e Otydlig avgransning mellan olika trafikslag
¢ Inga ytor avsatta foér att hdmta och lamna

2.3 Tillganglighet och trygghet

Majligheter for gaende och cyklister att rora sig pa platsen pa ytor
separerade fran biltrafik ar fa. Runt omradet finns det tydligare gang- och
cykelbanor som separerar trafikslagen. Daremot kan de tunnlar som gar
under Frosundaleden upplevas som otrygga da de ligger i en lagre niva an
ovrigt vagnat, se figur 5, vilket gor det svart att se in i tunneln pa hall.
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Figur 5 Gang- och cykeltunnel under Frésundaleden som leder till tunnelbana och tvérbana
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Eftersom det &r mycket rérelse och manniskor i olika aldrar inom och
runtomkring Skytteholm IP under stora delar av eftermiddagen och kvallen
upplevs omradet generellt som tryggt. Daremot finns det manga dolda ytor
och horn som ett resultat av de héga stangsel och byggnader som finns
inom omradet som kan ge upphov till otrygghet. Fotbollsplanerna ar starkt
upplysta under kvallstid och ytorna runtom ar till stérsta del upplysta.
Kantstenen som skiljer parkeringen och huvudentrén ar hog dar vissa
anpassningar har gjorts for att forbattra tillgangligheten till idrottsplatsen, se
figur 6.

Figur 6 Kantsten vid huvudentré till Skytteholm IP

Kvaliteter

e Mycket rorelse stora delar av dygnet
e Gatubelysning och belysning pa idrottsplatsen
¢ Narhet till bilfria ytor och separerade gang- och cykelbanor i parken

Brister

e Skymda ytor

¢ Avsaknad av separering av olika trafikslag i anslutning till
parkeringen

e Angransar till vagar med stora trafikmangder
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2.4 Barriarer

Omradet praglas av stora barriarer i form av tungt trafikerade vagar,
sparvag och Skytteholmsberget. Barriarerna paverkar platsen i olika
utstrackning och pa olika satt. Frésundaleden och sparvagen gar jamte
langsgaende barriar. Det ar mojligt att korsa barriaren pa ett fatal platser,
antingen i plan eller planskilt. Skytteholmsberget utgér en barriar mot Solna
centrum. Kopplingen mellan planomradet och Solna centrum ar svag da
berget utgér ett hinder fér genheten och éversiktbarheten i omradet. Aven
om planomradet ligger nara flera olika malpunkter och funktioner ar det
svart att lokalisera dessa fran planomradet pa grund av de barriarer som
omger omradet.
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Figur 7 Barriarer i omradet foér gdende och cyklister.
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3 Platsbesok

Tre separata platsbesdk har genomférts i analysen. Ett forsta platsbesok
agde rum under varen 2025 och kompletterades av tva ytterligare besdk
under sensommaren samma ar med syfte att bidra med ett stérre och mer
varierande underlag till flodesanalysen. Respektive platsbesdk redovisas
nedan och jamférs i en avslutande del.

3.1 Eftermiddag i mars

Platsbesdket agde rum onsdagen 2025-03-19 mellan klockan 16:30-18:00.
Tiden for platsbestket antogs vara en tid pa dygnet nar mycket aktivitet
pagar pa platsen i form av pendlare som passerar omradet samt traningar
och lek som sker pa platsen och i parken séder om omradet.

3.1.1 Metod

Infér platsbesoket togs ett antal fragor fram som platsbesdket hade som
avsikt att besvara. Fragorna handlade om vilka grupper som rérde sig inom
och runt omréadet, var manniskor gick, var manniskor cyklar, var cyklar
parkerades samt hur platsen upplevdes kopplat till trygghet och
trafiksakerhet bland annat. Den barnkonsekvensanalys som tagits fram
inom utredningen visade pa att en stor andel barn och unga far skjuts till
idrottsplatsen. Darfér var denna utredning intresserad av att undersoka
detta fenomen ytterligare och fa en uppfattning i vilkken omfattning samt pa
vilket satt detta sker.

3.1.2 Resultat

Den dominerande gruppen som tog sig till omradet under platsbesoket var
barn och unga i och med att tréningar pagick pa platsen under tiden.
Upplevelsen var att en stor andel tog sig till platsen via skjuts med bil samt
gaende. En liten andel cyklade till omradet. Vid platsbesoket identifierades
ett fatal cyklar uppstallda inom omradet. Vid cykelstallet utanfor
huvudentrén till idrottsplatsen stod tva cyklar och en moped. Vid cykelstallet
intill plan C stod tre cyklar uppstallda. En cykel stod uppstalld intill en stolpe
vid restaurangen, och en cykel stod intill fasaden pa klubbhuset, se figur 8.
Inga cyklar eller cykelparkering identifierades i parken. Under besdket var
det ett fatal cyklister som passerade genom omradet, men inga som
verkade ha omradet som malpunkt. De flesta cyklister anvande
Frésundaleden som huvudsakligt strak. En del cyklister anvande
Huvudstagatan. Vissa cyklister kom fran parkomradet och passerade
omradet pa vagen mellan plan A/D och B/C som inte ar definierat som ett
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cykelstrak. Vagen ar blockerad av en vagbom vilket innebar att cyklisterna
behover stiga av cykeln for att kunna ta sig in pa omradet, se figur 9.

Ett tiotal bilar stod parkerade pa parkeringen vid idrotten under
platsbesotket. | vissa av bilarna satt en person som antagligen vantade pa
nagon som var inne pa omradet. Flédet med bilar till idrottsplatsen var
under besoket lagt. Det var desto fler bilar som korde till restaurangen,
antingen till parkeringen eller till drive-thru-slingan.

De som blir skjutsade till omradet lamnas i de flesta fall av pa parkeringen i
anslutning till idrottsplatsen i narheten av huvudentrén eller nagon av de
andra entréerna som vetter ut mot parkeringen. Via entrén éster om
huvudentrén nas omkladningsrummen som ligger i anslutning till en
vandplan med uppstélining for cyklar och bilar med sarskild behdrighet.
Ingen officiell plats avsedd for att hamta och [amna av personer
identifierades under platsbesdket, utan det skedde dar det fanns plats och
mojlighet sa nara en entré som mojligt, vilket i de flesta fall var pa
parkeringen utanfor huvudentrén.

Figur 8 Uppstélining av cykel under platsbesdk
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Figur 9 Brister cykelkopplingar inom omrédet. Till védnster: Cyklist gar av cykel for att kunna
ta sig genom omradet fran parken. Till h6ger: uppdelningen av gang och cykelbanan upphér
vid korsningen Frésundaleden/Huvudstagatan

3.2 Kvall i augusti

Ytterligare ett platsbesdok genomfordes under en vardagskvall, men under
en langre period an tidigare besok for att aven fanga in kvallsrérelser och
se om de skiljer sig mot eftermiddagens. Platsbestket dgde rum tisdagen
2025-08-26 mellan klockan 16:15-20:15. Tiden for platsbesdket antogs
vara en tid pa dygnet nar mycket aktivitet pagar pa platsen i form av
pendlare som passerar omradet samt traningar och lek som sker pa
idrottsplatsen och i parken séder om omradet. Pa vissa av planerna pagick
flera traningar samtidigt.

3.2.1 Metod

Eftersom platsbesoket pagick under en langre tid strukturerades besodket
upp baserat pa vad som observerades under férsta besoket. Platsbesdket
forbereddes genom att undersdka hur manga traningar som planerades
paga under den valda kvallen samt under vilka tider. Platsbesoket delades
sedan upp i tidslotter om 30 minuter vardera dar det under varje halvtimme
observerades samma foreteelser. Runt kl. 20:00 skedde observationerna
mer frekvent da det uppstod mer aktivitet pa platsen, se tabell 1.

Under besodket var tre av fyra planer éppna for traning. Flera lag i varierade
aldrar hade traning under kvallen. Traningar avslutades och pabdrjades
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varierande tider, alltsa gick inte samtliga lag pa och av traningarna
samtidigt. Under varje halvtimme observerades belaggning pa parkeringen
tillhérande IP:n, beldggning pa cykelparkeringen inne vid plan C och
belaggning pa cykelparkeringen utanfér huvudentrén. Utdver belaggning
observerades hur manga som lamnades och hamtades av bil och var
hamtningar och lamningar skedde. Inventeringen skilde mellan barn som
ldmnades av en bil och sen korde vidare, fran barn som lamnades fran en
bil som parkerade. Aven andra handelser som intraffade under besoket
observerades och noterades.

3.2.2 Resultat

Observationer gjordes enligt tabell 1. Siffrorna ar ungefarliga och kan skilja
sig fran verkligheten, sarskilt under de tillfallen nar det var mycket aktivitet
pa platsen samtidigt och svart att fanga in alla rorelser som skedde.
Tabellen ger anda en uppfattning om hur flédena varierade under
eftermiddagen och kvallen.

Tabell 1 Observerade faktorer under eftermiddagen och kvallen

10
18
20
22
36
24
32
48
53
65
32

_ A a0
N

13
5 (1)
5 (1)
5 (1)
5(1)
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3.2.2.1 Ovriga observationer under besoket

Uppfattningen var att majoriteten av besdkarna tog sig till platsen med bil,
antingen med eget fordon eller fick skjuts. En relativt stor andel var
gangtrafikanter medan en liten andel var cyklister. Inledningsvis under
platsbesdket var det mycket rorelse pa samtliga 6ppna planer samt i
parken. | parken var det bade barn och vuxna och cyklar och barnvagnar
stod uppstallda runtom parken. Gaende till platsen kom framfor allt fran Ost
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och gick via Max, mellan plan C och omkladningsbyggnaden. Endast ett
fatal gangtrafikanter gick via parkeringen, antingen fran ost eller vast. De
flesta gangtrafikanter som rérde sig pa parkeringen gick pa gangytorna,
framfor allt senare under platsbesoket nar det var fler bilar pa

parkeringen. Under nagra tillfallen under besoket gick hela lag mellan plan
C och plan A via parkeringen, pa parkeringsytan. Mellan ca kl. 17:00-18:00
regnade det kraftigt vilket kan paverkat antal barn och unga som blev
skjutsade till platsen som annars hade gatt/cyklat/akt kollektivt.

Under forsta timmen under platsbesdket var det relativt stora fléden
cyklister pa cykelbanan langs med Frésundaleden. Aven om ett fatal cyklar
var parkerade pa reserverade parkeringsytor kan fler cyklar forekommit
inne pa planerna da det observerades flera cyklar under besoket som
cyklade pa planerna.

U ey
oo

2 il

Figur 10 Cykelstall intill plan C vid kl.16:30

Det var fa rorelser pa parkeringen under de forsta tva timmarna av
platsbestket. Majoreten av alla lamningar och hamtningar skedde antingen
mot kantstenen utanfér kontoret, framfér grindarna vid
omkladningsbyggnaden eller pa parkeringsplatsen avsedd for
rorelsehindrade. Platsbesoket observerade inte om nagon lamnades eller
hamtades fran omkringliggande parkeringar eller vid drive-thrun. | flera av
bilarna som stod parkerade under besoket satt vuxna och vantade pa
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personer som var pa traning. Ett fatal bilar tog sig in via grinden till den
mindre parkeringen vid plan C. Vid 19:30 observerades det att spelare
bérjade komma med egen bil till platsen istallet for att bli lamnade av nagon
annan med bil. Runt 20:00 bérjade parkeringsplatsen vara nastintill
fullbelagd och det uppstod ké bade in och ut fran parkeringen.

L™
W A gy
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Figur 11 Kobildning bérjar uppsta nar besdkare bade kommer till parkeringen och lamnar
parkeringen samtidigt runt kl. 20:00.

3.3 Matchdag

Ett behov av ett platsbestk under en match som vantades dra en storre
publik identifierades. Platsbesdket agde rum lérdagen 2025-08-23 mellan
klockan 12:00-15:30. Tiden for platsbesdket valdes utifran matchens speltid
som varade mellan 13:00-15:00. Genom att vara pa plats en timme innan
avspark gjordes antagandet att platsbesodket skulle fanga in de flesta
rorelser som skedde till idrottsplatsen. Matchen var ett derby mellan AIK
och Djurgarden med uppskattningsvis 3000 personer i publiken. Under
platsbestket pagick aven andra matcher pa plan B och C samt aktiviteter i
Solnahallen.

Gaende fran planomradet mot Solna centrum hanvisades via
Frésundaleden da en del av Centrumslingan var avstangd, se figur 12.
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Trots detta nyttjades vagen. Det ar svart att bedéma i vilken utstrackning
denna avstangning paverkade flodena av manniskor till och fran omradet.

Figur 12 Avstangd stracka fran planomradet mot Solna centrum via Centrumslingan

3.3.1 Metod

Eftersom ett matchtillfalle skiljer sig fran traningar utgick inte platsbesdket
fran samma metod som platsbesdken pa eftermiddag/kvallstid. Till skillnad
fran de andra platsbesdken genomférdes detta platsbesdk av tva konsulter
istallet for en. Anledningen till detta var att storre fliden manniskor tog sig
till och fran platsen under en kortare period vilket innebar mindre tid for att
observera storre floden. For att fanga in s& manga rorelser som majligt
stéllde sig konsulterna pa olika platser dar flédena vantade rora sig innan
matchen och direkt efter matchen.

Under platsbestket observerades det bland annat var manniskor gick, hur
belaggningen pa omkringliggande parkeringsplatser sadg ut samt om
konflikter mellan olika trafikslag uppstod nagonstans.
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3.3.2 Resultat

Observationerna delas in i tva delar; innan matchen och efter matchen.
Anledningen till att observationerna separerades ar for att rérelsemonstren
och mangden manniskor inte var identiska till och fran matchen. Till
matchen kom besokare relativt utspritt, medan fran matchen rérde sig
nastintill alla samtidigt. Under platsbesoket pagick, utéver match mellan
AIK och DIF pa plan A, match pa plan B och plan C som drog till sig en
mindre publik vardera. Plan D var avstéangd. Det var inte fullsatt pa laktaren
till matchen pa plan A, uppskattningsvis 80% av platserna var upptagna.

3.3.2.1 Innan matchen

Till matchen kom majoriteten av de gaende fran dst dar tvarbana,
tunnelbana och centrum ligger. Majoriteten av besdkarna gick dver
parkeringen nar de skulle ta sig till entrén till plan A. Gaende gick i storre
utstrackning pa kérbanan an pa ytor reserverade fér gangtrafikanter. Cyklar
var uppstallda pa flera platser. Sammanlagt var ca 45-50 cyklar uppstallda
varav ca 30 stod langs med staketet utanfor entrén till IP:n. 13 cyklar var
parkerade langs med gangbanan mellan parkeringen och
omkladningsbyggnaden.

Figur 13 Gangtrafikanter till matchen som gar éver parkeringen fran vast.
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Figur 14 Cyklar uppstéllda pa gangytan mellan parkeringen och omkladningsbyggnaden

Figur 15 Cyklar uppstéllda vid huvudentrén, bade vid cykelstall och staket

Parkeringen i anslutning till idrottsplatsen var vid platsbesokets start
nastintill fullbelagd. Endast ett fatal platser var lediga langst dsterut som
skymdes av en buss som stod uppstalld pa parkeringen.

Parkeringen 6ster om planomradet intill Skytteholmsberget inventerades
nar matchen bdrjat och var da fullbelagd. Eftersom matchen dgde rum
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under en lérdag antogs det vara fa personer som anvande parkeringen
som pendlingsparkeringen och ett antagande gjordes att manga av de
parkerade bilarna tillhérde besokare till Skytteholm IP. Uppskattningsvis var
tio av platserna pa parkeringen avstangda.

Belaggningen pa Solnahallens parkering var ocksa hég, men inte full. En
buss stod uppstalld pa parkeringen, men eftersom det pagick flera andra
matcher pa idrottsplatsen samt i Solnahallen gick det inte att dra nagon
slutsats huruvida bussen tillhérde nagot av lagen pa Skytteholms IP eller
inte.

3.3.2.2 Efter matchen

Nar matchen narmade sig sitt slut borjade bestkare rora sig fran platsen.
De som gick via parkeringen fran matchen upplevdes réra sig i hogre
utstrackning pa ytorna avsedda for gangtrafikanter efter matchen i
jamforelse mot fére matchen, da de flesta gick i kdrbanan. Antagligen
berodde detta pa att de flesta bilar som var parkerade pa parkeringen
bdrjade lamna omradet samtidigt som de gaende och att det ansags som
mindre sakert att rora sig pa parkeringen efter matchen an innan. En
absolut majoritet av gangtrafikanterna gick osterut fran planomradet, via
parkeringen. En mindre andel gick sterut via parkeringen. En relativt stor
andel upplevdes ga mellan plan C och omkladningsbyggnaden, via Max,
Osterut. En liten andel gick sdderut via Huvudstagatan. Ingen uppskattning
av hur manga som gick mellan plan B och D gjordes.

2

Figur 16 Gaende, cyklister och bilar ror sig tillsammans pa parkeringen. Reserverade
gangytor finns pa respektive sida om parkeringen.
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Figur 17 Kébildning boérjar uppsta pa parkeringsplatsen i niva med huvudentrén till plan A

Snabbt efter matchens slut uppstod bilké ut fran omradet. Upplevelsen var
att bilister hade svart att hitta luckor att ta sig ut p4 Huvudstagatan vilket
skapade ko6 inne pa parkeringen. | samband med matchens slut tog sig
ytterligare en buss till parkeringen vilket skapade trangsel och lag
framkomlighet. | korsningen Huvudstagatan/Centrumslingan uppstod kder
och begransad framkomlighet i samband med matchens avslut. Generellt
under platsbesoket uppfattades det vara relativt stora trafikfloden pa
Frosundaleden och Huvudstagatan.

3.4 Jamforelse och slutsatser av platsbesok

Efter att de tre platsbesoken genomforts gar det att dra slutsatsen att de
olika tillfallena ger upphov till olika typer av fldden. Det som gar att utlasa
som gemensamt for de olika situationerna ar att cykel star for en lag andel
av fardmedel for besokare till platsen. Aven om det var manga cyklar till
antal under matchdagen var det i férhallande till antal besdkare en liten
andel.

En annan likhet som gar att utlasa ar att det verkar finnas en viss otydlighet
kring var de olika trafikslagen ska vistas inom omradet for att inte inkrakta
pa varandras ytor, aven under traningar nar personer med ofta god
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platskdnnedom vistas pa platsen, vilket syns i att gaende gar pa fel ytor och
att hamta och Idmna sker pa ytor anpassade for andra funktioner.

Orienterbarheten verkar dock betydligt samre under matchdagen vilket
syns tydligt i att manga gangtrafikanter valjer att ga i kérbanan pa
parkeringen, medan gaende under traningskvallarna i storre utstrackning
gick pa ytor for gangtrafikanter eller mellan omkladningsbyggnaden och
plan C. God platskannedom verkar darfér vara en viktig faktor pa platsen
for att kunna orientera sig pa ett korrekt och gent satt.

Manga tog bilen till platsen, bade under matchdag och traningskvall. Att en
storre andel tog bilen under traningskvallarna mot under matchdagen
grundar sig antagligen i att parkeringarna runt om idrottsplatsen till stor del
hade maximal belaggning, vilket gor att s& manga som antagligen dnskar
inte kan ta bilen till platsen nar det ar match.

En skillnad som identifierades pa parkeringsplatsen utanfor idrottsplatsen
var att det var relativt fa rorelser pa parkeringen under matchen, till skillnad
fran traningskvallarna da rorelser pa platsen var utspridda 6ver hela kvallen
och hade en hég omsattning pa bilar, bade som kom for att parkera och for
att hamta eller lamna.

Den slutsats som gar att dra fran platsbesoken ar att platsen behdver
kunna hantera olika fldden vid olika tillfallen som staller olika krav. Under
traningskvallarna var det tydligt att besékarna var vana vid att befinna sig
pa platsen och hade god kdnnedom om vilka vagar som ar enklast att ta sig
till omradet via vilket gor det tydligt att en utveckling av platsen behéver
lagga vikt pa platsens orienterbarhet och tydlighet. En annan slutsats som
kan dras ar att mojligheterna att sig till omradet utan bil ar goda. Eftersom
maximala kapaciteten pa parkeringarna runt planomradet var nastintill nadd
under matchen upplevdes det som att manga tog alternativa fardmedel till
platsen. Att dagens parkering har relativt hog kapacitet kan darfér ses som
en anledning till att manga valjer just bilen framfér andra transportmedel.
Nar det inte finns plats ar besdkare villiga att valja andra satt att ta sig till
platsen. Alltsa gar det att styra besdkarnas rorelser genom att begransa
eller framja vissa fardmedel framfér andra.
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4 Floden i ny struktur

Omradet utvecklas med avsikt att flodet av manniskor till platsen kommer
att 6ka. Skytteholm IP ska med utvecklingen uppna allsvensk och
internationell standard vilket innebar fler besdkare till platsen an idag samt
besdkare som inte tidigare har god lokalkdnnedom om platsen. Aven den
tillkommande kontorsbyggnaden vantas generera stora floden. Det innebar
att den nya strukturen maste vara tillganglig och erbjuda god orienterbarhet
for att underlatta for flodena av besokare till och fran platsen.

Ny kantlinje
Gangstrak
Cykelstrak

Angoringsyta

Figur 18 Overblick éver nya strukturen, med utpekade gang- och cykelstrék samt
angdringsytor

4.1 Gangstrak

Med det nya forslaget separeras gangtrafiken fran évrig trafik i stor
utstrackning och pa de platser dar trafikslagen behdver dela ytor anpassas
platsen efter gaendes villkor. Gangbanan langs med Frésundaleden
placeras s6der om tradallén langs vagen vilket gor att de gaende skiljs fran
cykelbanan som ligger kvar i befintlig strackning. En vandplan skapas
mellan kontoret och Skytteholm IP. Pa vandplanen har de oskyddade
trafikanterna féretrade och ytan fungerar darfér som en koppling mellan
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gangbanan och aktivitetsstraket. Aktivitetsstraket upprattas mellan plan C
och kontorsbyggnaden vilket skapar en inbjudande och naturlig entré for
gaende och cyklister som kommer fran Solna centrum eller busstorget. En
gangbana uppréattas aven langs med kontorsbyggnadens norra sida vilket
ger gangtrafikanter fler mojligheter att réra sig sdkert inom planomradet.

Paverkan pa trafikfloden

Den trafiklésning som tagits fram foér planférslaget tillskapar ytor for gaende
som ar tydligare, mer trafiksdkra och mer inbjudande i relation till hur
forhallandena pa platsen ar idag. Exploateringen har som avsikt att
forbattra forutsattningarna for gangtrafikanter och ger gaende fler
mojligheter att rora sig inom omradet pa ett trafiksakert satt. For att gaende
ska valja den nya gangbanan langs med Frésundaleden och inte riskera att
rora sig pa cykelbanan behdver utformningen av platsen vara tydlig.
Genom att lagga gangbanan séder om tradallén blir straket ett mer naturligt
val for besokare som ska till platsen @n vad det &r idag. Aven andra ytor
inom planomradet, som aktivitetsstraket, behdver vara utformade for
gangtrafikanter och vara separerade fran 6vrig trafik i den utstrackning det
ar majligt.

En yta som fortsattningsvis kommer vara gemensam for samtliga trafikslag
ar vandplanen mellan kontorsbyggnaden och IP:n. Under trdningar och
matcher antas storre floden med gaende réra sig pa vandplanen eftersom
platsen bade ska vara en ingang till omradet och en plats dar avlamningar
av barn och ungdomar antas férekomma. Darfor finns risken att flera
trafikslag kommer réra sig pa platsen samtidigt. Det ar darfor viktigt att
utforma gaturummet pa ett satt som gor det tydligt for samtliga trafikanter
att gaende har foretrade, samtidigt som det maste kommuniceras att fordon
kan férekomma pa platsen.

4.2 Cykelstrak

Planforslaget syftar till att tillskapa ytor som ar tryggare, bredare och
sakrare for cyklister. Cykelbanan langs med Frésundaleden blir bredare i
och med att gadngbanan flyttas sdder om tradallén vilket gor att strackan blir
ett starkt pendlingsstrak. Planen innefattar aven en ny cykelbana langs
med Huvudstagatans vastra sida. Planforslaget tillater att ett flertal
cykelparkeringar tillkommer som ar mer attraktiva an dagens parkeringar.
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Paverkan pa trafikfloden

Forslaget har flera cykelframjande atgarder som syftar till att fa fler att valja
att ta cykeln till platsen framfér bil. Genom att bredda cykelbanan langs
med Frosundaleden och tillskapa en ny cykelbana langs med
Huvudstagatan blir férutsattningarna battre och strackorna mer attraktiva
att nyttja. Fler cykelparkeringar som ar mer tillgéngliga och vaderskyddade
bidrar ocksa till att fa fler att valja att cykla till platsen. Med férslaget blir det
tydligare for cyklister var de kan vistas och vilka gaturum som delas med
andra trafikslag.

4.3 Hamta och lamna

Hamta- och lamnardérelser hanvisas till vandplanen mellan
kontorsbyggnaden och Skytteholm IP samt Iangs Huvudstagatan, medan
parkering hanvisas till parkeringsgaraget. En annan férandring som
kommer paverka flédet av fordon, framfor allt fran platsen och till
trafikljusen pa Frésundaleden, ar forbjuden vanstersvang fran planomradet.

Paverkan pa trafikfloden

Till skillnad fran gang- och cykeltrafiken syftar forslaget till att minska
mangden fordonsroérelser pa platsen. Samtidigt gar det inte att forhindra att
fordonsrorelser kommer forekomma. Darfor syftar trafiklésningen till att
skapa trygga forhallanden pa platsen dar det kan ske, samtidigt som
gaende ar det prioriterade trafikslaget. Eftersom bilar som ska parkera
hanvisas till garaget, istallet for att rora sig tillsammans med fordon som
ska hamta eller lamna, antas farre konflikter uppsta pa omradet.

4.4 Koppling till omkringliggande omraden

Forslaget syftar till att skapa en lank genom omradet mellan parken och
omgivningen. Genom den majligheten starks kopplingarna i omradet och
genheten forbattras. Efter exploatering kommer det fortsattningsvis vara
majligt att ta sig till omradet fran olika riktningar. Det aktivitetsstrdk som
planeras mellan kontorsbyggnaden och plan C blir en ny, mer inbjudande
entré for allmanheten och de som kommer fran Solna centrumhallet.
Planomradet ska upplevas som ett offentligt rum som ar tillgangligt och
tryggt for allménheten att ta sig till eller passera genom.
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