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Denna trafikutredning utgér underlag for detaljplan pa fastigheten Turkosen 1i Solna kommun.

Sammanfattning

Utredningen omfattar:

- Utbyggnadens paverkan pa motortrafikfloden

- Handlingsalternativ och konsekvensbeddmning av en ny korsningspunkt i plan dver
Huvudstagatan, inkl. stangning av gang- och cykeltunnel.

- Parkeringslosning for till- och ombyggnaden av fastigheten.

- Andrad anvandning av befintliga kontorslokaler till vardlokaler.

Agare till fastigheten Turkosen 1 &r Signalisten, Solna stads allmannyttiga bostadsstiftelse.

Signalisten har varit Trafikutredningsbyrans uppdragsgivare.

Planerad tillbyggnad med ca 80 lagenheter innebar att trottoarer, gang- och cykelvagar, i
anslutning till fastigheten foréndras. Forandringen innebar bland annat att nya trottoarer skapas
pd Ostra sidan av Huvudstagatan och att en gang- och cykeltunnel i korsningen
Ankdammsgatan och Huvudstagatan tas bort. Tunneln ersdtts med ett signalreglerat

overgangsstalle. Forandringar gors aven pa Hannebergsgatan och Skytteholmsvagen.

De ca 80 nya lagenheterna i Turkosen 1 ger med sitt goda lage i staden upphov till ett minimalt
antal bilresor. Befintligt ledigt utbud av garageplatser i fastigheten anvénds for att I6sa
bilparkering for boende. Nya cykelparkeringsplatser anléaggs inom fastigheten och fér besékare

pa Huvudstagatan.

Kommunens nya parkeringsnorm anger 1 bilpoolsplats per 50 Idgenheter vilket &r en standard
som anvands i branschen. Foér att uppfylla normen planeras tva bilpoolsplatser inom fastigheten.
Totalt 311 platser for cykelparkering tillhandahalls i enlighet med kommunens norm (se Tabell
5.4).

Trafikutredningen bedomer att féreslagna l6sningar for utformning av Huvudstagatan,
Hannebergsgatan och Skytteholmsvagen haller god standard och ger en tillfredstallande
trafikmiljo. Utbyggnaden av Turkosen 1 beddms bidra till en attraktivare stadsmiljo dar
Huvudstagatan och daven Skytteholmsvagen blir en battre plats for rorelse till fots och vistelse,

med genare gangstrak till den planerade nya pendeltagsstationen.

Den nya detaljplanen mojliggor en vardcentral genom andrad anvandning av befintliga lokaler
pa Skytteholmsvagen 39A och B. Utredningen beddmer att foreslagen anvandning av lokalerna

ar mycket lamplig med avseende pa resande och trafik.



O

1. Inledning

1.1. Fastighetens léige och égare
Turkosen 1ligger vid Skytteholmsvdagen, Hannebergsgatan och Huvudstagatan i centrala Solna.

Fastigheten &gs av Signalisten som &r Solna stads allmé@nnyttiga bostadsstiftelse.

1.2. Bakgrund

Signalisten planerar att bygga om och till fastigheten med cirka 80 hyreslagenheter.
Ombyggnaden innebér bl.a. att befintlig simhall rivs och att en lokal for vardcentral flyttas.
Ombyggnaden ar beroende av att forandringar gors i hur fastigheten moéter Huvudstagatan och

Skytteholmsvéagen (pa so6dra sidan om kvarteret). En ny detaljplan upprattas for utbyggnaden.

Befintlig lokal for simhall inom kvarteret rivs och nya byggnadskroppar anldaggs med
hyreslagenheter samt lokaler pa nedre plan. Parkeringsfragan har viss komplexitet da de nya
lagenheterna uppfors ovanpa ett befintligt underjordiskt garage i tva plan. Om ytterligare nya
p-platser anldggs innebar det att gardsmiljon behdver hojas for att skapa utrymme for ytterligare

ett garageplan.

Kostnader for att anldgga parkering ar betydande i projektet vilket ocksa innebér att varje
garageplats paverkar genomférandet och hyresnivaer i nyproduktionen. Att i forsta hand nyttja

befintliga parkeringsytor pa ett optimalt s&tt &r darfér avgorande for projektets genomforbarhet.

Figur 1.1. Solna centrumgalleria. Kvarteret Turkosen ligger vid Huvudstagatan i Solna.
Gdngavstandet till savél centrumgallerians stora utbud av handel och service som nérmaste t-

bana dr ungefdr tre minuter (200-250 m).
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Rapporten sammanstaller de delutredningar som genomfdrts for att kunna utforma projektet till

1.3. Rapportens innehall

ett genomforbart forslag. Rapporten redovisar darutéver utformningsskisser for Huvudstagatan,
Hannebergsgatan och Skytteholmsvagen. Skisserna ar huvudsakligen producerade av White
arkitekter i samrad med Solna stad. De skisser som redovisas i denna rapport kan i detaljer

avvika fran de slutliga illustrationerna i drendet.

Utredningen omfattar daven att genomféra en parkerings- och mobilitetsutredning for
utbyggnaden. Denna del av rapporten redovisar en oberoende rekommendation om
bilparkeringsutbud vid nyproduktion av ldgenheter och ett mindre antal lokaler. | arbetet har

ingatt att bedoma majlighet till battre utnyttjande av befintliga bilparkeringsytor.

Utifran framtaget utredningsmaterial och Solna stads styrdokument redovisar rapporten en

bedémning av projektets paverkan pa trafiksituationen i omradet.

Trafikbuller och luftkvalitetsfragor hanteras i egna utredningsdokument.
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Det har kapitlet sammanfattar oversiktligt de riktlinjer kommunen tillampar vid planering av ny

2, Kommunens styrdokument

bebyggelse. Efter beskrivning av respektive styrdokument redovisas en kort kommentar om

huruvida projektet ligger i linje med de mal som kommunen har for stadsutvecklingen.

2.1. Kommunens trafikplan

Solna stad har en trafikplan antagen 2021. Planens syfte ar att tydliggora Solnas strategier for
trafiksystemet. Trafikplanen omfattar bil-, kollektiv-, cykel-, gang-, och godstrafik. Trafikplanen
ska ligga till grund fér nya utbyggnadsomrdden och trafikplanen ska utga frdn Solnas vision, OP

och klimatstrategi. Trafikplanen har fyra strategier:

e Minska behovet av resor och transporter med bil
e Verka for fortsatt utbyggnad av kollektivtrafiken
e Utnyttja goda kollektivtrafiklagen for bebyggelse

e Fortsatt utveckla gang- och cykelinfrastrukturen.

Nya bostader i Turkosen 1 bedoms bidra till ett I1agt behov av transporter med bil i vardagen.
Den nya bebyggelsen planeras tydligt i ett mycket gott kollektivtrafiklage med korta
gangavstand till bade Solna Centrums utbud av service, t-bana och planerad ny

pendeltagstation.

2.2. Kommunens oéversiktsplan

Solna stads Gversiktsplan (fran ar 2016 och aktualiserad ar 2020) beskriver Solnas utveckling

till &r 2030. Solna arbetar med fyra strategier.

e Solna ska mota efterfragan att leva, bo och verka i Solna med ett brett utbud av bostader,
arbetsplatser och service.

e Solna ska vara en sammanhallen och levande stad

e Solna ska ha en hallbar miljc och ett modernt transportsystem genom en fortsatt
utbyggnad av kollektivtrafiken

e Solna ska tillvarata och utveckla stadens viktigaste park-, natur-, och kulturmiljoer.

| Oversiktsplanen prioriteras tva infrastrukturprojekt, den gula tunnelbanelinjen och Méalarbanan.
Utbyggnaden av Malarbanan innebar att en ny tagstation anldggs i Huvudsta, pa kort

gangavstand fran Turkosen 1.
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Solna har en cykelplan med sju regionala cykelstrak som gar genom staden samt tretton

2.3. Kommunens cykelplan

huvudcykelstrak. Syftet med cykelplanen &r att skapa forutsattningar for ett attraktivt, tillgangligt

och sakert cykelvagnat. Malen i cykelplanen &r att:

e Det ska goras fler resor med cykel och kollektivtrafik (malet i den regionala cykelplanen
ar att 20 % av alla resor gérs med cykel ar 2030)

e Kvaliteten pa cykelvagnatet ska forbattras och forutsattningar for okad cykling ska
skapas oavsett arstid

e Medvetenheten om cykelnatet 6kar hos de som ar verksamma i Solna

e Att trygga och sékra cykelvdgar skapas inom staden for kortare resor pd de lokala

straken.

Huvudstagatan ar utpekat som huvudcykelstrdk i cykelplanen vilket ses som positivt for
projektet. Befintlig cykelbana gar pa gatans vastra sida. Ombyggnaden av Turkosen kan har

bidra till att huvudcykelstraket far nagot battre anslutningar till lokalgatorna i omradet.

2.4, Solna stads klimatstrategi

Solna stad har antagit en klimatstrategi som utgar fran regionala, nationella, europeiska och
internationella visioner och mal. Transporter pekas ut som ett av tre fokusomraden i strategin.
Malet ar att Solna stad ska vara en klimatneutral stad ar 2045. Med detta avses att utslappen
ska vara minst 95 % lagre ar 2045 &n ar 1990, samt att nollutslapp ska nds med kompletterande

atgéarder.

”Ar 2045 ska Solna vara en klimatneutral stad med minimalt bidrag till véxthusgasutslGpp
utanfor stadens geografiska omrdade [... | Mdlet ér Gven att ha 100 % klimatneutralt resande

och transporter Gr 20457 (s. 6)

80 % av vaxthusgasutslappen inom Solna stad kommer fran trafiken, varav personbilstrafiken
star for storst utsldpp. Enligt klimatstrategin behover bade antal bilresor minska och en

omstallning till fossilfria transporter ske for att klimatmalen ska nas.

Turkosen 1innebar att nya bostdader skapas i ett av kommunens basta kollektivtrafiklagen. Det
ger boende stor frihet att anvanda energieffektiva och fossilfria transporter for att ta sig runt i

regionen.
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Solna kommun har en ny flexibel parkeringsnorm'. Malet med den nya parkeringsnormen &r att

2.5. Solna stads parkeringsnorm

styra mot minskad biltrafik och bilagande, i linje med kommunens trafikplan. Parkeringsnormen
understryker att det ska géras en mobilitetsutredning i samband med detaljplan for att faststélla
efterfrdgan och hantering av parkeringsplatser. Den nya normen mojliggor att erséatta

parkeringsplatser med andra mobilitetstjanster (varav bilpool vager sarskilt tungt som atgérd).

Arbetet med en parkerings- och mobilitetsutredning for Turkosen 1 startade innan
remissversionen av den nya parkeringsnormen fanns. En fullstandig mobilitetsutredning
for Turkosen 1 genomfordes under hosten och varen 2020-2021 (rapport daterad
2021-05-31). Denna mobilitetsutredning féljer principerna i den nya parkeringsnormen och
visar att for Turkosen 1 finns ett Overutbud av bilparkering inom fastigheten som kan

anvdndas for att tillgodose efterfragan pa bilparkering for fastigheten.

Parkerings- och mobilitetsutredningen redovisas i sin helhet i Kapitel 5 och 6 i denna rapport,

uppdaterade med planerade bebyggelsevolymer fran augusti 2023.

! Solna stad (2021). Utvecklad parkeringsnorm for Solna stad
https://www.solna.se/download/18.2b81151517d4919beb8efd63/1639047034295/Parkeringsnorm%20f%
C3%B61r%20So0lna%20stad.pdf Hamtad 2021-12-09
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3. Befintlig trafiksituation
3.1. Gangtrafik

I Solna centrum finns ett stort utbud av butiker (bl.a. ett ICA Kvantum) och restauranger. |
centrum finns det dven ett stort utbud av service, t.ex. vardcentral, apotek och tandldkare. De
som bor i Turkosen 1 har darmed tillgang till ett stort utbud av butiker, restauranger och service
inom gangavstand vilket gor resorna till fots manga och viktiga i vardagen. P4 Hannebergsgatan
och Skytteholmsvagen finns det trottoarer, en lugn trafiksituation och god framkomlighet for

gangtrafikanter.

En sarskild utredning har genomforts for att belysa befintlig trafiksituation fér gang- och
cykeltrafik pa Huvudstagatan vid korsningen med Ankdammsgatan. Utredningen redovisas i
Kapitel 7 och genomfordes 2020. Projektet féreslar, utifran utredningsresultaten, att gc-tunneln
tas bort i korsningen Ankdammsgatan och Huvudstagatan och ersatts med ett signalreglerat
overgangsstalle. Forslaget innebédr att det skapas nya trottoarer pa Ostra sidan om

Huvudstagatan.

3.2. Cykeltrafik
Huvudcykelstrak 7 mellan Huvudsta gard och Arenastaden gar langs Huvudstagatan, se Figur
3.1. Aven cykelstrdk 1, 4 och 5 passerar Turkosens naromrdde. Cykelinfrastrukturen &r av

varierande kvalitet i omradet och det finns utrymme for forbattring.
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Figur 3.1. Huvudcykelstrdk 7. Karta fran Solna stads cykelplan 2016.
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Kommunens aktualiserade cykelplan fran 2020 anger att Huvudstagatan fran jarnvagen och
forbi Solna centrum far separerad g/c-vdg ar 2026-2030. Vid korsningen mellan
Ankdammsgatan och Huvudstagatan redovisar cykelplanen 2016 att det finns bade problem

med framkomlighet och trafiksakerhet for cykeltrafiken.

Langs Huvudstagatan (séder om jarnvagen) gar cykelstraket i blandtrafik och straket vaxlar sett
pa en langre stracka sida av gatan vilket inte ar en bra I6sning. Korsningen Ankdammsgatan
och Huvudstagatan och de alternativ som utretts for den 17 meter langa gang- och cykeltunnel

under Huvudstagatan finns som nadmnts i Kapitel 7.

3.3. Kollektivtrafik

Huvudstagatan forbi Turkosen trafikeras huvudsakligen av linjebussar nr 129, 506, 512 samt
nattbuss 197. Linje 512 kor fran Solna centrum sodderut pd Huvudstagatan och sedan in pa
Ankdammsgatan och vice versa (till Spanga station). Linje 129 och 506 kér nordsydlig riktning
pa Huvudstagatan forbi Turkosen. Turtdtheten &r ungefér var 15-30 min under dagtid.

Nartrafiken 952 gar pa Huvudstagatan och Hannebergsgatan.

| ndromradet gér linje 507 pa Huvudstagatan séder om Sundbybergsvdgen. Aven linje 152 gar

kortare strackor av Huvudstagatan. Linje 113, 502, 505, 509 och 513 gar fran Solna C norrut.

Under hogtrafik kan de manga personbilarna pa Huvudstagatan ev. paverka busstrafikens
restid negativt pa strackan forbi Turkosen. Sjélva utbyggnaden av fastigheten med nya bostader
paverkar dock inte kollektivtrafiken da ingen hallplats finns i anslutning till fastigheten. Narmsta

hallplatser ar Solna centrum samt Skytteholmsskolan pa Ankdammsgatan.

3.4. Biltrafik

Huvudstagatan ansluter till Frésundaleden och Solnavdgen. Norr om planomradet har
Huvudstagatan en vardagsdygnstrafik pa 18 000 motorfordon, se Bilaga 12. Gatan har ett
varierande trafikflode under dagen med betydligt storre trafikvolymer under hogtrafik, sannolikt
eftersom Huvudstagatan da blir eller upplevs som ett attraktivare alternativ an omgivande storre

billeder. Sett 6ver langre tid har biltrafikflodet pd Huvudstagatan minskat.

Pa Hannebergsgatan och Skytteholmsvagen prioriteras gang- och cykeltrafik med en

hastighetsbegrénsning pa 30 km i timmen.

2 Norra delen av Huvudstagatan vid Circle K, matning 2017.
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Overlag bedéms framkomligheten for biltrafiken vara rimligt god i omradet med hansyn till att

det &r en av regionens mer centrala delar.

Det finns ingen befintlig angoéring pad Huvudstagatan utanfér Turkosen. Det skapas dar sa
mojligt. Turkosens utbyggnad med 80 ldgenheter beddms inte paverka biltrafikvolymen i

markbar omfattning.

Bilaga 1 redovisar en enkel prognos over biltrafikfloden som l&mnats som underlag till

utredningar om trafikbuller och luftkvalitet.

1
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4. Foreslagen gatuutformning och illustrationer

4.1. Huvudstagatan forbi planomradet

Solna stad planerar som tidigare namnts bygga om Huvudstagatan till en stadsgata.
Ombyggnaden sker etappvis. lllustrationerna nedan visar en principutformning av
Huvudstagatan vid Turkosen 1 med cykelbana, cykelparkering och angdring for bil.
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Ett signalreglerat overgangsstélle ersatter befintlig gc-tunnel (se Kapitel 7 for
utredningsunderlag).

4.2, Skytteholmsvéigens véstra énde

Vid Skytteholmsvagens vastra dnde anldggs en vandplats. For att skapa en gang- och
cykelforbindelse upp till Huvudstagatan anldggs en ny ramp. Befintlig bilparkering i sléanten
upp mot Huvudstagatan tas bort.
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Figur 4.3. lllustration av Skytteholmsvégens méte med Huvudstagatan efter ombyggnad av
Turkosen 1 (White arkitekter 2023-12-11).

Trottoaren pd sodra sidan av Skytteholmsvagen forlangs. Utan forlangd trottoar pa sodra
sidan kommer fotgangare rora sig 6ver vandplanen och far dalig tillganglighet.
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Gors vandplanen alltfor stor finns risk att den kommer anvandas for tillfallig parkering.
Utredningen som gjorts visar att endast personbilar férvantas anvanda vandplanen.

4.3. Hannebergsgatan
Hannebergsgatan ar en lokalgata med begrénsad motortrafikvolym. Infart till Turkosens
garage finns pd Hannebergsgatan.
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Figur 4.4. lllustration av Hannebergsgatan efter ombyggnad av Turkosen 1(White arkitekter

2023-12-11).

Ett nytt 6vergangstalle foreslas 6ver Hannebergsgatan i korsningen med Huvudstagatan.
Korsningen blir signalreglerad. Det &r en forbattring for barn och &ldre som ror sig till fots pa
en plats dar det idag saknas formell gdngférbindelse och trottoar. Cykelbanan langs
Huvudstagatan avslutas i skissen vid Hannebergsgatan.
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Trafikutredningsbyran bedomer att féreslagna utformningar ger god trafikfunktion och inte

4.4, Slutsatser om gatuutformning

utgor nagot hinder fér genomférande av utbyggnaden av Turkosen 1.

Losningarna for Huvudstagatan, Hannebergsgatan och Skytteholmsvdgen haller god standard
och ger en tillfredstallande trafikmiljo. Utbyggnaden av Turkosen 1 beddms bidra till en
attraktivare stadsmiljé dar Huvudstagatan och &ven Skytteholmsvéagen blir battre platser for

rorelse till fots och vistelse, med genare gangstrak till den planerade nya pendeltadgsstationen.

Det &r viktigt att strdket langs hela Huvudstagatan fungerar val for bade gang- och
cykeltrafiken, fran den nya pendeltdgsstationen (se avsnitt 5.5.7) till tvarbanan vid

Frosundaleden och arbetsplatserna i Rasunda.
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5. Dimensionering av bilparkering

5.1. Avsnittets innehadll

Parkeringslosningen for bil blir gemensam for befintliga bildgare boende i Turkosen 1 som de
nyinflyttade som &ger bil. Detta avsnitt redovisar darfor forst data om efterfragan pa parkering
hos befintliga boende i kvarteret for att sedan bedoma efterfrdégan och basta 16sningar for
parkering och mobilitet for de nya bostaderna. Dartill tillkommer en parkeringsefterfragan for

nya och befintliga verksamhetslokaler, varav nagra rivs.

5.2, Tillampning av kommunens norm

Utveckling av Turkosen 1 har pagatt en langre tid. For att kunna utforma fastigheten och
omgivande gator har beslut behovt tas stegvis. En parkeringsutredning av
Trafikutredningsbyran fardigstalldes 31 maj 2021. Kommunen och Signalisten kom da dverens
om att ungeférligt antal bilplatser enligt Trafikutredningsbyrans rapport tillampas. Efter att

utredningen fardigstalldes har Solna stad antagit en ny parkeringsnorm?.

Overenskommelsen bekréftades i januari 2022 med tilldgget att det slutliga beslutsunderlaget
nedan har justerats med andrat antal ldgenheter och inkl. avsitt med berdkning enligt Solnas

nya norm som en jamforelse. Denna rapport inkluderar éverenskomna tilldgg och justeringar.

5.3. Antal bostéader
5.3.1. Befintliga lagenheter

I nulaget finns 151 befintliga lagenheter i kvarteret Turkosen 1. Tabell 5.1. redovisar

lagenheternas storlek.

s Solna stad (2021). Utvecklad parkeringsnorm for Solna stad
https://www.solna.se/download/18.2b81151517d4919beb8efd63/1639047034295/Parkeringsno
rm%20f%C3%B6r%20Solna%20stad.pdf Hamtad 2021-12-09
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Tabell 5.1. Befintliga bostdders storlek (normalplan).

Storlek Antal Andel Ungeférlig yta Kommentar
lagenheter

Ett rum och kok 3 2% 40-50 kvm

Tva rum och kok 64 43 % 40-50 kvm Enstaka 67 kvm

Tre rum och kok 53 35% 82-96 kvm Enstaka 100 kvm

Fyra rum och kok 26 17 % 85 kvm

Fem rum och kok 5 3% 98 kvm

Totalt 151 100 %

5.3.2. Antal nya lagenheter bostédder

White arkitekter har tagit fram en skiss med en ny huskropp at Signalisten. | den nya
bebyggelsen tillférs ungefar 80 nya lagenheter. Totalt blir det 231 lagenheter inom kvarteret

efter fardigstallande (80+ 151).
Tabellen nedan redovisar nyproduktionens fordelning pa lagenhetsstorlekar.

Tabell 5.2. Storlek och antal nyproducerade Ildgenheter. White arkitekter Programhandling
reviderad 2023-12-20.

Storlek Antal Andel Kommentar
ldgenheter
Ett rum och kok 18 22 % Varav 5 st ar 1,5 rok mindre an
40 kvm.
Tva rum och kok 26 33%
Tre rum och kok 16 20 %
Fyra rum och kok 18 23 %
Fem rum och kok 2 2%
Totalt 80 100 %
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Som framgar nér man jamfor Tabeller 5.1. och 5.2 sa anléggs en stor andel ettor och tvdor i det
nya huset. Aven andelen fyror &r ndgot stérre i den nya huskroppen. Elva ldgenheter planeras

hyras ut som sociala kontrakt (varav 10 st &r mindre lagenheter).

Totalt har 23 av de nyproducerade ldagenheter en yta om 40 kvm eller mindre. Mer an halften
av lagenheterna i nyproduktionen ar ettor eller tvaor, dvs sma lagenheter. Sma hushall har lagre

bilinnehav &n stora vilket sanker parkeringsefterfragan.

5.3.3. Antal rumsenheter i ny och befintlig bostadsbebyggelse

Befintlig bebyggelse bestar av ungefar 570 rum inkl. kok. Den nya bebyggelsen tillfér ca 280
rumsenheter inkl. kdk. Den nya bebyggelsen 6kar antalet rumsenheter med 49 % (280/ 570).

5.3.4. Lokaler efter fardigstallande

De nya hus som planeras tillfér ungefar 400 kvm lokaler.*

5.4. Syn pd parkering och mobilitet

5.4.1. Signalisten

Signalisten bidrar till ett battre samhéalle genom att skapa, hyra ut och langsiktigt forvalta
attraktiva boendemiljder for alla. Attraktiviteten handlar inte enbart om ldgenheternas och
lokalernas utformning utan aven om naromradets gestaltning och hyresgasternas tillgang till

service.

Signalisten ska vara ett foretag som skapar langsiktigt varde for vara kunder och dgare, men
ocksa for det samhélle de verkar i. Bilparkering tar upp mycket plats och betalningsviljan for
parkering i planomradet &r lag. For att nd FN:s globala hallbarhetsmal agenda 2030 maste

bilresandet minska och delningen av fordon 6ka.

Signalisten vill s& langt som mojligt erbjuda mobilitet som tjanst och samnyttja
bilparkeringsplatser. Parkering ser Signalisten som en i viss man utbytbar funktion som kan
erséttas av mer hallbara I6sningar och andra sétt att skapa mobilitet. Losningar som kommer en
stérre andel av boende till del. Eftersom parkeringsplatser finns kvar lang tid framéver, och flera
aktorer verkar for att biltrafiken ska minska for att klimatavtalet fran Paris ska nas, finns det risk

att Signalisten &ven i framtiden har manga dyra parkeringsplatser som ingen vill hyra.

4 Total LOA &r 949 kvm i projektet (White Programhandling reviderad 2023-06-30). Ungefar 550 kvm
LOA rivs vilket innebér att ca 400 kvm lokaler tillfors i forslaget (950-550= 400 kvm).
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Utgdangspunkter som gdllde nér fastighetens I6sningar formades

5.4.2. Solna stad

Solna stad beslutar om parkering for bil och cykel utifran det aktuella projektets forutsattningar.
Kommunens férutsattningar att paverka parkeringsutbudet ges av Plan- och bygglagen. Fragan

hanteras i detaljplan och bygglov.

Solna uppmuntrar byggaktorer att genomféra projektspecifika

parkeringsutredningar for att belysa hur parkering och mobilitet bést kan hanteras.

Figur 5.1. Ndr projektet utformades under 2021 uppmuntrades byggaktérer genomféra
projektspecifika parkeringsutredningar och kommunen beslutade om parkeringstal utifran det

aktuella projektets forutséttningar.

| tidigare projekt i omradet finns exempel pa att kommunen stallt krav pa ett parkeringsutbud
om ungefér 0,5 bilplatser per lagenhet. Utifran ovanstdende forutsattningar gjordes en
parkeringsutredning fér Turkosen 1 under varen 2021 (Trafikutredningsbyrans slutrapport
daterad 2022-05-31).

Kommunens norm fran hosten 2021

Med féljande bygglovsgrundande ytor blir parkeringstalet for bil respektive cykel som redovisas

i tabellerna nedan®.

Tabell 5.3. Jamférelse med kommunens nya bilparkeringsnorm fran hésten 2021.

Kategori Antal kvm Bilnorm (per Antal
(lius BTA) 1000 kvm) bilplatser
Bostader 7165 6,5 46
Lokaler (ny yta) 400 6,5 3
Bilpool x 2 - - -86
Summa 7 565 4

5 Bebyggelseareor avser tillférda ytor (nybyggnad minus rivning).
6 Avdrag 10 platser for bilpool + 2 p-platser for bilpoolsfordon enligt kommunens riktlinje.
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Enligt kommunens nya norm ligger Turkosen 1inom zon 1. Det innebér ett parkeringstal for bil
om 6,5 bilplatser per 1000 kvm ljus BTA” for bostader saval som for kontor. En bilpoolsplats
ersatter fem vanliga parkeringsplatser. Losningen ska sdkerstdllas under minst 10 ar efter
bygglovets slutbesked. Det finns ocksd mdjlighet att reducera kommunens krav pa bilplatser

med ytterligare upp till 15 procent om sex mobilitetsatgarder uppfylls.

Tabell 5.4. Jamférelse med kommunens nya cykelnorm frén hésten 2021.

Kategori | Antal kvm | Cykelnorm | Totalt | Varav Varav Varav Varav
(ljus BTA) (per 1000 | antal boende/ bestkande | inomhus | platskrdvande
kvm)3 verksamma cyklar®
Bostader 7165 42 301 258 43 129 26
Lokaler 400 22-28 10 8-10 1 0 0]
Summa 7 565 - 3N 266-268 44 129 26

Minst 50 procent av cykelparkeringsplatserna for boende ska enligt normen vara inomhus eller
i lasbart forrad. Utvandiga platser for boende ska vara anpassade till ramlas. Cykelparkering for

besdkare till lokaler placeras val synlig och i narheten till entrén.

Normen anger att flexibla parkeringstal ska tillampas eftersom efterfrdgan pa bilparkering beror
pa ett flertal faktorer som projektspecifika forutsattningar som malgrupp och typ av bostader,
geografiskt lage med nérhet till kollektivtrafik och service samt mobilitetsatgérder som ar knutna
till fastigheten. En mobilitetsatgard definieras som en atgard som ger boende och anstéllda ett

incitament och mgjlighet att resa pa andra satt an med egen bil.

Notera att om- och tillbyggnaden av Turkosen ar komplex. | praktiken innebar projektet att den
totala lokalytan endast okar marginellt nar lokalerna i lagdelen rivs for att ersattas med nya

byggnader.

7 Byggnadens bruttoyta ovan mark exklusive teknikrum for fastighetsinstallationer.

8 Cykelnormen &r 42 cykelplatser per 1000 kvm ljus BTA bostédder (36 cykelplatser for boende och 6 for
besdkande). For lokaler &r normen 9 platser per 1000 kvm ljus BTA (8 for anstéllda och 1 for besokande)

9 Med platskréavande cyklar avses bl.a. ladcyklar.
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Komplexiteten i projektet och hur lokaler rivs och ersatts ar ett motiv till att en mer detaljerad
utredning gors i foljande kapitel. | féljande avsnitt redovisas ocksa i vilken man befintligt
parkeringsutbud inom fastigheten anvands av boende och verksamma. Den detaljerade

utredningen syftar till att redovisa hur parkeringsefterfragan ser ut i det specifika projektet.

5.4.3. Hallbarhet, klimat och framtida efterfragan pa parkering

Sverige har antagit en klimatlag och ett klimatpolitiskt ramverk. Det langsiktiga malet ar att
Sverige ska ha netto-noll utsldpp av véxthusgaser ar 2045 (- 85 % samt minusutslapp) jamfort
med 2010. Transportsektorn anses vara sarskilt utmanande och ett specifikt etappmal har satts
for transportsektorn. Utslappen for transporterna ska minska med 70 % till ar 2030 jamfort med

2010.

Hadlften av alla bilresor ér kortare én 5 kilometer, i tétort ofta under 3—4 kilometer. Med andra
ord har i snitt hélften av alla bilar du ser pa en viss parkering férdats kortare stréicka dn en

halvtimmes promenad eller en 10—15 minuters cykelresa.

Flera rapporter havdar att teknik (energieffektivare fordon och biobranslen) inte racker for att
nd 2030-malet for transportsektorn, utan att ett transporteffektivt samhalle ocksa behdovs. Detta
papekade exempelvis sex myndigheter’ i en kontrollstation. Trafikverket bedémer att
biltrafiken har potential att minska med 10 — 20 % till ar 2030 jamfort med 2010, vilket &r vad
som kravs for att nd klimatmalen™ (Trafikverket, 2014). Den storsta potentialen beddéms finnas i
storstader. For att nd malet namner Trafikverket bl.a. att "Parkeringspolitiken i stéderna inriktas
pa att antalet bilar pd sikt kommer minska, liksom trafiken. Det kan t.ex. innefatta drlig minskning
av antalet parkeringsplatser i kombination med héjda avgifter samtidigt som parkering fér

bilpool premieras” (s 40).
Att ta hansyn till klimatmalet vid planering av bostader bedéms vara viktigt av flera skal:

e Utbudet av parkeringsplatser paverkar bilinnehav och bilresande och darmed &ven
mojligheterna att nd 2030-malet.
e Alla hushall har inte tillgang till egen bil. Darfor ar det viktigt att planera sa att boende

har god tillganglighet utan egen bil.

0 Boverket, Energimyndigheten, Naturvardsverket, Trafikanalys, Trafikverket och Transportstyrelsen
inom ramen for Energimyndighetens samordningsuppdrag. Kontrollstation for Strategisk plan for
omstaéllning av transportsektorn till fossilfrihet, ER 2020:3.

"' Malet i scenariostudien var att minska koldioxidutslappen med 80 % jamfort med 2010.
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e Om klimatmalen nas kommer Signalisten ha dyra parkeringsplatser som inte anvands.

Klimatomstélliningen maste samtidigt balanseras parkeringssituation som fungerar pa kort och
lang tid. Det ska vara attraktivt att bo i lagenheterna och de ska hyras ut till en kostnad som

fungerar for olika inkomst.

5.5. Befintligt parkeringsutbud och efterfragan

Nya och befintliga bostdder kommer att ha en gemensam parkeringslosning inom fastigheten.

5.5.1. Parkeringsutbud i befintligt garage

Signalisten har ett parkeringsgarage i Turkosen 1 med totalt 123 bil och MC-parkeringsplatser.
Parkeringsgaraget har inga platser for besoksparkering. 117 av 122 platser &r uthyrda (okt -20).

Tabell 5.5. Uthyrda parkeringsplatser i Turkosen 1.

Typ av Uthyrda Antal vakanser | Totalt
parkeringsplatser platser

Garageplatser m 2 13
Garageburar 4 4
Laddstation 2 3 5
MC 1 1
Totalt 18 123

Det finns fem markerade p-platseri rampen mellan évre och undre plan. Dessa &r ej inkluderade

i tabellen ovan eftersom de inte langre anvands.

5.5.2. Uthyrning av platser

Signalisten har ett gemensamt kosystem for hela omradet (Rasunda/ Huvudsta). Det innebar att
aven hyresgdaster som inte bor i Turkosen 1 kan hyra parkering i parkeringsgaraget. Boende i
Turkosen 1 kan @ven hyra en parkeringsplats i en av Signalistens andra parkeringsanlaggningar
i omradet. Det &r inte enbart boende i Turkosen som hyr parkering i parkeringsanlaggningen.
Det ar dven personer som bor i andra fastigheter i omradet samt verksamheter. Enligt Mikael
Lee, parkeringschef pa Signalisten, hyr 38 boende i Turkosen 44 parkeringsplatser i

parkeringsgaraget.
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Tabell 5.6. Uthyrda p-platser for bil till Signalistens boende och évriga.

Hyrs av Antal
Signalistens boende 44
Ovriga 74
Lediga platser 4
Totalt 122

Boende och verksamheter (som ar Signalistens hyresgaster) far stélla sig i ko till parkering och
far kopoang efter hur lang tid de statt i ko. Nar en parkeringsplats blir ledig annonserar
Signalisten ut parkeringsplatsen och de som star i k6 far anmaéla intresse. Den som anmaéler sig
och har statt langst i k6 far hyra parkeringsplatsen, men de som bor/ har en verksamhet i

Turkosen 1 far fortur.

Signalisten har personer som star i ko till parkering samtidigt som det finns lediga
parkeringsplatser. En majlig orsak till kon kan vara att personerna i kon inte aktivt séker en

parkeringsplats just dar.

5.5.3. Extern uthyrning i mer detalj

Som visades i tabellen i tidigare avsnitt sa hyrs en majoritet av befintliga bilplatser av andra an
boende i Turkosen 1 (kategorin Ovriga). En analys visar att endast 6 av platserna hyrs av
foretagen som verkar inom Turkosen 1. Analysen &ar gjord pa data fran maj 2021. Hela 41 platser
hyrs av foretag i narheten (18 platser) eller av (framst) privatpersoner som bor inom 800 m (23
platser, varav 17 av boende inom 400 m). Ytterligare 26 platser hyrs av personer med adress
langre @n 800 m fran Turkosen 1. | den senare gruppen kan det spekuleras om det finns ett

mindre antal personer som jobbar inom Turkosen och/ eller som hyr pendlarparkering dar.
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Figur 5.2. Antal parkeringsavtal med foretag och boende internt och externt.

Trafikutredningsbyran kan konstatera att majoriteten av bilplatserna inom Turkosen 1 anvands
av externa foretag och externa privatpersoner (62-67 platser). Externa bilplatsavtal kan sdgas

upp om sa onskas i samband med omdisponering av fastigheten.

5.5.4. Resultat av parkeringsinventering

En inventering av parkeringsgaraget Turkosen 1 gjordes tisdagen den 13 oktober 2020 kl. 14-
15. Vid inventeringen stod det 70 bilar parkerade i garaget inklusive en bil som stod i rampen
mellan garageplanen. Beldggningen vid inventeringstillfallet var dérmed cirka 60 %.
Beldggningen var nagot hégre pa det undre garageplanet men det var ingen betydande
skillnad. Inventeringen gjordes for 58 parkeringsplatser pa 6vre plan och 65 parkeringsplatser

pa undre planet.

En inventering gjordes vid samma tillfdlle pa gatorna omkring Turkosen (pa Hannebergsgatan
langs Turkosen samt pad Skytteholmsvéagen langs Turkosen), samt pa tomtmark i Turkosen 1.

Beldggningsgraden pa omgivande gator var 56 % med fler an 20 lediga platser.
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Tabell 5.7. Resultat av inventering pd gatorna runt Turkosen 1.

Gata Antal Antal Reglering Kommentar

platser bilar
Tomtmark, il 5 Avgift. 2 timmars | Tomtmark ovanfor
besdksparkering parkering rampen till garaget. 1 HKP
Tomtmark, férhyrda 3 0 Tomtmark ovanfor
platser rampen
Hanebergsgatan, 4 2 Boendeparkering. | P-féorbud onsdag jamna
boendeparkering veckor (kl. 7-10)
Skytteholmsvégen, 2 0 Hkp
Ostra sidan av
Turkosen
Skytteholmsvagen, 1 4 Besoksparkering, | Varav en laddplats. Gratis
Ostra sidan av taxa C att ladda 4 timmar
Turkosen
Skytteholmsvéagen, 19 17 Boendeparkering, | P-forbud torsdagar jamna
so6dra sidan av taxa A veckor kl. 7-10.
Turkosen En felparkerad bil
Totalt 50 28 56 % beldggning

5.5.5. Pris for parkering

Pris pa parkering ar en viktig frdga som paverkar efterfragan. Boende i Turkosen kan som visas
i foregdende avsnitt vélja att parkera i fastighetens befintliga garage eller pa gatumark i
narheten. Personer som ar folkbokforda i Solna kan parkera pa gatumark till en reducerad avgift
genom att anséka om boendeparkeringstillstdnd. Boendeparkeringsavgiften &r 50 kr per dygn,
450 kr for 30 dygn eller 1350 kr for 90 dygn (ar 2024).

Timpriser for de tre avgiftsnivaer i Solna &r.

e Taxa A: 15 kr per timme (max 120 kr per dygn)
e Taxa B: 25 kr per timme
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Avgiften for boende att parkera i Turkosens garage &r 1 233 kr per manad (ar 2024).

e Taxa C: 25 kr per timme

Garageburarna och platserna med laddningsmojlighet kostar mer. En p-plats for motorcykel ar

billigare.

5.5.6. Boendes bilinnehav

De 280 personer som bor i kvarteret Turkosen 1 dger 68 bilar i trafik (arsskiftet 2019/2020)".
Det motsvarar bilinnehav pa 0,45 bilar per lagenhet (68/151).

Bilinnehavet i kvarteret motsvarar 243 bilar per 1000 boende (SCB 2018). Det &r 40 % lagre an
genomsnittet i lanet pa 404 bilar per 1000 invanare (Trafikanalys 2017). Utifran data om
bilinnehav kan man konstatera att majoriteten av boende i Turkosen 1 inte ager bil. De allra

flesta anvander kollektivtrafik, cykel och gar till fots for sina vardagliga resor.

5.5.7. Ny pendeltagsstation okar omradets kollektivirafiktillganglighet

Turkosen 1ligger i ett av de omraden i lanet dar kollektivtrafiken forvantas ta marknadsandelar

av bilen nar staden vaxer.

Ett avtal finns mellan Solna stad och Trafikverket om att anldgga en ny pendeltagsstation dar
Huvudstagatan gar i bro 6ver befintliga spar séder om planomradet®™. Avstandet till den nya
stationen blir s§ kort som 170-270 meter. Det motsvarar mindre &n ett par tre minuters
promenad. Nar den nya stationen 6ppnar kommer boende och verksamheter fa tillgang till hela
lanets pendeltdgssystem med fler an 50 stationer, Det ger konkurrenskraftiga restider jamfort
med bil fran Uppsala i norr till Nynashamn i soder. Tillgadngen till pendeltagsstationen kommer
ha verkligt avgdrande betydelse for hur de boende i Turkosen kan réra sig i regionen liksom

hur besokare till fastigheten valjer fardmedel.

2 Inklusive personer med bilforman. De boende 4&ger 12 avstdllda fordon. Datakilla:
Trafikutredningsbyrans bearbetning av SCBs statistik.

'3 Trafikverket — sida om Solna/ Huvudsta. Uppdaterad 2020-08-14.
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Figur 5.3. En ny pendeltdgsstation byggs ddr befintliga spdr korsar Huvudstagatan strax séder

om planomrédet.

5.5.8. Efterfragan paverkas av externa policys

Resvanor, bilinnehav och efterfrdgan pa parkeringsplatser paverkas av en lang rad variabler
som Signalisten och Solna stad inte har nagon radighet dver. Vi kallar dem externa faktorer. Det
kan t.ex. handla om féréandrade regler kring formansbil och ett féréndrat reseavdrag (vilket har
stor paverkan pa fardmedelsfordelningen for pendling), eller mojligheter att infoéra skatt pa

parkeringsplatser (vilket anvands i Nottingham).

| Stockholms Idn har drygt 60 % tillgéng till en parkeringsplats vid eller genom arbetet.
Knappt hdlften betalar inget for parkeringen. Hdlften av de som betalar f6r parkering vid
arbetet betalar hégst 15 kr i timmen, 40 kr per dygn eller 350 kr per ménad (SLL, 2015)

Studier visar att tillgdng till gratis parkering vid arbetet har en stor pdverkan pd

fardmedelsvalet vid pendling.

Efterfragan pa parkeringsplatser pa langre sikt beror aven pa vilka atgarder och styrmedel som

beslutas pa en nationell och internationell niva for att nd klimatmalen.
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5.6. Rekommendationer

5.6.1. Totalt antal platser
Totalt antal platser som ska erbjudas boende och verksamma i den nybyggda delen av

fastigheten blir 25 platser:

- 21bilplatser fér boende i nybyggda ldgenheter
- 2 platser for verksamheter i nybyggda lokaler

- 2 bilpoolsplatser

Inga nya bilplatser anlaggs. Signalisten 16ser efterfrdagan pa parkering for nya ldgenheters
bildgande boende genom att sdga upp 21 externa hyresgéasters bilparkeringsavtal. Darutover

erbjuds nya hyresgaster hyra de fyra vakanta platserna (maj 2021). Totalt 25 bilplatser.

Foretag med lokaler inom Turkosen 1 hyr sex stycken garageplatser inom fastigheten.
Parkeringsefterfragan for verksamma bedoms 6ka med tva platser eftersom lokalytorna totalt

sett 6kar nagot vid ombyggnad (Projektbyran 2022-02-21).

Parkeringstalen som redovisas i denna rapport har utretts grundligt. Utredningen &r mer
detaljerad (med bl.a. bilinnehav och p-efterfragan hos befintliga boende pa fastighetsniva) &an
den grova BTA-berakning som Solna stads aktuella norm innehaller. Slutsatsen &r att rapportens
rekommendationer tilldmpas i enligt med de stegvisa beslut som tagits under arbetets gang

med utformning av fastigheten.

5.6.2. Forklaring till dimensionering

Efterfrdagan pa garageplatser hos befintliga boende inom Turkosen 1 &r relativt 1ag. Istallet for
att hyra p-plats i garaget véljer en signifikant andel bildagande boende att parkera pa gatumark,
vilket ar nastan 800 kr billigare per manad (1233- 450 =783 kr).

Ett satt att berdkna parkeringsefterfragan fran nya bostdder ar att basera den pa 44 uthyrda
platser pa 570 rum inkl. kok (0,077). Ett annat sétt &r att utga fran 68 platser for 570 rum inkl.
kok (0,119). Det hogre talet baseras pa uppgifter om befintliga boendes bilinnehav i de befintliga
lagenheter som finns inom Turkosen 1. Att anvdanda det hogre talet for dimensioneringen skulle
innebdra ett dverutbud pa garageplatser i fastigheten eftersom en del boende viljer att parkera
pa andra billigare platser. Boende kan ocksa aga en bil som de t.ex. i huvudsak parkerar vid ett

sommarviste.

Parkeringsefterfragan for de nya ldgenheterna blir med de olika berdkningssatten mellan 21
bilplatser (0,077x 280 nya rumsenheter inkl. kdk) och 33 bilplatser (0,119x 280 nya rumsenheter
inkl. kok). Dartill kommer 2 platser for nyskapade lokaler. Totalt 23 respektive 35 bilplatser.
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Dessa siffror ar lagre @n en berdkning med kommunens norm baserad pa ljus BTA for bostader
(se avsnitt 5.4.2. och Tabell 5.3). Att sa ar fallet beror pa att den lagre bedémningen baseras pa
faktiskt bilinnehav i aktuellt hus, dvs mer detaljerade data. | praktiken spelar skillnaden ingen
roll pa grund av det stora antalet externa garagehyresgaster i fastigheten, se avsnitt 5.5.3 och

Figur 5.2.

5.6.3. Varfor behéver inga nya garageplatser anléiggas?

Utredningen tar hdnsyn tas till det parkeringsutbud som finns i befintligt garage pa fastigheten.
Signalisten har mgjlighet att sdga upp garageavtal med externa hyresgaster for att mota
parkeringsefterfragan fran saval nya boende som lokalhyresgéster. Totalt kan runt 62-67
externa bilplatsavtal ségas upp'™. Om tillrdckligt antal externa avtal sdgs upp behéver inga nya

garageplatser anlaggas.

Signalisten har i de allra flesta fall avtal med 3 manaders uppsadgningstid. Vakanser i garaget

kan ddrmed skapas pa kort tid.

5.6.4. Ar mobilitet som tjéinst en del i en béttre 16sning?

Ja, for det ger majoriteten boende en battre mobilitet och kan ratt utformat sénker
parkeringsefterfragan for bil i omradet. Notera att det nér Trafikutredningsbyran genomférde
datainhdmtning fanns tva avstdllda och icke vardagligen anvanda fordon i garaget.
Trafikutredningsbyrans slutsats ar att en sénkning av parkeringsutbudet for nya hyresratter
under nivan fér nuvarande bilinnehav kan ske i utbyte mot att byggaktéren genomfor

mobilitetsatgarder.

For att gd kommunens nyligen antagna norm till métes foreslds att tva bilpoolsplatser

sdkerstdllas inom fastigheten.

4 Se avsnitt 5.5.2. i rapporten.
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6. Dimensionering av cykelparkering

6.1. Utgangspunkter

Dimensionering av cykelparkering gors enligt kommunens norm fran hosten 2021. Totalt 311

platser, se Tabell 5.4 i avsnitt 5.4.2. | samma avsnitt redovisas ocksd kommunens krav pa antal

cyklar inomhus, krav pa ramlas och utrymmen for platskravande cyklar.

Statistik om cykelinnehav visar att antalet cykelplatser som anldggs vida Overstiger

genomsnittligt &gande.

6.2. lllustrationer

Nedan visas placering och utrymmen for totalt 311 cykelplatser inkl. ytor fér 26 platskréavande

cyklar.

<S50 siiRum
i 1283 m*

MILJORUM FOR NYA OCH BEF. BOSTADER

HIREEE

+IBELD  INFART

16640

LOKAL
863 m*

FLAKTRUM
N4 m*

|,

Huvu'dstagatan

Figur 6.1. Cykelparkering inomhus (White arkitekter 2023-12-12).

Inomhusparkering placeras med entré mot Hannebergsgatan (ungefar 95 platser) och

Skytteholmsvagen (ungefér 40 platser). Totalt upp till 135 platser. Platsernas matt pa skissen &r

0,5m x 2,0m.
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Figur 6.2. Cykelparkering utomhus (White arkitekter 2023-12-11).

Cykelparkering utomhus placeras pa gard med entré fran Skytteholmsvagen,

vid

Huvudstagatan och Hannebergsgatan. Totalt redovisas utrymme for ungefar upp till 190 platser

pa skisserna. Platserna ska ha ramlasning.

Cykelparkeringsutformning i projektet har genomférts av White arkitekter och Projektbyran.
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7. Utredning av géng- och cykelférbindelse

7.1. Avsnittets innehadll
Detta kapitel beskriver konsekvenser av tva utformningsalternativ rérande den gc-tunnel som
idag finns under Huvudstagatan strax norr om Skytteholmsvdgen, vid sydvdstra hornet av

fastigheten Turkosen 1.

e Scenario 1: Tunneln rivs, ny byggnadskropp enligt framtagen skiss. Med/ utan uppfart till
gard fran gata fér brandutrymning.

e Scenario 2: Tunnel bibehalls. Byggnadshorn 6ver tunnel utgors av pelar-/arkadlésning,
lokal i garage- och gatuplan "aktiverar” tunneln, sa att den tillfors kvaliteter avseende
trygghet i stadsrummet. Med/utan uppfart pa gard frdn gata. Scenariot innebér att gc-
tunneln forlangs for att mojliggéra gangbanor och losningar for cykeltrafik langs
Huvudstagatan.

En variant inom scenario 2 &r att byggnadskroppen inom Turkosen minskas i langd och att
antalet lagenheter reduceras. | detta senare alternativ finns ej uppfart pa gard fran

Skytteholmsvagen. Brandutrymning maste ske mot gata.

Konsekvenser som beskrivs i detta kapitel &r paverkan pa trafiksakerhet, och trygghet fér resor
till fots och med cykel nar Huvudstagatan korsas. Utredningen ska vidare beddma
konsekvenser for motortrafikens framkomlighet ldngs Huvudstagatan med angrénsande

lokalgator.

Utredningen beskriver aven hur scenarierna passar in i Huvudstagatans omvandling till en

stadsgata.

7.2. Nulage

Nedanstaende foton beskriver utformningen av gang- och cykeltunneln under Huvudstagatan.
Tunneln &r ungefar 17 m lang. Genom tunneln har gang- och cykeltrafiken separata ytor skilda
med kantsten. P& bada sidor om tunneln 6vergar de separerade ytorna till en gemensam gang-

och cykelbana.

P& Ostra sidan ansluter tunneln till en gangvdag mot Solna Centrum plus gang- och cykelbana
som ansluter till Skytteholmsvagen. Gangvagen mot Solna centrum &ar nedsankt i ett trag déar
ena vdggen utgors av en slant upp mot Huvudstagatan och andra sidan av en tegelvagg for

nuvarande hus i kvarteret Turkosen, se Figur 7.3.

P4 tunnelns vastra sida finns en trappa upp till Ankdammsgatan och en gang- och cykelbana
som ansluter till gang- och cykelbanan genom parken pa Huvudstagatans véastra sida, se Figur

7.2. Det ar 21 trappsteg upp fran tunnel pa vastra sidan.
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Tunneln ligger precis norr om korsningen mellan Skytteholmsvdagen/ Ankdammsgatan och
Huvudstagatan. Skytteholmsvagen har ingen anslutning till Huvudstagatan. Ankdammsgatan ar
ca 17 m bred inklusive trottoar. Skytteholmsvagen ar ca 13 m bred inkl. trottoar men mattet
varierar bl.a. pga anslutande gc-bana mot tunneln och sju p-platser for bil i vastra @nden.

Huvudstagatan ligger ungefar 1,5 — 2,0 m hogre &n Skytteholmsvagens véstra del, se Figur 7.5.

Den anslutande gc-banan fran Skytteholmsvdgen till tunneln ligger inom Turkosens

kvartersmark.

Figur 7.1. Foto 6ver korsningen mellan Huvudstagatan och Skytteholmsvégen. Fotot taget frdn
Ankdammsgatan mot Oster. Gula husen pd andra sidan Huvudstagatan tillhér kvarteret
Turkosen.
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Figur 7.3. Tunneln sedd fran gdngvdg mot Solna centrum. Till vdnster &r kvarteret Turkosen.
Gdngvdgen ligger inom kvartersmark.
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Figur 7.4. Tunneln sedd frén &stra sidan ndra Turkosen. Foto taget mot Gster.

L.

Figur 7.5. H6jdskillnad och grdsslént fran Skytteholmsvdgen upp mot Huvudstagatan. Foto taget
mot vdster.

Huvudstagatan &r utformad som en motorled och saknar trottoarer, se Figur 7.6.
Ankdammsgatan ansluter till Huvudstagatan i en t-korsning. Korsningen &r signalreglerad. Pa
platsen har Huvudstagatan tva korfalt i sodergaende riktning. | norrgdende riktning finns aven
dar tva korfalt. Det hogra korfaltet 6vergar efter korsningen i ett hogersvdngande félt in pa
Hannebergsgatan pa kvarteret Turkosens norra sida. Norr om Hannebergsgatan har

Huvudstagatan ett korfalt i riktning mot Frésundaleden.
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Figur 7.6. Huvudstagatan strax séder om korsningen med Skytteholmsvdgen. Lagg mdrke till de
upptrampade gdngstigarna i végrenen. Foto mot séder.

7.3. Beskrivning av méjliga lI6sningar
Utredningen jamfér en ny utformning av korsningen Huvudstagatan och Skytteholmsvégen.
Den nya losningen innebar att fotgdngare och cykeltrafik tar sig éver Huvudstagatan i plan i

korsningen. Befintlig gc-tunnel laggs igen.

7.3.1. Scenario 1: Korsning vid évergéngsstiille

| scenario 1 leds fotgangare och cykeltrafik 6ver Huvudstagatan vid befintlig ljusreglerad
korsning. Overgdngsstille med fotgingarsignaler installeras och en ramp fér cykel och
fotgangare upp fran Skytteholmsvéagens lagre niva behover byggas. Antingen ansluts endast
Skytteholmsvagens gc-banor till Huvudstagatan eller sa ansluts dven korbanor. Det senare

skulle innebéra att vandning av fordon pa Skytteholmsvagen inte langre behover goras.

7.3.2. Scenario 2: Forléngd tunnel

| scenario 2 leds fotgdngare och cykeltrafik som nu genom tunneln. Tunneln kommer behdva
forlangas i samband med att dtminstone trottoarer anlaggs langs Huvudstagatan som foljd av
hela gatans omvandling fran led till stadsgata. Om tva meter breda trottoarer anldggs pa bada

sidor Huvudstagatan skulle det t.ex. innebédra att tunneln behover forlangas fran 17 Htill
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atminstone 21-22 meter™. Det kan i sin tur innebéra att trappor och anslutande gc-banor fram
till tunneln behdver goéras om. Att fa plats med trappor och anslutningar till gdngbana mot Solna

centrum blir en utmaning med en sadan férlangd tunnel.

7.4. Resultat av miniobservationsstudie

En mindre observationsstudie har genomférts for att ge underlag till utredningen. Totalt
observerades ett drygt 30-tal fotgangare och 2 cykeltrafikanter i samband med att de passerade
Huvudstagatan. Observationen genomférdes under 20 minuter onsdagen den 5 augusti ar
2020, vid 11-tiden pa formiddagen.

Av de drygt 33 fotgdngare som observerades vid Ostra tunnelmynningen sa anvande 22
personer gangvagen pa Turkosens vastra sida (se Figur 1.3). Nio av dessa 22 kom fran
Skytteholmsvéagen. Elva personer som anvande tunneln kom fran eller fortsatte sin fard via
Skytteholmsvagen. Observationsstudien indikerar att straket fran Ankdammsgatan via tunneln

och sedan langs gangvagen pa Turkosens véstra sida ar det som har flest fotgdangarrérelser.

Tre personer observerades korsa oOver Huvudstagatan i plan under den korta tid som
Trafikutredningsbyran var pa plats. Upptrampade stigar langs Huvudstagatan visar ocksa att
straket langs leden &r vdlanvant till fots, trots att det har designats for att fotgdngare inte ska

rora sig dar.

7.5. Konsekvensbeskrivning
7.5.1. Huvudstagatans omvandling till stadsgata

Nar Huvudstagatan fortatas med ny omkringliggande bebyggelse ges den en ny utformning
med trottoarer langs bada sidor av kérbanan. | och med att en ny pendeltagstation dppnar i
sodra delen av Huvudstagatan (200 m fran Turkosen) kommer Huvudstagatan fa en ny dignitet
som fotgangarstrak. Fran pendeltagsstationen blir strdket en av tva naturliga rutter till Solna
centrum. Trafikutredningsbyran bedomer att Huvudstagatan pad grund av sin orienterbarhet

sannolikt blir det starkaste straket mellan pendeltdgsstationen och Solna C t-bana och

5 Forutsatt att tva korfalt i vardera riktningen behalls.
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bussterminal. Om sa blir fallet beror i viss man pa var pendeltdgsstationens uppgangar placeras,

men att minst en uppgang ansluter till Huvudstagatan forefaller sannolikt.

For att kunna skapa en livlig huvudgata med handel och malpunkter langs gatan krdvs god
kontakt mellan trottoarer och omgivande byggnaders entréer. Kortare eller langre sektioner
med récken och tunnlar liksom utformningar som omojliggor for fotgangare att korsa gatan ar
inte 6nskvart pa en stadsgata. En sadan utformning skulle minska gatans attraktivitet bade som

fotgdngarstrak och for verksamheter och service.

7.5.2. Barns och dldres rérlighet

En korsning i plan med 6vergangstélle 6ver Huvudstagatan har bade for- och nackdelar for barn
och aldre. For aldre kan en korsning i plan innebéra fordelar da det ger en kortare gangvdg och
mindre total stigning. Det innebé&r fordelar for de flesta som har svart att ga eller som anvander
rullator. D& manga &ldres gangstrécka ar begransande innebér genare vag okad tillganglighet
till aktiviteter och service. Fran Ankdammsgatan 5 minskas till exempel avstandet med cirka 60-
70 m till Skytteholmsvéagen for den som inte anvander trappor. Att gangtunneln &r placerad pa

en plats som innebar omvagar ar en anledning till att den inte alltid anvands.

| nérheten av gangtunneln ligger flera skolor och férskolor, bl.a. Skytteholmsskolan (F-9, 200m),
Forskolan Gomorronsol (100m) och Hannebergs forskola (450 m). For grundskolebarn innebar
en korsning over en storre gata sannolikt en fordréjning av den tidpunkt da foraldrar vagar lata
barnen ga pa egen hand till skolan. En igenfylld tunnel med hanvisning till ett signalreglerat
overgangsstalle kommer sannolikt innebéara att vissa foraldrar kommer eskortera sina barn
langre upp i dldrarna. Det kan ske genom att foraldern slar folje med barnet till korsningen for
att darefter ta sig vidare till sitt arbete. For narliggande férskolor innebar ett 6vergangsstalle att
de lite aldre barnen inte langre kan rora sig fore pedagogerna utan att alla maste passera
Huvudstagatan samtidigt. For forskolegrupper kommer det att bli mer krdvande att na
Skytteholmsparken via ett 6vergangsstalle dar barnen maste védnta pa gron signal. Biltrafik

satter begransningar for barns rorelse i stader.

7.5.3. Trygghet och rédsla for éverfall

Att lyfta upp den idag nedsankta gangvagen langs Turkosen i samma plan som Huvudstagatan
har en positiv effekt pa lankens trygghet under dygnets mérka timmar. Radsla for 6verfall &r ett
relativt vanligt skal att inte anvanda gang- och cykeltunnlar. Gang- och cykeltunneln vid
Turkosen har dessutom korta siktlinjer och Iag grad av férutsdgbarhet i och med den 90-gradiga
vinkel som finns for straket mot Solna centrum, se Figur 1.3. En ytterligare forlangd tunnel skulle

forstarka tunnelns negativa trygghetsegenskaper.
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En korsning i plan tillsammans med anslutande ramper till Skytteholmsvdagen har goda
trygghetsegenskaper, som forstarks nar Huvudstagatan far trottoarer pa bada sidor om
korbanan. Nar trottoarer finns pd bada sidor blir det enkelt att korsa gatan och ta en annan rutt
i det fall man ser nagon eller nagra personer langre fram som man inte kdnner sig trygg med att

mota. Korta siktlinjer byggs helt bort.

7.5.4. Trafiksdakerhet

Huvudstagatan forbi Turkosen ar utformad som en motortrafikled. Idén var att varken
fotgangare eller cykeltrafik skulle réra sig over leden. Utformningen kan ocksa forleda bilforaren
att inte forvanta sig att fotgédngare korsar gatan. Skyltning talar tydligt om f6r trafikanter att
fotgangartrafik ar forbjuden pa strackan forbi Turkosen. Trots detta &r det tydligt att fotgdngare
dagligen ror sig pa upptrampade stigar bade langs Huvudstagatan och korsar 6ver leden. Vid

ett kort platsbesok observerade Trafikutredningsbyran att fotgdngare vid inte mindre &n tre

olika tillfallen korsade 6ver Huvudstagatan i narheten av Turkosen.

Figur 7.7. Upptrampat gdngstrdk frén Skytteholmsvdgen Iéngs och 6ver Huvudstagatan. Sikten

léngs Huvudstagatan ér god.

Trafikutredningsbyran bedoémer att en ny korsningspunkt med en fotgéangarfas i trafiksignalen
over Huvudstagatan bidrar positivt till trafiksékerheten da det kan kanalisera de fotgangare som
ror sig langs och o6ver Huvudstagatan till en plats dar de kan korsa under ordnade former.
Motorfordonens hastighet langs strackan &ar sannolikt det som &r den viktigaste
trafiksakerhetsparametern. Matningar bor goras av hastighet under lagtrafiktid for att identifiera
eventuellt behov av hastighetssdkrande atgarder eller dvervakning. Att fylla igen tunneln

innebar att fler fotgangare korsar i plan vilket i sig innebar en viss 6kad risk for kollisioner. Ett
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signalreglerat 6vergangsstélle bedéms dock vara en normal och allmént accepterad 16sning ur
sakerhetssynpunkt. Saken kompliceras dock ndgot av att 6vergangsstéllet &r mitt pa en strécka
langs Huvudstagatan vilket kan vdcka en farhdga om bilférare som inte vill halla

hastighetsbegransningen.

Vintertid beddms sakerhet med cykel 6ka med en korsning i plan. En ny korsningspunkt i plan
gor att passager med cykel kan ske helt utan tvdra svangar i backe och de lutningar som finns
for rutten via dagens tunnel. Tvara svangar och lutningar &r en riskfaktor for singelolyckor vid

halka, ej anpassad hastighet och vid rullgrus.

7.5.5. Framkomlighet for motorfordon

Norra delen av Huvudstagatan har runt 18 000 fordon per vardagsdygn'®. S6der om korsningen
med Sundbybergsvagen ar flodet hogre, drygt 22 000 fordonspassager per vardagsdygn.
Flodena &r relativt konstanta mellan kl. 8-19 under vardagar. Tidpunkten for hogst flode en

enskild timme varierar beroende pa matpunkt, se Tabell 7.1.

Tabell 7.1. Antal motorfordonspassager vid olika tidpunkter och platser Iéngs Huvudstagatan.

Plats Riktning Vardag Vardag Helg
kl. 8-9 Kl. 16-17 Kl. 16-17

Huvudstagatan, vid Circle K | Norrgaende 518 607 684
Huvudstagatan, vid Circle K | Sédergaende | 567 755 592*
Huvudstagatan sdéder om Norrgaende 837 797 758
Sundbybergsvagen

Huvudstagatan soder om Sodergaende | 704 966 641
Sundbybergsvagen

* KI. 14-15. Nagot lagre flode kl. 16-17.

| Huvudstagatans bada @ndar finns signalreglerade t-korsningar med Frosundaleden respektive

Storgatan. Aven i korsningen Ankdammsgatan och Huvudstagatan finns en trafiksignal. Att

6 M&tning i norra delen av Huvudstagatan néra Circle K. Solna kommuns matningar hdsten 2017.
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komplettera signalen vid Ankdammsgatan med en fotgdngarfas beddms inte pdaverka
kapaciteten pa Huvudstagatan namnvart. Det uppmatta antalet fordonspassager visar att flodet

pa lanken forbi Turkosen till storsta delen bestams av de stora korsningarna i &ndarna.

7.5.6. Byggbar yta och antal laégenheter

Ett Overgangsstélle i stallet for tunnel ger mojlighet att bebygga ytor pd bada sidor av
Huvudstagatan norr om Ankdammsgatan. Det kan i sin tur ge fler bostader i ett
kollektivtrafiknara lage med kortare an 200 m till kommande pendeltagsstation och mindre an
300 m till tunnelbana, ett utmarkt Idge for att bygga pa ett satt sa att manniskor kan valja andra

satt att fardas till jobb och skola &n med bil.

7.5.7. Kostnader

Gang- och cykeltunneln har en alder runt 50 ar vilket innebar att konstruktionen inom en
overskadlig framtid nar sin tekniska livslangd. Att anldgga ©6vergangsstéllen vid Turkosen
innebéar att dagens signalanlaggning behodver justeras och byggas om. Scenario 2 innebér att
gangtunneln behover férlangas for att ge utrymme for trottoarer. Driftskostnader bedéms
minska med ett 6vergangsstélle jamfort med dagens tunnellésning. Det beror bl.a. pa enklare

och mindre vinterunderhall av gc-vagar, farre belysningspunkter och konstruktioner.

7.6. Slutsatser

Bade scenario 1 och 2 &r fungerande l6sningar med olika styrkor och vissa mindre starka
punkter. Styrkan i scenario 1 med ett 6vergangsstalle &r att det skapar gena gangstrak for vuxna
och aldre personer med fa lutningar och enkel orienterbarhet. Det &r aven den I16sning som har
flest fordelar nar Huvudstagatan byggs om till stadsgata och nar den nya pendeltagsstationen

Oppnar.

Scenario 2 dar gang- och cykeltunneln ar kvar och forlangs har styrkan att den underlattar
vardagen for narliggande forskola liksom i ndagon man minskar foraldrars eskort av barn till
Skytteholmsskolan. Ett signalreglerat 6vergangsstélle bedéms dock vara en allmant accepterad

[6sning ur s&kerhetssynpunkt.
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Tabell 7.2. Sammanfattning av scenariernas effekter och konsekvenser.

Beddmd kvalitet

Scenario 1.

Overgéngsstille

Scenario 2.

Foérléangd tunnel.

Kommentar

Omvandling till stadsgata ++ -

Barns och aldres +/- - + Scenario 1: Negativ

rorlighet mindre barn. Positiv
aldre.

Trygghet, radsla for ++ -

overfall

Trafiksakerhet +/ - + -

Framkomlighet for 0] 0 Avser kapacitet

motorfordon hogtrafik

Byggbar yta och antal + 0

lagenheter

Kostnader - --

7.7. Rekommendation

Trafikutredningsbyran rekommenderar en ombyggnad enligt Scenario 1 med 6vergangsstallen
over Huvudstagatan och igenfylld gangtunnel. Scenario 1 &r forenligt med Solna stads ambition

att bygga om Huvudstagatan till en stadsgata. Scenario 1 har ocksa positiva effekter pa hur

trygga resor till fots i stadsmiljon upplevs kvallstid.

Atgarder bor vidtas i naromraddet som kompenserar for negativa effekter pd mindre barns

rorelse pa egen hand.

Anonyma matningar bor géras av motorfordonsférares hastighet under lagtrafiktid langs

Huvudstagatan forbi Turkosen, for att identifiera eventuellt behov av hastighetssékrande

atgarder eller 6vervakning i aktuell korsning.
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Figur 7.8. lllustration av rekommenderad 16sning.
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8. Andrad anvéndning for att tilléta vardlokaler pé
Skytteholmsvéigen 39A och B

8.1. Bakgrund
Den nya detaljplanen mojliggor en vardcentral genom &ndrad anvédndning av befintliga lokaler
pad Skytteholmsvagen 39A och B. Skytteholmsvdgen 39A och B har tidigare anvédnts som

kontor".

8.2. Resande och trafik

Anvandning av lokalerna som vardcentral & mycket lamplig med avseende pa resande och
trafik. Manga valjer en vardcentral inom kort avstand fran bostaden. Bebyggelsen i ndromradet
ar tat vilket gor vardcentralen enkel att na till fots och med cykel for manga bestkande.
Avstandet till Solna centrums buss-station och t-bana dr ca 200m vilket ger anstéllda mycket

goda majligheter att resa kollektivt, med infartsparkering for bil nar sa aktuellt.

8.3. Parkering for rorelsehindrade och besékande
Vid Skytteholmsvagen 39A och B finns idag tre parkeringsplatser for rorelsehindrade inom 25
m fran de tva entréerna. En plats ligger pa Turkosens fastighetsmark och tva platser finns pa

gatumark alldeles utanfor porten till Skytteholmsvagen 39B.

7 En vardcentral har tidigare funnits inom kvarteret, i den del av Turkosen som rivs/ dndrar anvdndning
till bostader
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Figur 8.1. Placering av entréer och bilplatser for rérelsehindrade (Skiss White Arkitekter 2023-
12-11).

Notera att aven om platserna ligger helt nadra varandra innebéar nivaskillnaden att
rorelsehindradeplatsen pa fastighetsmark enbart forsérjer nr 39A. De tva platserna pa

Skytteholmsvagen forsorjer port 39B.

Cykelparkering for bestkare skapas bl.a. pa Skytteholmsvéagen (inom fastighetsmark, se Figur
8.2) och finns pa Turkosens gard. Ett mindre antal snedstéllda eller I1angsgaende p-platser for
cykel anldggs pa trottoar pa ostra sidan om kvarteret i enlighet med kommunens instruktioner,

se illustration nedan.
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Figur 8.2. Férslag till ungeférlig placering av cykelstdll néra entré till Skytteholmsvédgen 39B. Ca
10 platser (White arkitekter 2023-10-27).

Bilparkering for besokare finns bl.a. helt ndra pa Skytteholmsvagen (4 platser) och pa
Skytteholmsvéagen 5 (ca 37 platser). Ytterligare nagra platser finns i ndromradet, bl.a. 6 platser

pa. Skytteholmsvagen séder om kvarteret. Totalt ungefar 50 platser inom 160 m fran entréerna.

8.4. Parkering for anstdllda

Lokalerna &r befintliga och har varit foremal for tidigare bygglov med sedvanlig bedémning av
parkeringstal. Andringen av anvdndning frdn kontor till vardcentral férvantas minska
personaltatheten. Vid kontorslandskap &r personaltatheten per kvm betydligt hogre an i en
vardcentral. Bil- och cykelparkering for anstéllda foreslas darfor hanteras i befintligt garage och

cykelparkeringar i fastigheten.

Cykelparkering pa gard &r en god l6sning for anstallda. De flesta anstallda foredrar nog det

eftersom det kdnns tryggare &n att parkera en dyrare cykel vid trottoar.
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Bilaga 1. Prognos for motortrafikfloden

En enkel bedbmning har gjorts over forvdantat motortrafikfloden pa Huvudstagatan,
Hannebergsgatan, Skytteholmsvagen, samt pa de angrénsande vagarna Sundbybergsviagen
och Ankdammsgatan (se tabellen pa nasta sida).

Bedomningen av framtida trafikfloden ar komplex eftersom manga foréandringar i infrastrukturen
pagar i omradet och i angransning till omradet. De tva viktigaste ar troligtvis utbyggnaden av
den gula tunnelbanelinjen och Malarbanan (med en ny pendeltdgsstation nara Turkosen 1).
Dessa forandringar kommer innebara att kollektivtrafiken forbattras ytterligare.

Bedomningen av framtida trafikfloden paverkas aven av en lang rad faktorer i samhéllet. Sverige
och Solna stad har ambitiosa klimatmal, och biltrafiken kommer med storsta sannolikhet behova
minska for att dessa mal ska kunna nas. Detta innebar att det kan komma att inféras styrmedel
nationellt, regionalt och lokalt, som paverkar bilresande och bilinnehav. Exempelvis har reglerna
kring formansbil nyligen fordndrats, det finns ett forslag pa reviderat reseavdrag och ett forslag
pa att byta ut parkeringsnormer mot mobilitetsnormer. Detta ar exempel pa styrmedel som kan
komma att paverka bilinnehav och bilresande i framtiden.

Prognosen for den framtida trafiksituationen har gjorts genom att studera historisk utveckling

av trafikfloden. | hela omradet har motortrafiken minskat de senaste 20 aren. Utifran detta har
foljande beddmning gjorts dver motortrafikfloden 2040.
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Tabell B.1. Nulédge och prognos 2040 fér antal motorfordonspassager pd gator i ndrheten av Turkosen 1.

Plats Rikt- Kalla Skyltad Motortrafik- Motortrafik- Varav Prognos 2040 Prognos 2040 | Kommentar
ning hastighet flode flode tunga Motortrafikfléde [Varav tunga
(vardagsdygn) | (dygnstrafik fordon (vard.dygn) fFordon (%)
inkl helg) (%)

Huvudstagatan, norra delen Bada Solna stads 40 km/h 18 300 17 300 6,7 % 18 300 6,7 % Minskning fran

(vid Circle K) maétning 2017 21000 fordon ar
2007 till 2017.

Huvudstagatan, S6der om Bada Solna stads 40 km/h 22 300 20500 6,6 % 22 300 5,6 % Minskning fran

Sundbybergsvagen matning 2017 29 000 ar 2007. Ny
p-tagstn pa sikt.

Hannebergsgatan (mellan Bada Beddmning 30 km/h 1000 1000 4% 1100 3 %

Huvudstag. och

Skytteholmsv.)

Skytteholmsvéagen (direkt Bada Beddmning 30/km/h 100-200 100-200 2% 100-200 2 %

oster om Kv Turkosen)

Skytteholmsvégen (direkt Bada | Beddmning 30 km/h 100-200 100-200 2% 100-200 2 %

sdder om Skytteholmsvagen)

Sundbybergsvagen Bada | Solna stads 40 km/h 6 300 5600 10 % 6 500 10 % Méatpunkt néra

matning 2017 Solnavédgen, ny t-

bana 2028

Ankdammsgatan Bada Sweco 30 km/h 7 000 6 200 6 % 7 000 6 %

(dygnstrafik o

tunga fordon ar

beddmning)
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| Huvudstagatans bada dndar finns signalreglerade T-korsningar med Frosundaleden
respektive Storgatan. Motortrafikflodet under rusningstimmarna &r sannolikt till stor del mattat
och mgjligheten till 6kning av motortrafiken dessa tider ar liten. Det uppmaétta antalet
fordonspassager visar att flodet pa Huvudstagatan forbi Turkosen 1till stérsta delen bestéams
av de stora korsningarna i andarna.

Den gula tunnelbanelinjen planeras att 6ppnas med en station i Hagalund med uppgang mot
Sundbybergsvagen och en ny station i Arenastaden. Trafikstart for den gula tunnelbanan ar
planerad till 2028, vilket bedoms minska lokal biltrafik i omradet.

Det finns ett avtal om en ny pendeltagstation ddr Huvudstagatan gar i bro over befintliga spar.
Stationen beraknas 6ppna 20348, Avstandet till den nya stationen blir runt 170-270 meter.
Detta beddms minska langvaga bilresor till arbetsplatser i omradet. Huvudgatornas trafik
bedoms dock vara genomfartstrafik vilket inte paverkas pa samma sétt av 6kat
kollektivtrafiktutbud. Boende och arbetande i omradet kan dock férutspas minska sina bilresor
i vardagen.

'8 Trafikverkets sida om Solna/ Huvudsta. April 2022. https://www.trafikverket.se/vara-projekt/projekt-i-
stockholms-lan/malarbanan-tomteboda-kallhall/solnahuvudsta/
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Trafikutredningsbyrén (TUB) &r en av Sveriges ledande konsulter inom kvalificerade

Om Trafikutredningsbyrén

parkeringsutredningar och mobilitetsiGsningar foér nya stadsdelar, med unik kompetens frdn

forskning inom omrddet. Kunder @r bdde byggaktsrer och kommuner.

Véra tjénster inkluderar trafikstéd for framtagning av detaljplaner och gatundtsutformning.
Féretaget har medverkat i framtagning av detaljplaner och programhandlingar fér nya
stadsdelar i bl.a. Sundbyberg, Knivsta, Stockholms stad, Malmé, G&teborg, J6nkdping, Nacka,
Sédertdlje och Botkyrka kommuner. En av vdra specidliteteter dr parkerings- och
mobilitetsutredningar fér flexibla parkeringstal fér nya flerbostadshus, dér vi har erfarenhet frén

dimensionering av parkering for fler &n 15 000 nya Iégenheter i fler &n 50 planomrdden.

Fér kommersiella fastighetsaktérer har vi genomfért parkeringsutredningar fér ett antal

stadsdelscentra, inklusive Farsta C, Stockholms central, centrala Nacka och stadsdelar i Malmoé.

Vi har stort intresse fér design av IGgfartsgator och huvudgator, dér vi bl.a. medverkat i

ombyggnaden av s6dra Gétgatan i centrala Stockholm, ett av regionens viktigaste handelsstrdk.

Trafikutredningsbyrdn har i tio dr samarbetat med KTH i forskning om parkering och flexibla

parkeringstal.

Féretaget har kontor i Stockholm.
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Trafikutredning fér Turkosen 1.

TUB Trafikutredningsbyran AB
Langsjovagen 11

131 33 Nacka

www.trafikutredningsbyran.se

@ Trafikutredningsbyréan AB
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