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1. Inledning

Solna Business Park genomgar en spannande utveckling fran expansivt kontorsomrade till modern stad. Det finns
stora visioner om att utveckla omradet till en tit och varierad stadsdel med inslag av arbetsplatser, bostader, service
och fritidsaktiviteter. Mélet dr att utveckla attraktiva och levande gatumiljoer som ar trivsamma att vistas i och som
gor det enkelt och smidigt att ta sig fram till fots och med cykel.

Nar Solna Business Park ar fullt utbyggt kommer omradet att rymma cirka till 570 000 kvadratmeter BTA
kontorslokaler och bostader. Det ar en fordubbling jamfoért med idag. Vidare planeras en modernisering av befintlig
bebyggelse och en omvandling fran transportintensiva verksamheter till verksamheter som har ett lagre behov av
tunga transporter. Totalt planeras det for en 6kning av kontor, handel och service som kommer att resultera i cirka
25 000 arbetande i omrédet.

Som en del i utvecklingen av den nya stadsdelen behover trafiken i omradet ses 6ver, bade den nuvarande situationen
och den prognosticerade utvecklingen. Det finns ett behov av att finna hallbara l6sningar for resande och transporter i
Solna Business Park, inte minst eftersom utvecklingen i omradet kommer att innebara ett okat tillskott av bostader
och arbetsplatser.

[ detta PM beskrivs utvecklingen av Sliparen 1 som ligger i den norra delen av Solna Business Park och avgrinsas av
Ekensbergsvagen, Englundavagen och Svetsarvagen, se bild nedan.

Figur 1. Geografisk avgrdnsning for Solna Busii Park och pl. ddet for Sliparen 1.
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2. Forutsattningar

Solna Business Park ligger i ett attraktivt lage vid gransen mellan tvd befolkningstéta och expansiva kommuner; Solna
och Sundbyberg. Det pagar manga exploateringsprojekt och detaljplaneutredningar i kommunerna som har inverkan
pa omradet. Dartill pagar statliga infrastrukturprojekt i niromradet sdsom utbyggnaden av Malarbanan med en ny
stationsentré i anslutning till Solna Business Park. Det innebdr att utvecklingen av planomradet for Sliparen 1 behover
forhalla sig till ett flertal projekt som pagar eller planeras i nairomradet. Nedan f6ljer en sammanstallning av diverse
projekt och styrdokument som paverkar planeringsforutsattningarna for Sliparen 1.

Solna stad - styrdokument / planprogram

Oversiktsplan: I Solna stads éversiktsplan aktualitetsférklarad i maj 2020 formuleras ett antal strategier for hur
kommunen ska utvecklas fram till &r 2030. I 6versiktsplanen anges bland annat att stadsmiljéerna till angransande
kommuner ska utvecklas och fortitas och att Solna ska utvecklas till en sammanhallen, tat och levande stad med
blandad bebyggelse. Gang- och cykelvignatet ska byggas ut och forbattras och kommunen ska arbeta for en
utbyggnad av kollektivtrafiken med tunnelbana, tviarbana och ny pendeltdgstation i Huvudsta. Den allmanna
inriktningen i 6versiktsplanen ar att transportsystemet ska utvecklas i en mer hallbar riktning. Ambitionen &r att
gdende, cyklister och kollektivtrafikresenarer ska prioriteras framfor biltrafiken.

Solna Business Park beskrivs som ett utvecklingsomrade med stor potential och goda kommunikationer. Nuvarande
arbetsplatser ska kompletteras med bostdder i syfte att fa mer liv och rorelse i omradet under dygnets alla timmar.
Vidare ska omradet kompletteras med kunskaps- och tjdnsteintensiva verksamheter. I 6versiktsplanen beskrivs dven
ambitionen att koppla samman Solna Business Park med Solna Strand och Sundbybergs centrum. Sundbybergs station
lyfts fram som en viktig kollektivtrafiknod for Solna Business Park liksom for Solna strand, Rasunda och Skytteholm.

Cykelplan: I Solna stads cykelplan fran 2016 presenteras ett mal om en kraftig 6kning av andelen cyklister i
kommunen. Malet i cykelplanen ar att andelen cyklister ska utgora 20 % av alla regionala resor ar 2030, vilket
motsvarar malet i den regionala cykelplanen. Syftet med den kommunala cykelplanen &r att skapa férutséttningar for
ett bra cykelvagnat som upplevs som attraktivt, tillgdngligt och trafiksakert. Forbindelserna ska vara goda genom
sammanhdngande cykelvagar som haller en hog standard, aven under vintertid vilket satter krav pa drift och
underhall.

I cykelplanen pekas ett cykelndt ut med huvudstrak och regionala cykelstrak dar Sliparen 1 ligger i anslutning till bade
huvudstrdk och regionala cykelstrak. Se mer information i nulagesbeskrivningen i kapitel 3.

Parkeringsnorm: Solna stad har antagit en ny parkeringsnorm hésten 2022. Den nya parkeringsnormen innebar en
justering av den tidigare parkeringsnormen fran 2014 utifran den utveckling som har skett sedan dess med avseende
pa minskad bilanvandning till forman for kollektivtrafik och cykel. Det géller inte minst pendling till arbetsomraden i
kollektivtrafiknara lagen. Solnas nya parkeringsnorm anger riktningen for hur de férandrade forutsattningarna for
parkering ska hanteras i nybyggnadsprojekt samt vid ombyggnad och dndrad anvandning av byggnad i tillampbara
delar. Normen ska stddja de mal som anges i kommunens 6versiktsplan och klimatstrategi.

Syftet med parkeringsnormen &r att sakerstélla att tillrackligt manga parkeringsplatser anldggs vid nyproduktion
samtidigt som parkeringsnormen framjar en utveckling mot ett mer hallbart transportsystem. Parkeringsnormen
utgar fran projektspecifika forutsattningar sdsom malgrupp, typ av verksamhet/boende och geografiskt lage med
ndrhet och tillgang till service samt forutsattningar att g, cykla och resa kollektivt. Vidare finns det mojlighet for
exploatorer att sinka parkeringstalen genom mobilitetsatgarder som ar knutna direkt till fastigheten och de enskilda
hushallen. Det innebér att de boende och anstallda ges incitament och mdjlighet att resa pa andra satt &n med egen bil.

For Solna Business Park som har god tillgang till kollektivtrafik och ddrmed ingar i zon 1 ar parkeringstalet for
bostader och arbetsplatser 6,5 bilplatser per 1000 ljus kvm BTA inklusive besoksparkering. For cykelparkering ar
parkeringstalet 42 cykelplatser (varav 6 platser for besdkare) per 1000 kvm ljus bostad samt 22-28 cykelplatser
(varav 2 platser for besokare) per 1000 kvm arbetsplatser.
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Sundbybergs stad - styrdokument /planprogram

Oversiktsplan: | Sundbybergs stads éversiktsplan fran 2018 beskrivs kopplingen till Solna Business Park som
mycket viktig. I 6versiktsplanen anges att Solna Business Park utgor en viktig pusselbit for kommunens langsiktiga
planering och att det kravs ett ndra samarbete med Solna stad for att skapa en sammanhallen stadsutveckling och
sakerstalla ett ssammanhingande gdng- och cykelvagnat. Oversiktsplanen tar fasta pa reducerande barriireffekter och
anger att tidigare barriarer, exempelvis Malarbanan, ska 6verbryggas bade fysiskt och upplevelsemassigt.

Mobilitetsprogram: Parallellt med 6versiktsplanen har Sundbybergs stad tagit fram ett mobilitetsprogram som
ersatter kommunens tidigare cykelplan och trafikplan. Den dvergripande malsattningen i mobilitetsprogrammet ar att
oka andelen resor med gang, cykel och kollektivtrafik. I mobilitetsprogrammet beskrivs Ekensbergsvigen och
Tulegatan/Gransgatan som prioriterade cykelstrak. Sarskilt Tulegatan/Gransgatan lyfts fram som en viktig koppling
mellan Sundbyberg och Solna. Vidare pekas Jarnvagsgatan och Sturegatan ut som prioriterade gangstrdk med en stor
uppsamlande funktion.

Trafikverket - Projekt Malarbanan

Projekt Milarbanan innebar en utbyggnad av sparkapaciteten mellan Tomteboda och Kallhall fran tva till fyra spar.
I projektet ingar dven att 6verdacka delar av jarnvagen samt att anldgga en ny stationsentré till pendeltagstationen i
anslutning till Solna Business Park.

Utbyggnaden av Malarbanan har betydelse for Solna Business Park och Sliparen 1. Projektet innebar att gatunatet
runt omradet foreslas fa en ny struktur dar Ekensbergsvigen sdanks ned fran Sturegatan till Jarnvagsgatan och dver
sparen. Som en del av projektet foreslas dven att Englundavagen forlangs med en ny koppling som leder fram till den
nya stationsentrén vid jarnvigssparet. Stationsentrén foreslas som en bro 6ver sparen med uppgang pa respektive
sida. Strax norr om stationsentrén foreslas dven en separat gang- och cykelbro, se bild nedan.

Ekensbergsvagen

b/ A

Figur 2. Forslag till ny gatustruktur med éverddckning av jarnvdgsspdret.
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RUFS 2050 - Regional utvecklingsplan for Stockholm

Vid sidan av de kommunala styrdokumenten och statliga infrastruktur som pagar i anslutning till Solna Business Park
finns ett antal regionala styrdokument att forhalla sig till. Som exempel kan ndmnas den regionala utvecklingsplanen
for Stockholmsregionen, RUFS 2050, som pekar ut den 6vergripande planeringsinriktningen fo6r Stockholms lan fram
till 2050. Den regionala utvecklingsplanen ar vagledande for kommunernas 6versiktsplaner, detaljplaner och
omrdadesbestdmmelser, vilket innebér att dokumentet har stor betydelse for utvecklingen i bada Solna och
Sundbyberg framover.

Solna Business Park och Sliparen 1 ingar i det omrade som bendmns som den centrala regionkdrnan i RUFS 2050.
Det innebar att omradet ska préglas av en tat och sammanhallen bebyggelsestruktur som &r vél anpassad till
kollektivtrafiken. Vidare anges att den centrala regionkdrnan ska ha en attraktiv och promenadvanlig stadsstruktur
med blandade funktioner och ett varierat bostadsunderlag.

Den regionala cykelplanen for Stockholms lan

Den regionala cykelplanen ar en del av RUFS 2050. Den pekar ut den 6vergripande inriktningen for cykelplaneringen i
Stockholmsregionen och ar en viktig forutsattning for kommunernas arbete med cykelinfrastruktur. I den regionala
cykelplanen beskrivs en kraftig utbyggnad av ett regionalt cykelvignat dar malséttningen ar att cykelstraken ska vara
fullt utbyggda ar 2030. D4 ska hela regionen bindas samman av ett hogkvalitativt cykelviagnat som mojliggor for snabb
och effektiv cykelpendling.

Solna Business Park har goda kopplingar till det regionala cykelviagnatet. Omradet angransar till tre regionala
cykelstrak - Sundbybergsstraket, Ballstastraket och Huvudstastraket - som ansluter till Solna Business Park via
Gransgatan, Ekensbergsvagen och Frosundaleden. Det innebar att det finns goda forutsattningar for cykelpendling till
och frdn omradet forutsatt att straken byggs ut och uppgraderas till ritt standard enligt den regionala cykelplanen.
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3. Nulagesbeskrivning

Biltrafik och bilparkering

Solna Business Park har genomgatt en omfattande utveckling under det senaste decenniet fran industriomrade till
kontors- och affairsomrade. Omradet bar dock fortfarande prégel av det forna industriomradet med stora fastigheter
som skiljs at av breda gator med generost utrymme for biltrafik. Det innebéar att motorfordon har god framkomlighet
i Solna Business Park, vilket framgar av trafikmatningar som visar att biltrafiken i omradet flyter utan begransningar
under alla tider pa dygnet.

[ bilden nedan visas hur trafiken rullar en vardagsmorgon den 3 mars 2020, dvs strax fore det att Coronapandemin
slog igenom pa bred front och paverkade trafiksituationen med ligre trafikfloden. Bilden visar att trafiken flyter
smidigt, bdde i Solna Business Park och i det anslutande vagnatet.

A3~ EN AL ISR yi%
Figur 3. Belastning i rusningstid under en vardagsmorgon i mars 2020.

Vad galler bilparkering finns ett relativt stort utbud i dagens Solna Business Park. Totalt finns drygt 2 800
bilparkeringsplatser i omradet varav cirka 2 500 platser tillhor Fabeges fastigheter. For att undersoka belaggningen
pa parkeringsplatserna har en inventeringsstudie! genomforts under 2017. Inventeringen visar att beldggningen i
omradet ar cirka 70 % under en genomsnittlig vardag, vilket innebar att det finns ett 6verskott pa 30 %. Det indikerar
att parkeringsutbudet inte efterfrigas fullt ut och att det finns mojlighet att optimera parkeringen i omradet.

Kollektivtrafik

Solna Business Park har mycket goda kommunikationer med kollektivtrafik. Det géller dven Sliparen 1 som ligger
inom 500 meters gangavstand fran Sundbybergs centrum med byten mellan pendeltag, regionaltdg, tunnelbana och
tvarbana. Med den nya stationsentrén som planeras i férlingningen av Englundavégen forbattras tillgédngligheten
ytterligare till tdget som kommer att ligga inom 200 meter fran Sliparen 1. Den nya entrén innebdr att Solna Business
Park blir en viktig bytespunkt med byten mellan buss, tadg och tvirbanan. Vidare kommer tviarbanans hallplats pa
Svetsarvagen att fa en viktig funktion som omstigningspunkt vilket kommer att bidra till hogre floden av gaende
genom omradet och ett utékat underlag fér handeln och restaurangverksamheterna runt planomradet.

" PM - Bilparkeringsinventering (Sweco 2017)
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Figur 4. Pd Svetsarvdgen finns en hdllplats for tvdrbanan som kommer att fi en viktig funktion som omstigningspunkt.

Vid sidan av sparbunden kollektivtrafik har Sliparen 1 god tillganglighet till busstrafik. Mindre 4n 200 meter fran
fastigheten finns hallplatser for lokala busslinjer pa Ekensbergsvigen och Svetsarvagen, och inom 500 meter finns
hallplatser for stombusstrafik pa Frosundaleden. Pa sikt finns mojlighet till en ny busshallplats pa Ekensbergsvégen i
anslutning till en ny vandslinga for busstrafiken som planeras inom ramen for projekt Médlarbanan. I kartan nedan
visas hallplatser och stationslagen for kollektivtrafiken i anslutning till Solna Business Park och Sliparen 1.

. ndbyberg S’B%
N Bq (framtida) [B , @&

| — Kommuntrafik
Ky ! — Stombusstrafik
[« = = spartrafic
. © © O Befintiig halplats
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) = = = = Plangrans

Figur 5. Befintlig och planerad kollektivtrafik i anslutning till Solna Business Park och Sliparen 1 markerad som bld cirkel.

Mobilitetsutredning - Detaljplan Sliparen 1



Gang- och cykeltrafik

Sliparen 1 ligger i ett strategiskt lage vad géller kopplingar till gdng- och cykelvagnatet. Samtliga gator som omger
planomradet - Ekensbergsvagen, Englundavédgen och Svetsarvigen - ar utpekade som huvudstrak i Solna stads
cykelplan. Englundavagen och Svetsarvagen ar utpekade som huvudstrak 4 medan Ekensbergsvagen ar en del av
huvudstrdk 6.1 samband med utbyggnaden av Mélarbanan foreslds dven att ett lokalt cykelstrak anlaggs till den nya
stationsentrén i férlangningen av Englundavagen samt langs med jarnvagssparet fran Ekensbergsvagen.

Sliparen 1 har dven goda anslutningar till det regionala cykelvagnatet. Ekensbergsvéagen ar utpekat som regionalt
cykelstrak vilket innebar att strdket har en viktig funktion fér bade lokal och regional cykelpendling. Aven Grinsgatan
och Frosundaleden ar utpekade som regionala cykelstrak i den regionala cykelplanen.

Dagens gang- och cykelnat vid Sliparen 1 uppfyller dock inte kraven i Solna stads cykelplan. Den befintliga gatumiljon
dr inte anpassad for gdende och cyklister som trots breda gatusektioner ar hanvisade till smala gangbanor och cykling
i blandtrafik eller pa smala cykelfélt som tidvis upphor utan forvarning. Gdngbanorna varierar i standard och det
saknas hastighetssikrade 6vergangsstillen och cykeloverfarter.

Pa Svetsarvagen ar cyklister hanvisade till korbanan dar de delar utrymme med motorfordon och tvarbanan. Det
senare ar sarskilt problematiskt eftersom det innebdr att cyklisterna riskerar att fastna med hjulen i tvarbanans spar.
Gdende har en bred gangbana pa den 0stra sidan av Svetsarvagen narmast Sliparen 1. Idag ar det dock manga fordon
som Korsar gdngbanan nér de ska parkera narmast fastigheten i planomradet. Det leder till en otrygg och trafikfarlig
situation for de gdende utmed strackan.

Figur 6. Pd Svetsarvdgen delar cyklister korbana med bilar, bussar och tvirbanan. For gdende korsas gangbanan av parkerande och angérande fordon.
Bilden visar strdckan forbi Sliparen 1.

Inte heller Ekensbergsvagen uppfyller kraven i Solna stads cykelplan. Trots en generos vagbanebredd har gaende och
cyklister begrdansat med utrymme. [ vastergdende riktning ar cyklister hdnvisade till blandtrafik och i dstergdende
riktning passerar cykelbanan en busshallplats pa ett osdkert sétt vilket innebar en konfliktpunkt mellan cyklister och
bussresendrer. For att motverka detta behéver cykelbanan dras bakom héllplatsen. Gdngbanan behéver dessutom
breddas for att mota kraven pa tillganglighetsanpassning som enligt Boverkets foreskrifter och allmdnna rad, ALM,
som forordar minst 2 meter for att en rullstol ska kunna vanda utan problem.

Den breda viagbanan med tva korfalt i vardera riktningen medfor att Ekenbergsgatan ger intryck av trafikled snarare

dn stadsgata. Det innebdr att utformningen och linjeforingen inbjuder till h6ga hastigheter i biltrafiken och en otrygg
stadsmiljo som domineras av motorfordon.
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Figur 7. Cykelbanan pd Ekensbergsvdgen uppfyller inte rekommendationerna for huvudstrdk och regionala cykelstrdk. Bilden visar strdckan forbi
planomrddet ddr cykelbanan korsar en busshallplats pa ett osdkert sdtt.

Pa Englundavégen dr gdende och cyklister separerade fran motorfordon pa strackan som angrénsar till Sliparen 1.
Gatan bygges om sommaren 2021 och da tillskapades en fredad yta pa gdende och cyklister pa den sddra sidan av
gatan. Den nya gang- och cykelbana ar vil markerad i firgglad beldggning och med méblering i form av vaxtlighet och
stora blomsterurnor som separerar gaende och cyKklister fran motorfordon. Det finns dven cykelfaciliteter utmed gatan
sasom luftpump och enklare servicestationer samt cykelparkeringsstéll med ramlasning.

Pa den norra sidan av gatan har gdngbanan uppgraderats med forstirkt kantsten och fargglad belaggning samt
gatumobler i form av sittplatser och cykelparkering etc. Vidare har ett 6vergangsstille anlagts utmed gatan och
korbanan har fatt en smalare utformning for att dirmed sénka hastigheten i biltrafiken.

A

Figur 8. Pd Englundavdgen fore och efter ombyggnaden med separerad gdng- och cykelbanan pd den sédra sidan av gatan och uppgraderad gdngbana pd
den norra sidan av. Bilden visar den del av gatan som angrdnsar till Sliparen 1.
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4. Trafikanalys

Utbyggnaden av Solna Business Park kommer att ske under en ldngre tidsperiod med 2040 som tidshorisont.
Sammantaget planeras en 6kning fran dagens 250 000 kvadratmeter till cirka 570 000 kvadratmeter BTA
kontorslokaler och bostader.

I ett forsta skede, med 2030 som tidsperiod, planeras en utbyggnad av drygt 120 000 kvadratmeter BTA fordelat pa
cirka 30 000 kvadratmeter bostader och cirka 90 000 kvadratmeter kontor. Utbyggnaden galler detaljplanerna for
kvarteret Yrket 3 och 4 samt del av Skytteholm 2.1 och Parkhuset m.fl samt Sliparen 1.

Trafikalstringsstudie

Det 6kade tillskottet av kontorslokaler och bostdder kommer att innebara ett 6kat resande i Solna Business Park.
For att analysera hur detta kommer att paverka trafiken i omradet har en trafikalstringsstudie? genomforts.
Trafikalstringen har studerats for tre olika situationer:

e Nulédge - den nuvarande situationen i Solna Business Park ar 2020
e Etapp 1 - utbyggnad av kvarteret Yrket och Sliparen 1 med tidplan 2030
e  Etapp 2 - utbyggnad av samtliga fastigheter i omradet med tidplan 2040

For respektive situation har tva alternativ studerats for kopplingen mellan Hagbyvégen och Gransgatan:

e  Koppling endast for gdende och cyklister med gang- och cykeltunnel under Grénsgatan
e  Koppling for samtliga trafikanter med ny korsning mellan Hagbyvéagen och Gransgatan

Det innebar att det totalt sett har studerats sex scenarier i trafikalstringsstudien infor samradet.

Gang- och cykeltunnel Ny korsning
Nulage Nuldge med GC-tunnel Nuldge med ny korsning
Detaljplan 1 Detaljplan 1 med GC-tunnel Detaljplan 1 med ny korsning
Fullt utbyggt Solna Business Park Fullt utbyggt med GC-tunnel Fullt utbyggt med ny korsning

2 PM - Trafikanalys (Sweco 2019 och 2020)
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I bilden nedan visas dagens trafikfléden samt de prognosticerade trafikflédena for etapp1 och etapp 2.

Figur 9. Prognosticerade trafikfloden for de olika scenarier som har studerats i trafikalstringsstudien.

Trafikalstringsstudien visar att den prognosticerade trafiken flyter pa utan framkomlighetsproblem i etapp 1 och
etapp 2 och att gatunitet har goda férutsattningar att klara den 6kade trafiken utan nagra kapacitetsbegransningar.
Studien visar att den nya korsningen vid Hagbyvagen och Gransgatan leder till en jamnare férdelning av trafiken i
omrddet. Det giller i synnerhet Smidesvagen som far en kraftigt minskad trafik som en f6ljd av den nya utfarten. Som
en foljd av resultatet har den nya korsningen valts som utformning vid Gransgatan i det fortsatta planarbetet infor
granskning.

Belastningsanalys

Som komplement till trafikalstringsstudien har en belastningsanalys3 genomforts. Syftet med analysen har varit att
studera hur den tillkommande trafiken paverkar korsningarna i anslutning till Solna Business Park. Totalt har 12
korsningar i omradet studerats, varav fem korsningar har analyserats mer ingdende.
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Figur 10. Detaljstuderade korsningar i anslutning till Solna Business Park.

Resultatet av analysen visar att samtliga korsningar har acceptabla belastningsgrader enligt Trafikverkets kriterier.
Analysen visar dock att viss trangsel kan uppsta vid Ekensbergsviagen/Grinsgatan. I analysen foreslas att korsningen
byggs om till en enfilig cirkulationsplats vilket medfér mindre kobildning jamfort med dagens situation.

3 PM - Trafikanalys (Sweco 2020)
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5. Parkeringsbehov

Med ett 6kat tillskott av bostdder och kontorslokaler foljer ett 6kat behov av parkeringsplatser. For att berdkna det
framtida behovet har Solna stad tagit fram en uppdaterad parkeringsnorm. Den uppdaterade parkeringsnormen
innebdr en justering av den tidigare normen fran 2014 utifran den utveckling som har skett med avseende pa minskad
bilanvandning till forman for kollektivtrafik och cykel. Det géller inte minst arbetspendlingen till arbetsplatsomraden
i kollektivtrafiknara lagen dar det erbjuds attraktiva alternativ till bilanvandning.

Syftet med parkeringsnormen &r att sakerstédlla att tillrackligt manga parkeringsplatser anldggs vid nyproduktion
samtidigt som parkeringsnormen framjar en utveckling mot ett mer hallbart transportsystem. Parkeringsnormen
utgdr fran projektspecifika forutsittningar som malgrupp, typ av verksamhet och geografiskt ldge med narhet och
tillgang till service samt forutsattningar att ga, cykla och resa kollektivt.

For Solna Business Park som har god tillgang till kollektivtrafik och ddrmed ingar i zon 1 ar parkeringstalet for
bostader och arbetsplatser 6,5 bilplatser per 1000 ljus kvm BTA inklusive besoksparkering. For cykelparkering ar
parkeringstalet 42 cykelplatser (varav 6 platser for besdkare) per 1000 kvm ljus BTA bostad samt 22-28 cykelplatser
(varav 2 platser for besokare) per 1000 kvm ljus BTA arbetsplatser.

I parkeringsnormen ges mojlighet till en reducering av antalet parkeringsplatser om exploatdren genomfor
mobilitetsatgarder som ar knutna direkt till fastigheten och de enskilda hushallen. Det innebér att de boende och
anstallda ges incitament och majlighet att resa pa andra satt &n med egen bil, t.ex. genom bilpool, cykelpool och
subventionerad kollektivtrafik.

En forutsattning och grundkrav for reduktionen ar att bilpoolstjanster mojliggors genom att parkeringsplatser
reserveras for bilpoolsbilar pa kvartersmark. D3 finns mojlighet till reduktion med fem parkeringsplatser per
bilpoolsplats utifran antagandet att varje bilpool ersatter fem vanliga platser. Losningen med bilpoolstjanst ska
sdkerstallas under minst 10 ar efter bygglovets slutbesked.

Darutdver finns mojlighet att reducera parkeringsnormen med ytterligare upp till 15 % om exploatéren genomfor
foljande mobilitetsatgirder.

e  Bostdder och verksamheter: Hogkvalitativ cykelparkering dar merparten av platserna ar placerade inomhus i
sarskilda cykelrum som ar enkla att na fran gatan. Cykelplatserna utomhus har god belysning och méjlighet till
ramlasning. 10 % av platserna dr dimensionerade for platskravande cyklar med storre utrymmesbehov.

e  Bostdder och verksamheter: Utrymme for cykelservice i anslutning till cykelparkeringen inomhus. I
cykelrummen finns luftpump och arbetsbank samt mojlighet till vard och tvitt av cykeln.

e  Bostdder: Utrymme for cykelpool inklusive lastcyklar och elcyklar. Initialt ges utrymme for 1 cykel per 3 500 kvm
ljus BTA. Parkering for cykelpoolens cyklar ska ordnas utéver parkeringsbehovet som beraknats utifran
parkeringsnormen. Ej aktuellt i detta fall eftersom det endast gdller bostdder.

e  Bostdder: Utrymmen for in- och utldimning av paket och storre avfallsfraktioner. Kylt utrymme fér matleveranser.
Ej aktuellt i detta fall eftersom det endast gdller bostdder.

e  Verksamheter: Omkladningsrum och duschmajligheter for cykelpendlare samt mdjlighet till laddning av batterier
till elcyklar.

e Bostader: Arskort i kollektivtrafiken for nyinflyttade som delas ut i samband med éverlamning av nyckel. Ett
arskort (till fullpris) per lagenhet. Ej aktuellt i detta fall eftersom det endast gdller bostdder.
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Bilparkering

Nedan foljer en berdkning av parkeringsbehovet for kvarteret Sliparen 1. Berdkningen utgar fran att
parkeringsnormen reduceras genom bilpoolstjanster och mobilitetsatgéarder.

Steg 1 - Grundbehov

Sliparen 1 ingdr i zon 1 i Solna stads parkeringsnorm. Det innebdr att parkeringstalet for kontorsytor ar 6,5 bilplatser
per 1000 ljus kvm BTA inklusive besoksparkering, vilket ger foljande tabell.

Behov av bilparkering - steg 1
Kvm ljus BTA kontor Parkeringstal 6,5/1000 kvm BTA
Sliparen 1 19500 127

Tabell 1. Grundbehov av parkeringsplatser.

Steg 2 - Reduktion genom bilpool

I Solna stads parkeringsnorm saknas uppgifter om behovet av bilpoolsplatser for kontorsytor. For att inkludera
kontor i berakningen har ett antagande gjorts om att behovet for kontorsytor motsvarar behovet for bostader som
uppgar till 1 bilpoolsbil per 50 ldgenheter. For att omvandla detta till BTA har uppgifter hdmtats fran SCB som visar
att den genomsnittliga lagenhetsstorleken i svenska storstadskommuner ar cirka 60 kvm. Det innebar att 50

lagenheter motsvarar 3 000 kvm, vilket motsvarar 1 bilpoolsbil per 3 000 kvm ljus BTA bostdder och kontor.
Antagandet har stdmts av Solna stad, vilket ger foljande tabell.

Behov av bilparkering - steg 2
Kvm ljus BTA kontor Behov av bilpoolplatser Platser som ersdtts av bilpoolsbilar Totalt antal platser
Sliparen 1 19500 7 35 127-35+7=99
Tabell 2. Parkeringsbehov efter reduktion genom bilpoolsplatser.

Steg 3 - Reduktion genom mobilitetsatgirder

Utgdngspunkten for planeringen av Sliparen 1 ar att samtliga mobilitetsdtgarder i Solna stads parkeringsnorm ska
genomforas. Med genomfdorande av mobilitetsatgarderna foljer ytterligare 15 % reduktion av parkeringstalet, vilket
ger foljande tabell.

Behov av bilparkering - steg 3

Kvm ljus BTA kontor Antal platser innan reduktion med Reduktion med Totalt antal platser
mobilitetsatgdrder mobilitetsatgdrder
Sliparen 1 19 500 99 -15 84

Tabell 3. Parkeringsbehov efter reduktion genom mobilitetsdtgdrder.
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Cykelparkering

[ Solna stads parkeringsnorm ingdr dven cykelparkering. Utgdngspunkten dr antalet cykelplatser ska mojliggora for en
kraftigt 6kad cykelpendling. For arbetsplatser giller att 22-28 cykelplatser ska tillféras per 1000 kvm ljus BTA varav 2
platser for besokare.

For Solna Business Park och Sliparen 1 som ligger i ett centralt lage med mycket god kollektivtrafikforsorjning har det
lagre intervallet antagits for arbetsplatser. Antagandet har gjorts i samrad med Solna stad, vilket ger foljande tabell.

Behov av cykelparkering

Kvm ljus BTA kontor Parkeringstal 22/1000 kvm BTA Varav inomhusparkering Varav besoksparkering
Sliparen 1 19500 429 390 39

Tabell 4. Berdkning av cykelparkeringsbehov.

Sarskild utredning for restaurangverksamhet

For att aktivera bottenvaningarna och gora kvarteret mer levande och stadsmaissigt planeras verksamhet for
restaurang/butik i entréplanet till Sliparen 1. Ytan for verksamheten &r cirka 1 450 kvm BTA. Eftersom det saknas
riktlinjer for andra verksamheter dn bostader och kontor i Solna stads parkeringsnorm har ett antagande gjorts
baserat pa uppgifter fran Jarfalla och Sollentuna kommun och deras parkeringsstrategier. BAda kommunerna har
riktlinjer for restaurangverksamhet i bottenplan dir verksamheterna ar integrerade i den 6vriga bebyggelsen.

Cykel Bil
Jarfalla kommun 0 0
Sollentuna kommun 0 0

Riktlinjerna i Jarfélla och Sollentuna baseras pd att restaurangverksamhet som ar integrerad i kontors- och
bostadskvarter har ett lokalt upptagningsomrdde med besokare som bor och arbetar inom kvarteret. Det innebér att
besokarna i forsta hand tar sig till fots till platsen enligt resonemanget i Jarfalla och Sollentunas parkeringsstrategier.

Vad giller bilparkering foreslds att dessa riktlinjer giller dven for Sliparen 1 da verksamheten i forsta hand kommer
att fungera som lunchrestaurang for de arbetande i omradet. For cykelparkering foreslds daremot att ytterligare
platser anordnas for verksamheten, vilket skiljer sig fran riktlinjerna i Jarfalla och Sollentunas parkeringsstrategier.
For att inte riskera att brist pa cykelparkering hindrar personal och besokare att cykla till restaurangen foreslas att 5
cykelplatser per 1000 kvm BTA anldggs vid entrén. Beddmningen har gjorts i samrad med Solna stad, vilket ger
foljande parkeringsbehov for Sliparen 1.

Parkeringstal for restaurangverksamhet

Kvm ljus BTA Parkeringstal bil Parkeringstal cykel
restaurang/café 0/1000 kvm BTA 5/1000 kvm BTA
Sliparen 1 1450 0 7

Tabell 5. Berdkning av cykelparkeringsbehov for restaurangverksamhet.
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Utformning av parkering

For att mojliggora en sa stadsmdssig gatumiljo som madjligt kommer bilparkeringen i planomradet att anordnas i
parkeringsgarage. Samtliga parkeringsplatser kommer att inrymmas i garage i Sliparen 1 och grannfastigheten
Sliparen 2 som bdda forvaltas av Fabege. Bdda parkeringsgaragen nas via Sliparen 2. Parkeringsplatserna i garaget
kommer att forberedas for laddning (kanalisation och utrymme och kapacitet i elcentral) for att dirmed mota och
understddja omstallningen till elbilar och laddhybrider.

Cykelparkeringen kommer att anordnas bade som besoksparkering utomhus och som langtidsparkering i sarskilda
cykelrum. Inomhus planeras cirka 390 cykelplatser i vildimensionerade cykelrum och utomhus omkring 45 platser
for besoksparkering som placeras val synligt och nédra entrén. Cykelparkeringen kommer att férses med belysning och
ramlasning for att mojliggora en saker och trygg parkering samt ha plats for olika modeller och storlek pa cyklarna.

I cykelrummet kommer det dven att finnas cykelservice i form av luftpump och verktyg for reparationer samt

mojlighet till vard och tvatt av cykeln. Det kommer dven att finnas omkladningsrum och duschméjligheter for
cykelpendlare samt mdjlighet till laddning av batterier till elcyklar.
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6. Situationsplan och gatusektioner

En viktig del i arbetet med Sliparen 1 ar att se 6ver gatunitet i omrddet. Som en del i detta har forslag tagits fram for

nya gatusektioner i anslutning till planomradet. I detta avsnitt beskrivs hur det angransande gatunatet kommer att
utvecklas dar en del av utvecklingen redan har pabérjats.
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Figur 11. Situationsplan for Sliparen 1.

Ekensbergsvagen

Ekensbergsvagen fyller en viktig funktion som koppling mellan Solna och Sundbyberg. | samband med utbyggnaden
av Malarbanan kommer Ekensbergsvagen att fa en ny struktur dar gatan sinks fran Sturegatan ner till Jarnvagsgatan

och 6ver jarnvagssparet. Det innebar att Ekensbergsvagen kommer att fa en dnnu tydligare funktion som koppling
over jarnvagen och omradena pa respektive sida av sparet.

Forslaget till gatusektion for Ekensbergsvéagen har sin utgdngspunkt i att omvandla gatan till en stadsgata med
generdsa ytor for gdende och cyklister. I forslaget har kérbanan fatt en smalare utformning till forméan for bredare
gangbanor med utrymme for moblering och plantering. I den foreslagna sektionen finns utrymme for en tradrad som
ersatter de fem trad som idag star placerade vid fastighetsgransen till Sliparen 1. Vidare innebar den forslagna

sektionen att en dubbelriktad cykelbana anldggs pd den norra sidan av gatan vilket innebar att cyklister far en
betydligt battre framkomlighet jamfért med dagens situation.
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Nedan visas forslaget till gatusektion for Ekenbergsvigen. Detaljerad utformning for tradplacering, vaderskydd vid
busshallplatsen och placering av belysningsarmaturer hanteras i det fortsatta arbetet och i kommande projektering.
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Figur 12. Forslag till gatusektion for Ekensbergsvdgen.

Englundavdgen

Liksom Ekensbergsvigen kommer Englundavagen att fa en ny funktion i samband med utbyggnaden av Malarbanan
da gatan forlangs vasterut till en ny gang- och cykelbro samt stationsentré Gver jarnvagssparet. Det innebdr att
Englundavagen, liksom Ekensbergsvigen, kommer att fa en viktig funktion som koppling mellan Solna och
Sundbyberg samt den nya pendeltigsentrén med uppgéngar pa respektive sida om sparen.

Englundavagen har redan byggts om pa strackan som angransar till Sliparen 1. Ombyggnationen innebér att en gang-
och cykelbana har anlagts pa den sédra sidan av gatan. Den nya gang- och cykelbanan har en bredd som uppfyller
standarden for huvudstrak i Solna stads cykelplan. Ytan &r tydligt separerad fran krbanan genom en bred
mobleringszon med vaxtlighet och stora blomsterurnor, se bild nedan.
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Figur 13. Den nya gdng- och cykelbanan séder om Englundavdigen.

Pa den norra sidan av gatan har gangbanan forbattrats med forstiarkt kantsten och en tydligt markerad belaggning i
avvikande farg fran kdrbanan. Vidare har ett 6vergangsstélle anlagts utmed gatan och kérbanan har fatt en smalare
utformning som inbjuder till lagre hastigheter. Gatan har fatt en ny méblering med sittplatser, cykelparkering
cykelservicestation, vilket ger en urban karaktir dar gdende och cyklister har en mer framtradande plats.

Aven séderut kommer Englundavigen att f4 denna utformning med dubbelriktad cykelbana p& den sédra/véstra sidan
av gatan. Den fortsatta utbyggnaden sker inom ramen for arbetet med detaljplanen for kvarteret Yrket m.fl. som sker
parallellt med Sliparen 1. Gatusektionen nedan visar strackan langre séderut mellan fastigheterna Yrket 3 och 4.
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Figur 14. Forslag till gatusektion for den norra delen av Englundavdgen.

Svetsarvagen

Svetsarvagen fyller en viktig funktion som huvudstrak for kollektivtrafiken i Solna Business Park. I framtiden kommer
denna funktion att bli &nnu starkare i samband med den nya stationsentrén som planeras i anslutning till omradet.
Den nya stationsentrén innebar att Svetsarviagen kommer att fa ett 6kat flode av kollektivtrafikresenédrer som ska byta
mellan tvirbanan, pendeltdg och 6vriga kommunikationer i Sundbybergs centrum. Det ger goda forutsattning fér en
livlig stadsmiljo och levande bottenplan med handel och restaurangverksamhet.

Forslaget till gatusektion for Svetsarvagen vid Sliparen 1 innebdr en breddning av befintlig gdngbana samt en ny
dubbelriktad cykelbana pé den 6stra sidan av gatan mellan Ekensbergsvagen och Englundavégen. Forslaget innebar
att gdende och cyKlister far en trygg och siker trafikmiljo med dedikerade ytor som ar tydligt separerade fran ovrig
trafik. Vidare anldggs en angoringsficka pa den 6stra sidan av gatan for att mojliggéra smidig angéring med t.ex. taxi
till verksamheterna i Sliparen 1.

Gatusektionen medger ett adekvat avstand mellan byggnadskropp och stromférande del av sparvagen inklusive
kontaktledningsanldggningen. Enligt riktlinjer fran trafikférvaltningen pa Region Stockholm ska detta avstand vara
minst 5 meter. Forslaget till gatusektion medger ett betydligt storre avstand. Mellan kontaktledningsstolpe och
fastighetsgrans ar minsta avstandet 7,96 meter, se gatusektion nedan.
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Figur 15. Forslag till gatusektion for den norra delen av Svetsarvégen.
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