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1 Inledning

1.1 Bakgrund

Iterio AB har fatt i uppgift att utreda effekterna for vigtrafiken pa Armégatan
efter genomférande av planerad exploatering utmed gatan. Omradet ska
utvecklas med nya bostider och en ny skola. Flertalet av befintliga
markparkeringar kommer att utga till f{6rman fér bostader. Nuvarande
Tallbackaskolan kommer att ersittas av en ny skolbyggnad for att inrymma fler
elever.

Bostiderna planeras till storsta delen 1 form av flerbostadshus med
kompletterande radhus. Dagens F-9 skola och sirskola har cirka 470 elever,
vilka utokas till drygt 750-900 elever i forslaget. Sirskolan planeras forsvinna.

1.2 Syfte

Denna PM syftar till att redovisa konsekvenser for vigtrafiken pa Armégatan
efter genomforandet av tillkommande bostider och utokad skolverksamhet.
Utredningen ska dven svara pa vilken utformning av busshallplats som bast
limpar sig pa Armégatan med hinsyn till de prognostiserade trafikflodena.

1.3 Antaganden

Till utredningen har tva mitpunkter fatts till férfogande. Den ena ligger Oster
om planomradet, strax innan Armégatans koppling till
Ekelundsvigen/Pampaslinken. Den andra ligger vister om planomradet, strax
innan Armégatans koppling till Storgatan. Da trafiken fordelar sig till och fran
planomradet dven via Huvudstagatan krivs antaganden kring férdelningen av
trafiken. D4 det inte finns nagon matpunkt utmed Huvudstagatan kan
trafikflodet inte uppskattas i anslutningspunkten. Dirav anges endast antagen
trafik6kning 1 denna relation.

Antagande kring ruttval har gjort enligt nedanstaende punktlista:
e Armégatan sterut 45%
e Armégatan visterut 35%

e Huvudstagatan 20%

En érlig upprikning av trafik appliceras utéver nettotillskottet av resor frin den
planerade bebyggelsen.

1.4 Avgransningar

Projekt som kan komma att paverka trafiken pa Armégatan ir bland annat
Forbifart Stockholm, exploatering 1 Ulvsunda industriomrade och reducerad
kapacitet pi Hamngatan mot Billsta bro som en konsekvens av 6kad turtithet
1 sparvigstrafiken.

Da dessa projekt ligger langt ifran planomradet dr det svart att dra nagra
slutsatser kring hur dessa kommer att paverka trafiken pa Armégatan. Projekt
utanfoér planomradet har dirav avgrinsats frin denna utredning.
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2 Forutsattningar

2.1 Kollektivtrafik

Det planerade omradet ligger inom gangavstand till bade Huvudsta och Vistra
skogens tunnelbanestation. Frain Huvudsta trafikerar tunnelbanans blaa linje
norrut mot Hjulsta samt séderut mot Kungstridgarden. Linjen trafikeras i 7-
minuterstrafik under hogtrafik. I Vistra skogen forgrenas tunnelbanans tva
blaa linjer. Detta innebar motsvarande turtithet som stationen Huvudsta med
ett tillskott av linjen Akalla — Kungstridgarden. Siledes trafikeras Vistra
skogen 1 7-minuters trafik mot Akalla respektive Hjulsta och 3,5-minuterstrafik
mot Stockholm city och Kungstridgarden.

Armégatan trafikeras av buss 113 Blackebergs gard — Solna centrum i
kvartstrafik under hogtrafik. Férbindelsen skapar kopplingar i 6st-vistlig
riktning.

Sammantaget kan konstateras att omradet har goda férutsittningar f6r en hog
andel resor med kollektivtrafik. Antalet parkeringsplatser i férhallande till
antalet bostider bor darav hallas lagt fOr att motivera boende till att vilja
kollektivtrafik framfor bil.

Pa sikt ska tunnelbanans blaa linje forlingas med planerad trafikstart ar 2030.
Detta innebir att utbudet av kollektivtrafik kommer att férstirkas ytterligare.

2.2 Biltrafik

2.2.1 Trafikmatning fran 2017

De senaste trafikmitningarna pa Armégatan ar fran 2017 och togs fram av
Trafikia pa uppdrag av Solna stad. I norrgaende riktning trafikerade 7113
fordon/vardagsmedeldygn och i sédergiende riktning trafikerade 4404
fordon/vardagsmedeldygn.
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Figur 1: Matpunkt pa Armégatan, strax norr om Vistra skogens centrum.

o u
PM Trafikalstring Blamesen Huvudsta Iterlo



2020-05-26

Differensen mellan ingidende och utgdende trafik pa Armégatan mot
Pampaslinken beror delvis pa att trafikplats Tomteboda inte utgdr en
fullstindig trafikplats. For trafik som aker via Norra Linken tvingas trafikanter
att nyttja trafikplats Karlberg och linkarna Klarastrandsleden och
Pampaslinken for att nd Armégatan. Detta innebir att méanga resor i relationen
mellan Armégatan och E4/E20 norrut 6verflyttas till Solna stads lokala vignit
och trafikplats Haga Norra respektive -Sodra.

Ytterligare en forklaring till differensen mellan de riktningsuppdelade
trafikfloden kan forklaras av viss genomfartstrafik pa Armégatan for resor fran
E4 norrgaende trafikplats Tomteboda via Armégatan och vidare mot
Huvudstaleden och Billsta bro.

Till £6]jd av bristande underlag i form av kompletterande mitpunkt pa
Huvudstagatan kan inte fullstindiga ruttval kartliggas inom omradet.

222
I oktober 2015 genomfoérdes en trafikmitning av Trafikia pa Armégatan.
Trafiken uppmittes i respektive riktning for vatje timme under en veckas tid.
Samma mitpunkt anvindes som vid 2017 ars matning,

Trafikmétning fran 2015

Mitningarna fran 2015 anvinds som ett komplement till trafikmatningen fran
2017 som endast anger vardagsmedeldygstrafik.

Tabell 1: Trafikmdtning 2015.

Armégatan mot Pampas  In [fordon] Ut [fordon]

Fordon/VMD 7628 5015
FM maxtimme 550 550
EM maxtimme 889 350
Andel FM/VMD 7,2% 11,0%
Andel EM/VMD 11,7% 7,0%

Utifrin ovanstiende varden kan konstateras att trafiken reducerats frin 2015
till 2017 med 6,8% in till omradet respektive 12,2% ut fran omradet.

Genom att nyttja information kring andel trafik under maxtimme f6r 2015 kan
dessa virden appliceras for att omvandla den senaste mitningens
vardagsdygnstrafik till maxtimmestrafik. De modifierade trafikflodena under
for- och eftermiddagens maxtimme blir dirav enligt f6ljande f6r 2017 ars
mitning:

Tabell 2: Trafikmditning 2017 med modifikation.

Armégatan mot Pampas In [fordon] Ut [fordon]

Fordon/VMD 7113 4404
FM maxtimme 513 483
EM maxtimme 829 307
Andel FM/VMD 7,2% 11,0%
Andel EM/VMD 11,7% 7,0%
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Andel tung trafik uppgick 2015 till ca 10-12% sett till vardagsdygnstrafiken.
Denna siffra antas forbli konstant. Vid berdkningar av buller och luftkvalitet
b6r det hogsta virdet inom intervallet nyttjas for att ta h6jd for prognosens

osikerhet.

2.2.3 Trafikmatning fran 2018

I oktober 2018 genomfordes en trafikmitning pa Armégatan i korsningen med
Storgatan av Solna stad. Féljande fléden uppmattes:

Tabell 3: Trafikmaditning 2018.

Armégatan/Storgatan In (0st) [fordon] Ut (vast) [fordon] ‘
Fordon/VMD 6944 4142
FM maxtimme 645 487
EM maxtimme 806 336
Andel FM/VMD 9,3% 11,8%
Andel EM/VMD 11,6% 8,1%

vQ
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Figur 2: Métpunkt pa Armégatan, i korsningen med Storgatan.

Differensen mellan ingdende och utgdende trafik bedéms bero pa att trafik
som ska till Pampaslinken/E4/E20 frimst viljer Armégatan istillet for att
fortsatta pa Storgatan runt omradet.

Till f6ljd av bristande underlag i form av kompletterande matpunkt pa
Huvudstagatan kan inte fullstindiga ruttval kartliggas inom omradet. Solna
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stad planerar att genomféra en ny trafikmitning i omradet under hésten 2021,
exakta mitpunkter dr inte bestimda.

224 Hastighetsmatning fran 2019

Under december 2019 genomférdes hastighetsmatningar pa Armégatan.
Mitningen tog hinsyn till trafiken i bagge riktningarna utmed gatan och
resulterade i en genomsnittlig hastighet pa 37,8 km/h med en 85-percentil pa
46,5 km/h. Skyltad hastighet pa Armégatan dr 30 km/h vilket indikerar att
hastigheten dr hég pa gatan. Hastighetsddmpade édtgirder foreslas i PM Sikra
och trygga skolvigar, Iterio 2020-06-22.

2.3 Parkering

Parkeringstal och utformning f6r himtning och limning i anslutning till den
planerade skolan dr de mest avgorande faktorerna for att styra omradet
trafikalstring. Genom laga parkeringstal och kompletterande
mobilitetslésningar i tillkommande bebyggelse kan behovet av att dga bil och
antalet bilresor reduceras.

I dagsliget ir stora delar av omradet utformat med stora markparkeringar med
torhyrda platser respektive boendeparkering. Vid exploatering av omradet
kommer delar av befintlig markparkering att utga och ersittas av bostider
inklusive garage.

Angoringsfickor for himtning och limning planeras till omradets lokalgator
samt Armégatan. Platserna beskrivs i detalj 1 PM Sikra och trygga skolvigar,
Iterio 2020-06-22. Samtliga boendeparkeringar ér avgiftsbelagda och mojliggor
dirmed besoksparkering.

u u
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3 Trafikalstringsberakning

3.1 Tillkommande bostader

Trafikalstringen beridknas utifran nettotillskottet av parkeringsplatser samt hur
dessa ir planerade att regleras.

Utifran erlagt underlag fran projektet framgar att antalet parkeringsplatser
kommer férhalla sig enligt nedanstiende tabell:

Tabell 4: Utgdende, forslag och nettoskillnad for antal parkeringsplatser per gata.

Gata Avgift-/boendeparkering Forhyrda platser
Utgar Forslag Netto Utgar Forslag Netto
Armégatan 36 27 -9 0 0 0
Krysshammarg. 105 6 -99 0 26 26
Kristinelundsv. 38 38 0 92 0 -92
Tallbacka IP 11 0 -11 29 0 -29
Lokalgata 1 0 28 28 0 171 171
Lokalgata 2 0 3 3 0 0 0
Summa 190 102 -88 121 197 76

Avgift-/boendeparkering och fothyrda parkeringsplatser har delats upp med
hinsyn till att parkeringsplatser som nyttjas gemensamt generellt sett alstrar fler
resor dn forhyrda parkeringsplatser som oftare stir outnyttjad.

For avgift-/boendeparkering kan flera fordon nyttja samma plats. Det innebir
en hogre omsittning dn for de forhyrda platserna som endast anvinds av ett
fordon. Dessa forvintas alstra 3 resor dag. Forhyrda platser antas alstra 2 resor

per dag.

Antalet f6rhyrda platser kommer att 6ka med 76 platser enligt planférslaget.
Detta innebir ett tillskott om 152 resor per vardagsmedeldygn.

Totalt kommer cirka 88 parkeringsplatser som ér avgiftsbelagda att férsvinna
vid genomférande av exploateringen. Detta innebidr en reduktion om 264 resor
per vardagsmedeldygn med hinsyn till ovan antaganden.

Den resulterande trafikalstringen for bostider blir saledes en reducering med
112 resor per vardagsmedeldygn. Anledningen till att mangden resor minskar
beror av laga parkeringstal for den planerade bebyggelsen samt att stora delar
av befintliga parkeringsplatser planeras utgi. Aven antagandet om att
avgiftsbelagda platser resulterar 1 fler resor dn forhyrda platser har en stor
inverkan for trafikalstring da fler avgiftsbelagda platser utgar in vad som ersitts
av forhyrda platser.

u u
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3.2 Utdkad skolverksamhet

Dialog har forts med skolledning for att erhalla kunskaper kring befintlig
trafiksituation i anslutning till skolan. Bitridande rektor informerade om att det
ar vanligt férekommande med problem under framfér allt morgonen nir
vardnadshavare limnar barnen. Det uppstar ofta problem dir foraldrar kor
sina barn narmast skolans entréer lingst in pa befintlig parkering, vilket innebar
att foraldrarna blockerar varandras fordon. Flera elever nyttjar dven firdtjanst
vilket innebir att det 4r manga taxibilar som ang6r skolan.

Utifran informationen att en stor andel viljer att skjutsa barnen har trafiken till
och fran skolan valts att riknas upp. Enligt nedanstiende tabell genererar
tillkommande elever cirka 289 bilresor/dag, utifrin berikningar om ett totalt
elevantal pa 900 (tillskott pa 430 elever). Tillkommande nyttotrafik till skolan
inkluderas i dessa resor.

Tabell 5: Genererad tillkommande trafik av planerad skola utifrin tillskottet av elever.

Avdelning Elever  Andel skjutsade Antal skjutsade Antal bilresor
Forskola 56 30% 17 67
Lag-/mellanstadium 245 20% 49 196
Hogstadium 129 5% 6 26
Summa 430* - 72 289

* anger tillskottet i antalet elever jimfort med dagens antal.

Limnande av elev resulterar i tva resor dar forilder och barn gemensamt aker
till skolan och forildern aker ensam fran skolan. Motsvarande resonemang
giller £6r himtning av elev. Varje barn som skjutsas antas utifrin detta alstra
tyra bilresor.

3.3 Vardagsdygnstrafik

Den planerad exploateringen i form av bostider och férindrat utbud av
parkeringsplatser antas minska antalet bilresor med 112 resor per
vardagsmedeldygn.

Den ut6kade skolverksamheten uppskattas generera 289 bilresor per dygn.
Den sammanvigda vardagsdygnstrafiken 6kar dirav med 177 fordon per
vardagsmedeldygn.

Med avseende pé antagen ruttvalstérdelning blir trafikkningen enligt
nedanstiende tabell for respektive anslutande gata till planomradet.

Tabell 6: Genererad trafik per vardagsmedeldygn for respektive gata.

Armégatan Ost Armégatan Vast Huvudstagatan

Tid/riktning
Vardagsdygn 80 80 62 62 23 23

o u
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3.4 Dimensionerande maxtimmar

Med avseende pa det férindrade utbudet av parkeringsplatser och den
tillkommande bebyggelsen tillkommer totalt 76 (forhyrda-)parkeringsplatser.
Av dessa parkeringsplatser antas 80% nyttjas dagligen, varav 12% ut fran
omradet under féormiddagens maxtimme respektive 8% in till omradet under
férmiddagens maxtimme. Motsvarande antagande giller f6r eftermiddagens
maxtimme 1 omvind riktningsuppdelning.

Morgonens maxtimme dr dimensionerande for skolverksamheten (totalt 289
resor) eftersom de flesta eleverna borjar mellan klockan 8-9. Pi eftermiddagen
ar tiderna mer flexibla dir manga som hamtas slutar vid olika tider och vissa
gar pa fritids. Det blir ddrmed en storre spridning av himtning 6ver tid under
eftermiddagen. Av de eleverna som skjutsas antas 80% komma mellan klockan
8—9 pa morgonen och 60% respektive 40% av elevernas som skjutsas antas
himtas mellan 15-16 och 16-17.

Totalt sett blir 6kningen under fér- och eftermiddagens maxtimme enligt
nedanstiende tabell:

Tabell 7: Trafikens okning under formiddagens- och eftermiddagens maxtimme.

Tid och riktning Antal fordon

FM in 81
FM ut 104
EM in 66
EM ut 59

Enligt antagen riktningsuppdelning férdelas trafikbkningen enligt foljande for
Ostra delen av Armégatan, Vistra delen av Armégatan samt Huvudstagatan.

Tabell §: Genererad trafik under formiddagens- och eftermiddagens maxtimme for respektive gata.

Armégatan Ost Armégatan Vast Huvudstagatan
Tid/riktning In Ut In Ut In Ut
FM max 37 47 28 36 16 21
EM max 30 27 23 21 13 12
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3.5 Prognostiserad trafik vid matpunkter pd Armégatan

Med hinsyn till ovan trafikalstringsberakning samt en 6kad genomfartstrafik
p.g.a. tillkommande exploatering redovisas den resulterande trafikméingden for
de mitpunkter som data erhallits frin nedanfér. Genomfartstrafiken har
riknats upp med en arlig trafik6kning pa 1,495% som dr ett genomsnittligt
virde f6r personbilar i Stockholms lin enligt Trafikverket, och bor ses som en
kanslighetsanalys.

WSP har pa bestillning av Solna stad tagit fram en prognos for trafikutveckling
i Solna fram till 4r 2030. I denna anges ett flode pa 14 600 fordon/dygn pa
Armégatan 6sterut vilken kan jimforas med den framtagna prognosen pa

13 216 fordon/dygn f6r 2040. Prognoserna bedéms stimma vil Gverens med
varandra da det dr rimligt att anta att trafiken bér minska mellan 2030 och
2040.

Tabell 9: Jamforelse i vardagsdygnstrafik mellan 2015, 2017 och prognos for 2040 pa Armégatan.

Vardagsdygnstrafik 2015 2017 Prognos 2040

Armégatan (Ost) In 7628 7113 8351
Armégatan (Ost) Ut 5015 4404 4865

Tabell 10: Jamforelse i vardagsdygnstrafik mellan 2018 och prognos for 2040 pa Armégatan.

Vardagsdygnstrafik 2018 Prognos 2040

Armégatan (Vast) In 6944 6999
Armégatan (Vast) Ut 4142 5022

Tabell 11: Jamforelse under formiddagens maxtimme mellan 2015, 2017 och prognos for 2040 pa Armégatan.

FM-max 2015 2017 Prognos 2040
Armégatan (Ost) In 550 513 602
Armégatan (Ost) Ut 550 483 534

Tabell 12: Jamforelse under eftermiddagens maxtimme mellan 2015, 2017 och prognos for 2040 pi Armégatan.

EM-max 2015 2017 Prognos 2040
Armégatan (Ost) In 889 829 973
Armégatan (Ost) Ut 350 307 339

Tabell 13: Jamforelse under formiddagens maxtimme mellan 2018 och prognos for 2040 pa Armégatan.

FM-max 2018 Prognos 2040
Armégatan (Vast) In 648 653
Armégatan (Vast) Ut 487 591
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Tabell 14: Jamforelse under eftermiddagens masctimme mellan 2018 och prognos for 2040 pa Armégatan.

EM-max 2018 Prognos 2040
Armégatan (Vast) In 806 812
Armégatan (Vast) Ut 336 407
4 Utformning av busshallplats

4.1 Typer av hallplatser

I rapporten Busshallplatser i titort — Effekter pa framkomlighet och sidkerhet
vid olika utformning (Vigverket och Trivector 2004—03) redovisas vilka
héllplatstyper som limpar sig med avseende pa antal bussar och biltrafikfléden.

Val av hallplatstyp som funktion av trafikmingd pa 2-filtig gata
Bussarnas medelstopptid =30 s

Antal bussar per timme som Belastningsgrad = 0.5
stannar vid hallplatsen under
higtrafik
120
110
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b XX
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—1. Ovre granslinje fér dubbel stopphallplats
2. Ovre granslinje fér enkel stopphallplats, klackhallplats och kérbanehallplats

— 3. Ovre grans for ficka och glugghallplats

Med hastighetsdampande atgarder vid hallplatsen reduceras kapaciteten
normalt med ca 15 % och vid dubbel stopphallplats med ca 20-25 %.

Figur 3: Val av hiliplatstyp som funktion av trafikmingd pa 2-filtig gata. Kailla: Busshallplatser i tatort — Effekter pa
Sframkomlighet och sdkerhet vid olika utformning (1 agverket och Trivector 2004-03).

Busshallplatsen foreslas placeras pa Armégatan i héjd med skolfastigheten. De
trafikmangder som redovisats i kapitel 3.5 anger prognostiserade fléden i
mitpunkten nira Ekelundsvigen och Pampaslinken. Trafikmingderna i denna
punkt kan antas hogre dn 1 héjd med skolan. Detta eftersom merparten av
trafik utmed Armégatan kor via trafikmitningspunkten och anslutande gator
mellan skolan och matpunkten till stor del inte belastar snittet utanfor skolan.

Utifran kapitel 3.5 framgar att prognos 2040 anger cirka 1200 fordon under
férmiddagens maxtimme samt cirka 1300 fordon under eftermiddagens
maxtimme. Antalet bussar uppgar till cirka 8 bussar per timme. Detta stills i
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torhallande till kurvorna i ovanstaende graf for att finna basta limpliga
utformning av hallplats.

En dubbel stopphillplats rekommenderas endast vid fléden under 750 fordon
per timma. Saledes kan denna avgrinsas fran vidare utredning. For att
prioritera busstrafiken bor ficka och glugghallplats undvikas.

Med hinsyn till de prognostiserade trafikflodena och antal bussar i maxtrafik
limpar sig en enkel stopphallplats vil f6r Armégatan i h6jd med skolan. Denna
typ av hallplats gynnar trafiksikerheten, vilket bor vara en nyckelfriga i valet av
hallplatsutformning vid skolan. Hillplatsen bor utformas med mittrefug for att
motverka omkorning av bussen, vilket stirker trafiksakerheten f6r oskyddade
trafikanter vid nirliggande overgangsstillen.

5 Diskussion

5.1.1 Konsekvenser av antaganden och avgransningar

Samtliga antaganden har gjorts med avseende pa en hog trafikalstring och har
centrerats kraftigt under maxtimmar for att sakerstilla att analysen inte
underskattar framtida floden. Resultaten kan dirav ses som robusta for vidare
anvindning i buller- och luftkvalitetsberdkningar m.m.

For att skapa en battre forstaelse f6r nuvarande trafiksituation pa Armégatan
krivs en kompletterande matpunkt pa Huvudstagatan. Avsaknaden av
mitpunkten leder till antaganden med hog osakerhet. Avsaknaden leder dven
till att det inte gar att besvara hur mycket trafik som trafikerar pa
Huvudstagatan dn de 6vriga erhallna méitpunkterna.

Reducerad kapacitet pa Armégatan och 1 anslutning till Huvudstaleden och
Billsta bro kommer med storsta sannolikhet reducera efterfragan av
genomfartstrafik pa Armégatan. Detta har dock inte kvantifierats i denna
utredning.

Vid 6ppnandet av Forbifart Stockholm kan incitamenten for genomfartstrafik
ytterligare komma att minska pa Armégatan. Aven denna paverkan har dock
avgransats frain denna analys.

5.1.2 Utformning av busshallplats

Utformning av busshéllplats baseras pa prognostiserade fléden i métpunkterna
vid 6stra och vistra anslutningspunkterna pa Armégatan. Trafikbelastningen i
snittet pa Armégatan vid den planerade busshéllplatsen antas dirmed vara
betydligt ligre dn 1 mitpunkterna. Att kapaciteten ir tillrickligt hog for en enkel
stopphillplats i h6jd med mitpunkterna kan didrmed ses som en
kanslighetsanalys. Detta pavisar att det finns god marginal utifran ett
kapacitetsperspektiv for en enkel stopphallplats vid skolan.

Inférandet av en enkel stopphallplats innebir forbattringar for oskyddade
trafikanter och kollektivtrafiken, dock till priset av viss fordréjning och
reducerad kapacitet f6r biltrafiken. Som en f6ljd av detta kan befintlig
genomfartstrafik komma att minska eller atminstone inte motiveras till en
okning.
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Sammantaget kan konstateras att trafikbkningen till f6ljd av tillkommande
exploatering har en marginell inverkan pa befintliga fléden. De 6kade
trafikmingderna leder till att trafiken 1 ett 2040-perspektiv atergar till likande
trafikmangder som uppmittes under 2015.

Utifran en jamforelse av 2015 och 2017 ars trafikmangder redovisas en trend
av nedatgaende trafik pa Armégatan. Detta indikerar att genomfartstrafiken pa
gatan inte Okar. Dock krivs ytterligare matpunkter och fler mattillfallen for att
siakerstilla trenden. Det dr diremot positivt for belastningen pa Armégatan att
uppmitta fléden inte redovisar en 6kning 6ver tiden.

Busshallplatsen bor lokaliseras i nira anslutning till skolans entréer. Detta f6r
att 6ka incitamenten for att resa kollektivt till skolan. Samtidigt bor
parkeringsplatser till skolan ej anldggas nirmare entréer dn busshallplatsen for
att inte premiera elever som skjutas. Detta méste dock genomforas med hinsyn
till gillande krav avseende tillginglighet och parkering f6r personer med
rorelsehinder.

Hallplatsen bor utformas som en enkel stopphallplats enligt RiBuss med
mittrefug for att motverka att bilister g6r omkoérningar vid busshallplats. Detta
tor att sikerstilla trygea passager vid intilliggande 6vergangsstillen.

7 Rekommendationer

Kompletterande trafikmitningar, speciellt pa Huvudstagatan, kan genomforas
for att utgora underlag for valavvigda antaganden och for att reducera
trafikanalysens osikerhet. Med fler mitningar kan fléden prognostiseras 1
absoluta tal i hela gatunitet. Huvudstagatan bor saledes utgdra en matpunkt i
kommande trafikmatningar fran Solna stad.

Ett problem som belystes vid dialog med skolans rektorer dr att manga elever
gar over parkeringsplatserna. Det dr ddrav av stor vikt att gaingvigar utformas
efter naturliga gangstrak med hiansyn till genhet till malpunkter for att
motverka detta i planforslaget. Parkeringsplatser och angéring kan med férdel
anliggas lingre ifran skolans entréer fOr att minska incitamenten for att skjutsa
elever och for att minimera konfliktpunkter med oskyddade trafikanter.
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