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INLEDNING

BAKGRUND OCH SYFTE

Omradet omkring Alkistan dr i Solnas dversiktsplan
utpekat som ett omrade med huvudsakligen bosta-
der. Platsen har en bra och direkt koppling till det
regionala vag- och cykelvagnatet samt narhet till
tunnelbana.

Stena Fastigheter AB planerar for en exploatering
av detaljplanen for del av Kv. Triangeln m. fl. | sam-
band med exploateringen paverkas trafik- och par-
keringssituationen i omradet. Detta trafik-pm syftar
till att redogora nuvarande trafik- och parkerings-
situation samt beskriva den framtida trafik- och
parkeringssituationen.

Lol ¥ .
Utredningsomradets Idge invid Alkistan
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STYRDOKUMENT

OVERSIKTSPLAN 2030

| stora drag beskriver éversiktsplanen hur kommu-
nen ska utvecklas och de dvergripande strategierna
ar:

. Mota efterfragan pa att leva och bo i Solna
. En sammanhallen och levande stad

. En hallbar miljo och ett modernt
transportsystem

. Tillvarata och utveckla Solnas park-, natur-
och kulturmiljoer

REGIONAL CYKELPLAN

Den regionala cykelplanen ar ett dvergripande,
strategiskt underlag for operativa planer och atgar-
der. Planen har ingen formell juridisk status utan ar
tankt att utgora underlag for kommunal 6versikts-
och detaljplanering, kommunala cykelplaner eller
andra trafikplaner, regional utvecklingsplanering
(RUFS) och landstingets kollektivtrafikplanering.

PARKERINGSNORM FOR
SOLNA (2014)

Solnas nuvarande parkeringsnorm, som ligger

till grund for berdkning av parkeringsbehovet vid
detaljplanelaggning och bygglovgivning, togs fram
ar 2007 och kan till vissa delar betraktas som bade
oflexibel och omodern. Parkeringsnormen har
darfor, i oktober 2014, uppdaterats och reviderats
med avseende pa parkeringstal for bil vid exploate-
ring av flerbostadshus.

CYKELPLAN FOR SOLNA
STAD

I maj 2016 antogs Solna stads cykelplan. Cykelpla-
nen syftar till att skapa forutsattningar for ett cykel-
vagnat som uppfattas som attraktivt och darmed
understodjer att cykel véljs som transportmedel.

Cykelplanen ska fungera som ett underlag vid den
fysiska planeringen och understodja cykelplanens
intentioner om att hela staden ska kunna nas
genom att cykla.

Cykelplanen har under 2020 kompletterats med en
genomforandeplan

RIBUSS

RiBuss riktar sig till de som arbetar med kollektiv-
trafik i nagon form och de som ar verksamma inom
andra sektorer av samhdllsplaneringen och i den
rollen skapar forutsattningar for att utforma en
attraktiv kollektivtrafik.

RiBuss ska vara ett planeringsverktyg och stod for
vaghallare och konsulter vid planering for busstra-
fik och dess forutsattningar.

1.3
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BEFINTLIG TRAFIKSITUATION

GANGTRAFIK

Norr om planomradet utmed Bockholmsvagens
norra sida finns en kombinerad gang och cykel-
bana. | korsningen mellan Bockholmsvagen och
avfartsrampen fran Roslagsvagen overgar gangba-
nan till Bockholmsvdgens sédra sida och fortsatter
darefter som gangbana. Vaster om Roslagsvagen
Overgar gangbanan aterigen till den norra sidan.
Langs med avfartsrampen fran Roslagsvdgen, som
endast trafikeras av busstrafik, finns gangbanor pa
omse sidor. Gangbanorna kopplar samman Bock-
holmsvdagen med gang- och cykelstraket som finns
utmed Roslagsvagen.

Séder om planomradet finns en strandpromenad
som striacker sig lings med Alkistan mellan Tivoli
i vast och Bockholmen i ost. Straket nas fran Ros-
lagsvdgen via trappor.

Generellt bedéms standarden pa det befintliga
gangnatet som lag med smala, osammanhdngande
och ottilgangliga strak.

s ia NI\ 2 i < -
det (grona linjer motsvarar rekreationsstrak, orangea linjer

“ " 2L N

Gangstrdk inom och i anslutning till utredningsomra
motsvarar gangbana)
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CYKELTRAFIK

Langs med Roslagsvagen stracker sig Tabystra-
ket, vilket ar ett regionalt cykelstrak som binder
samman Stockholms stadskarna med Danderyd
och Taby. Planomradet ar sammankopplat med
Tabystraket via den avfartsramp for busstrafik som
kommer ner fran Roslagsvagen i norrgaende rikt-
ning. Cykling sker da i blandtrafik pa rampen tills
den korsar Tabystraket, dar cyklister kan ansluta
till cykelbanan. Losningen bedoms utgora en trafik-
sakerhetsrisk for cyklister.

Langs med Bockholmsvagens norra sida (0ster om
avfartsrampen) finns en kombinerad gang- och
cykelbana. | korsningen med avfartsrampen Overgar
cykling till blandtrafik pa Gamla vdagen, évergangen
ar nagot otydlig. Pa Bockholmsvdgen i anslutning
till trafiksignalen under Roslagsvagen finns tva
hinder for cykeltrafiken, dessa bedoms utgora ett
hinder for cyklister som inte vill cykla i blandtrafik
under bron.

Passagen under Roslagsvdgen ar signalreglerad och
enkelriktad vid gron signal, signalanordningen ar
anpassad efter cyklister.

s & eyl v . s ik 4N %
Cykelstrak inom och i anslutning till utredningsomradet (rdda linjer motsvarar regi
motsvarar kombinerad gang- och cykelbana samt cykling i blandtrafik)

onalt pen

] S

lingsstrak, bla linje
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KOLLEKTIVTRAFIK

I anslutning till planomradet finns tva busshall-
platser. Buss 540 som gar mellan Universitet

och Tensta centrum har en hallplats vid slutet av
avfartsrampen som kommer ner fran Roslagsvagen
i norrgaende riktning. Buss 503 som gar mellan
Ostra Bergshamra och Ulriksdals station har start
och andhallplats pa Bockholmsvagen i hojd med
planomradet.

Cirka 600 meter fran planomradet finns den sédra
nedgangen till tunnelbanestationen Bergshamra.
Stationen trafikeras av rod linje 14 som i hogtrafik
avgar var 10:e minut. Restiden med tunnelbana
fran Bergshamra till T-centralen ar tolv minuter. Vid
T-centralen finns det mojlighet att byta till 6vriga
tunnelbanelinjer, fjarr- och regionaltag samt till
langfardsbussar via Cityterminalen.

Vid tunnelbanestationen stannar dven buss 509
som gar mellan Brommaplan och Danderyds sjuk-
hus via Solna samt buss 508 som gar mellan Karo-
linska sjukhuset och Danderyds sjukhus.

det
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FORDONSTRAFIK

Vdster om planomradet gar Roslagsvdgen, en viktig
transportled som binder samman Norra ldnken med
E18 vid trafikplats Bergshamra. Roslagsvagen trafi-
keras av cirka 55 000 fordon per dygn i h6jd med
planomradet.

Norr om planomradet gar Bockholmsvagen som ar
en lokalgata med hastighetsbegrdansning 50 km/h.
Vaster om planomradet 6vergar Bockholmsvagen
till Gamla vagen som gar under Roslagsvdgen och
Roslagsbanan och vidare mot Bergshamra. Vid pas-
sagen under Roslagsbanan styrs korriktningen med
trafiksignal da det ar trangt och endast ett fordon
far plats i bredd. Gamla vagen trafikeras av cirka

1 500 fordon per dygn mellan Himlabacken och
Bergshamra allé. Matningen ar gjord i september
manad och innefattar dels trafik till och fran befint-
lig bebyggelse samt trafik med smabatshamnen
som malpunkt.

I h6jd med planomradet ansluter Himlabacken mot
Bockholmsvagen. Himlabacken leder upp till befint-
liga bostader norr om planomradet och har en
hastighetsbegransning om 15 km/h. Himlabacken
ar en atervandsgata som avslutas uppe vid bostads-
omradet. Den anvands for att na de parkerings-
platser och RH-platser som ligger i anslutning till
bostdderna samt till angéring.

e

Trafikfléden pa Gamla viigen och Roslagsvigen
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PARKERING

Inom planomradet finns ett befintligt parkerings-
hus. Parkeringsplatserna nyttjas framst av Stena
Fastigheters befintliga bostadsbestand i omradet.
Totalt finns 232 ldgenheter i omradet idag.

Parkeringshuset omfattar 248 parkeringsplatser i
tre vaningar. Den 6vre vaningen ar i form av parke-
ringsdack och omfattar 57 av platserna. Av de 248
platser som finns i parkeringshuset ar 141 platser
uthyrda till boende i omradet, 20 platser till verk-
samheter i omradet, samt sju platser till externa.
Av de 141 platser som idag hyrs ut dr minst 16 av
platserna hushall som har fler an en parkerings-
plats.

Utifran antalet uthyrda platser ar belaggnings-
graden pa parkeringshuset 68 procent. Utover
boendeparkering omfattar parkeringshuset ocksa
besodksparkering till det befintliga bostadsbestan-
det. De tva 6versta planen i parkeringshuset har en
lag belaggning och anvands idag till stérsta del for
besoksparkering.

Befintlig parkeringshus med plats for 248 bilar

1.3
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FORESLAGEN STRUKTUR

Den planerade exploateringen av Kv. Triangeln
omfattar cirka 60 bostader i fyra hus. Under de fyra
husen planeras for ett garage i tre vaningar.

Omvandlingen av fastigheten, fran att vara en ren-
odlad parkeringsanldaggning till att vara ett bostads-
kvarter, har mindre konsekvenser pa trafiksystemet
i sin helhet. Férdndringen har vissa mindre konse-
kvenser pa trafiksituationen for respektive trafik-
slag. Exploateringen innebar dven att Bockholms-
vdgen okad trygghet i form av mer liv och rorelse i
omradet.

Det tillkommande bostadsbestandet har féljande
lagenhetsfordelning.

1 ROK |2 ROK |3 ROK |4 ROK | TOTALT
21 19 10 10 60
35 % 32% 17 % 17 % 100 %

BATKLUBB
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SEKTION BOCKHOLMSVAGEN
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PLAN BOCKHOLMSVAGEN
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FRAMTIDA TRAFIKSITUATION

GANGTRAFIK

Utmed Bockholmsvagen kompletteras den sédra
sidan med en ny gangbana som ar 2,5 meter bred.
Denna avslutas i niva med fastighetsgrans mot ost
och kopplas samman med gangbanan pa norra
sidan. Den kombinerade gang- och cykelbanan pa
norra sidan foreslas omregleras till endast gang-
bana for att cyklister inte ska hamna i konflikt med
gaende och vantande bussresendrer. Gangbanan pa
den norra sidan ges en bredd om 2,0 meter.

Vaster om planomradet dar Bockholmsvagen over-
gar till Gamla vagen avslutas gang- och cykelbanan
pa den norra sidan av gatan. Fotgangare leds via
overgangsstalle till den sodra sidan av gatan och
vidare under broarna fér Roslagsvagen och Ros-
lagsbanan. Efter passagen under broarna leds fot-
gangare over till den norra sidan av gatan igen via
ett overgangsstalle. Gangbanan fortsatter darefter
mot Bergshamra.

| Bockholmsvéagens forlangning 6sterut, vid bat-
uppstallningsplatsen, nas strandpromenaden som
gar soder om planomradet. Den fortsatter vidare
lings med Alkistan under broarna fér Roslagsvédgen
och Roslagsbanan mot Tivoliparken i vast. Passa-
gen under broarna nas endast via trappor och ar
saledes inte tillganglig for personer med nedsatt
rorelse- och orienteringsférmaga. Strandprome-
naden ar ett rekreativt strak som anvands mest
for avkoppling och saknar tydliga malpunkter. Det
finns dven en trappa som forbinder strandprome-
naden med gang- och cykelbanan langs med Ros-

lagsvagen vid det norra brofastet. Denna koppling
anvands for att na det rekreativa straket. Vidare

skapas en ny entré fran garagevaning mot Alkistan.

Projektet sdkerstdller att den planerade exploa-
teringen inte omojliggér en breddning av Ros-
lagsvagen. En eventuell framtida breddning av

Roslagsvagen ger majlighet till att bredda och hoja
standarden pa gangbanan som gar langs med Ros-
lagsvagen.

Genom exploateringen skapas ¢kade floden av
gaende i omradet. De 6kade fotgangarflodena inne-
bar forbattrad trygghet i omradet.

=)
p K

7

PARKERING \&\. ¥

BATKLUBB

Gangstrak efter exploatering
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CYKELTRAFIK

Den planerade bebyggelsen ligger i ndra anslutning
till Tabystaket som gar fran Taby via Danderyd och
vidare in mot Stockholms innerstad. Det ger goda
mojligheter for cykelpendling till ett flertal mal-
punkter i regionen.

Mer lokalt foreslas den kombinerade gang- och
cykelbanan pa Bockholmsvdgens norra sida omreg-
leras till gangbana. Cykling foreslas ske i blandtra-
fik pa Bockholmsvagen. Da den norra sidan innefat-
tar en busshallplats bedéms kombinerad gang- och
cykelbana som olampligt da cyklister hamnar i
konflikt med vantande bussresendrer. For 6kad
trafiksdkerhet foreslas Bockholmsvdagen omregleras
till 30 km/h.

Gangbanan som gar under broarna har idag for-
setts med ett hinder for cyklister. Hindret foreslas
tas bort och gangbanan omregleras till gang- och
cykelbana, for att 6ka framkomligheten for cyklis-
ter, i synnerhet storre cyklar sa som lastcyklar. Da
hindret tas bort krévs tydlig skyltning och malning
for att behalla god trafiksdkerhet.

Projektet sdkerstdller att den planerade exploa-
teringen inte oma@jliggér en breddning av Ros-
lagsvagen. En eventuell framtida breddning av
Roslagsvdgen ger mojlighet till att hoja standarden
pa Tabystraket som ar sammankopplat med plan-
omradet genom pafartsrampen som ansluter Bock-
holmsvdgen.

Inom planomradet planeras det for totalt 159
parkeringsplatser for cykel, dessa placeras delvis
utomhus och delvis i cykelrum i garaget. Solna
stads cykelnorm anger 2-4 cykelplatser per lagen-
het. For den nya bebyggelsen planeras for 2,6
cykelplatser per ldagenhet.

Vidare planeras for att minst fem procent av parke-
ringsplatserna inrymmer mer utrymmeskravande
cyklar. Det hogre parkeringstalet for cyklar samt
utrymmeskrdvande cyklar utgor i vidare planering
en del av Stena fastigheters mobilitetsatgarder.

\ _—

BATKLUBB

A

~ A

cykel i blandtrafik

Cykelstrak efter exploatering, réd linje motsvarar regionalt pendlingsstrdk och blatt strdk motsvarar
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KOLLEKTIVTRAFIK

Den planerade bebyggelsen inom planomradet har
god tillgang till kollektivtrafik. | direkt anslutning
till bebyggelsen finns hallplats for buss 503 som i
forslaget flyttas nagot vasterut mot nedfarten fran
Roslagsvagen. Hallplatsen pa den norra sidan av
Bockholmsbacken kvarstar.

Cirka 600 meter fran planomradet finns den soédra
nedgangen till tunnelbanestationen Bergshamra
som ligger ldngs den réda linjen som gar mellan
Morby centrum och Norsborg via T-centralen.
Restiden med tunnelbana fran Bergshamra till
T-centralen tar 12 minuter. Vid T-centralen finns
mojlighet att byta till 6vriga tunnelbanelinjer, fjarr-
och regionaltag samt till langfardsbussar via City-
terminalen.

Vid tunnelbanestationen stannar dven buss 509
som gar mellan Brommaplan och Danderyds sjuk-
hus via Solna samt buss 508 som gar mellan Karo-
linska sjukhuset och Danderyds sjukhus.

Trafikverket utreder en breddning av Roslagsvagen
med ett tillkommande korfalt. En eventuell framtida
breddning av Roslagsvdg kan nyttjas som busskor-
falt eller korfalt for kollektivtrafik och persontrafik.
Projektet sdkerstaller att den planerade exploate-
ringen inte omojliggor en breddning av Roslagsva-
gen.

Utrymmé fdr busshallplatser ldngs med Bbckholmsvo'igen

1.3
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FORDONSTRAFIK

Langs med planomradet gar Bockholmsvagen som
ges en koérbanebredd om 6,5 meter. Vaster om pla-
nomradet overgar Bockholmsvagen till Gamla vagen
som gar under Roslagsvagen och Roslagsbanan
och vidare mot Bergshamra. Vid passagen under
Roslagsbanan styrs korriktningen med trafiksignal
da det ar trangt och endast ett fordon far plats i
bredd. Da exploateringen innebar farre parkerings-
platser dn dagens situation bedoms storleken pa
framkomlighetsproblematiken kvarsta i samma
omfattning som idag.

Da cykling foreslas ske i blandtrafik pa Bockholm-
svdgen foreslas hastighetsregleringen sankas fran
50 till 30 km/h.

TRAFIKALSTRING
(PROGNOSAR 2040)

Trafiken langs med Gamla vdagen och Bockholmsva-
gen uppmattes i september 2019 till 1 500 fordon
per dygn. Batklubben och 6vrig trafik sa som bus-
sar, trafik till och fran verksamheter, besdkande
m.m. antas utgora 40 procent av den alstrade
trafiken. Resterande 60 procent antas alstras fran
befintligt parkeringshus. Med 161 parkeringsplat-
ser uthyrda alstrar varje parkeringsplats 5,5 bilre-
sor varje dygn.

Forutsatt att samtliga bilplatser blir uthyrda och att
varje parkeringsplats i framtiden alstras 5,5 bilre-
sor per dygn vantas parkeringsgaraget alstra cirka
800 bilresor per dygn. Den 6vriga trafiken antas
vara konstant och det framtida trafikflédet pa Bock-
holmsvagen antas darfor till 1400 fordon per dygn.

For Roslagsvdagen antas en trafikokning enligt Tra-
fikverkets basprognos 2040. Trafikflodet pa Ros-
lagsvdgen berdknas ar 2040 trafikeras av 75 000
fordon per dygn.

Rimligheten i denna prognos kan ifragasattas mot
bakgrund av klimatdebatten och hur den forhaller
sig till antagandet om standigt okade trafikmang-
der. Ett mer hallbart forhallningssatt ar att arbete
samt planera for en minskad mangd biltrafik.

Framtida trafikfloden
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ANGORING, RHP OCH AVFALLS-
HANTERING

En angoringsficka placeras langs med den sodra
sidan av Bockholmsvdagen mot de tillkommande
husen. Fickorna ges en bredd om 2,5 meter samt
en langd om 20 meter och majliggor for tillganglig
angoring samt sophantering.

Parkering for personer med sdrskilda forutsatt-
ningar anldggs i garage och tillgdanglig vdg, med
hiss, ordnas i husen.

En ny RH-parkering foreslas anldaggas i anslutning
till entren for verksamheten Bracke Diakoni pa
Bockholmsvdgen 1 for att tillgodose tillganglighets-
kraven. Ytan utanfor entren anvands idag som pa-
och avstigningszon for persontransporter och en
minibuss ska enligt korspar i bild till hoger kunna
vanda och kora forbi RH-parkeringen. Langs med
fickan som den féreslagna RH-parkeringen ligger i
gar det idag en kansten. Den har i hojd med entren
sankt visning vilket ger en tillganglig vag fram till
det parkerade fordonet. Parkeringsrutan ges en
langd om 5 meter.

1.3
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RH-parkering vid entre till Bockholmsviigen 1. Korspar med typfordon LBm, vilket motsvarar en minibuss.




BOCKHOLMSVAGEN

o

Réd cirkel motsvarar 25-meters radie fran angéringsfickan ldngs med Bockholmsvigen och visarﬂfungemnde tillgﬁngighez; oci1 sophantering
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PARKERING OCH MOBILITET

Da parkeringshuset rivs och omvandlas till fler-
bostadshus med underliggande garage paverkas
parkeringssituationen i omradet. Parkeringen delas
in i tva kategorier, tillkommande- och befintligt
bestand.

TILLKOMMANDE BESTAND

De tillkommande bostddernas parkeringsbehov
baseras pa Solna stads parkeringsnorm. Med nor-
men (se nedan) och den redovisade lagenhetsfor-
delningen beddéms behovet till 40 parkeringsplat-
ser, inklusive besdksparkering.

. 1 &2RoK-0,6 p-platser per lagenhet
« 3 &4RoK-0,8 p-platser per lagenhet
.- 5RoK- 1,0 p-platser per lagenhet

Parkeringstalet bedéms kunna sdnkas av flera
anledningar. Dels innefattar projektet geografiska
och fysiska forutsattningar vilka utgor underlag for
sankt parkeringstal. Vidare avser Stena Fastigheter
att implementera mobilitetsatgarder vilka syftar till
att paverka resandet at det mer hallbara.

Da projektet till stor del innefattar mindre bosta-
der (1-2 RoK) ar det hogst troligt att en stor del av
dessa bostdder ar singelhushall dar bilinnehavet
ar lagt. Vidare har projektet cirka 600 meter till
tunnelbanan och cirka 15 minuters cykelavstand
till Stockholms innerstad vilket paverkar valet av
fardmedel.

For de storre lagenheterna 3-4 RoK ar det troligt att
tillgangen till bil a&r mer efterfragad (oavsett geo-
grafiskt 1age). Genom féljande mobilitetsatgarder
beddms dock en reduktion av parkeringstalet som
mojligt.

BILPOOL

Genom att avsatta tva till fyra parkeringsplatser for
inférande av bilpool finns stor potential for lagre
bildgande. Genom bilpoolen kan flera familjer dela
pa samma fordon och markanvandningen blir mer
effektiv. Antalet bilpoolsbilar bor vara flexibelt for
att mota den efterfraga som finns.

EL- OCH LASTCYKELPOOL

Genom en el- och lastcykelpool attraheras en
malgrupp som idag ofta reser med bil. Elcykeln
mojliggor for langre arbetspendling saval som fri-
tidsresor. Lastcyklar med elassistans mojliggor for
inkOpsresor samt transport av barn. Storleken pa
cykelpoolen bor utredas vidare infor bygglovsan-
sOkan. Dock bor minst tre elassisterade lastcylklar
och tio elcyklar finnas.

El- och lastcykelpoolen ar ett bra komplement for
de som inte dger en egen bil. Vidare finns goda
mojligheter for overflytt fran bil till cykel.

CYKELPARKERING AV GOD KVALITET

Cykelparkering av god kvalitet ar avgorande for
okad andel cyklister. Cykelparkering planeras
utomhus i anslutning till entréer, dessa ska majlig-
gora for fastlasning av ram samt vara val belyst.

Cykelparkering inomhus ska vara lattillganglig med
automatik pa eventuella dérrar och minst fem pro-
cent av platserna ska mojliggora for parkering av
mer utrymmeskravande cyklar.

INFORMATIOM OM MOBILITETSLOS-
NINGAR OCH KOLLEKTIVTRAFIK

Vid inflytt ska de boende fa information om de
mobilitetslésningar som erbjuds samt utbudet av
kollektivtrafik. Informationskampanjen ska ocksa
uppmuntra for hallbara resor.
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SAMLAD BEDOMNING
TILLKOMMANDE BESTAND

Med hansyn till de geografiska och fysiska forut-
sdttningarna samt mobilitetsatgarder bedéms en
reducering av parkeringstalet fér det tillkommande
bestandet som mdjligt.

For de mindre lagenheterna (1-2 RoK) foreslas
parkeringstalet sankas till 0,4 parkeringsplatser
per bostad. For de storre ldagenheterna (3-4 RoK)
beddéms parkeringstalet kunna sankas till 0,6 par-
keringsplatser per bostad. Solnas parkeringsnorm
anger 0,1 besdksparkeringsplatser per lagenhet
vilket kvarstar dven vid sankt parkeringstal.

De foreslagna parkeringstalen innebar ett parke-
ringsbehov om 28 parkeringsplatser varav 3 ar
besoksplatser.

BEFINTLIGT BESTAND

Av 248 platser ar 141 uthyrda till boende, 20 till
verksamheter samt sju till externa. Beldggningsgra-
den sett till antalet uthyrda platser ar 68 procent.
Det héga parkeringsutbudet boér ses som ett

arv fran tidigare stadsplaneringsideal dar bilen
utgjorde normen for stadsbyggnad.

| samband med exploateringen sanks utbudet i
garaget fran 248 parkeringsplatser till 156 dar

28 av platserna ska tillgodose det tillkommande
bostadsbestandets parkeringsbehov. Det innebar
att befintligt bostadsbestand och verksamheter har
tillgang till 128 parkeringsplatser i garage. Utéver
platserna i garage planeras aven for ytterligare tio
platser som kantstensparkering langs med Himla-
backen. Totalt finns 138 platser for det befintliga
bostadsbestandet och verksamheter.

Det sdankta parkeringsutbudet innebar ett generellt
parkeringstal om 0,59 parkeringsplatser per bostad
och ar nagot hogre an tillkommande bestand (0,47
parkeringsplatser per bostad).

For att underlatta for omstallningen har en enkat-
undersokning genomforts dar boende har fatt svara
pa fragor om resvanor. Utifran enkadten och dess
svar foreslas mobilitetsatgarder for det befintliga
bostadsbestandet. Samtidigt har de befintliga
bostadsbestandet samma geografiska forutsatt-
ningar som det tillkommande dar kollektivtrafik-
laget och narheten till Stockholms innerstad bor
beaktas.

FAST BILPOOL

Genom inférande av bilpool finns god majlighet for
boende i omradet att 6verga fran dgande av egen
bil till att inga i en bilpool. Genom bilpoolen delar
flera familjer pa samma bil och markanvandningen
blir mer effektivt samtidigt som parkeringsbehovet
minskar.

| ett forsta skede foreslas tva till fyra bilpoolsbilar,
dock bor antalet och typ av fordon vara flexibla for
att mota det behov som finns. Parkeringsplatserna
bér om majligt lokaliseras i parkeringsgaraget eller
i direkt anslutning till befintliga bostader. Beroende
pa vart bilpoolsplatserna placeras kan parkeringsta-
let for befintligt bostadsbestand komma att paver-
kas.

FLYTANDE BILPOOL

| Stockholmsomradet finns flytande bilpooler som
innebar att man plockar upp bilen pa en plats och
lamnar den pa en annan. Boende har utryckt en
onskan om att naromradet ingar inom den flytande
bilpoolens upptagningsomradet.

Stena fastigheter bor tillsammans med Solna stad
utreda mojligheten for den flytande bilpoolen

att utoka sitt upptagningsomrade. Genom denna
atgdrd skapas ytterligare ett alternativ for den som
vdljer att leva ett liv utan att dga en egen bil.
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EL- OCH LASTCYKELPOOL

REGLERING SOM STYRMEDEL

SAMNYTTJANDE

Fa av de boende har idag tillgang till elcyklar,
manga foredrar vanlig cykel da det innebar mer
motion (enkdtundersokning, 2020). Férdelen med
elcyklar ar att langre resor blir mer attraktiva

med cykel, dels av tidsskdl men ocksa av just den
fysiska anstrangningen. Vidare innebar lastcyklar
med elassistans mojligheter att genomféra inkops-
resor och transport av barn.

Storleken pa cykelpoolen bor utredas vidare med
exempelvis fortsatt forankring hos de boende i
omradet. Dock bér minst fem elassisterade lastcyl-
klar och 15 elcyklar finnas. Vidare bor cykelpoolen
placeras i ndrheten av bostadernas entréer for att
cykeln ska finnas narmre till hands an bilen.

CYKELPARKERING AV GOD KVALITET

Flera av de boende ser befintlig cykelparkering som
ett hinder i deras vardagsresande (enkdtundersok-
ning, 2020). Genom anlaggning av ny cykelparke-
ring, inomhus, forbattras forutsattningarna for en
okad cykelandel av de resor som gors. Cykelparke-
ringen bor innehalla plats for cykelpool, laddning
for elcyklar, utrymme for cykelmeck och pumpsta-
tion. Vidare bor fem procent av platserna utformas
for att inrymma mer utrymmeskravande cyklar.

Genom sdnkta parkeringstal vilka kompletteras
med mobilitetsatgarder anvands parkering som
ett styrmedel for att paverka resvanor at det mer
hallbara. Med laga parkeringstal astadkoms lagt
bildgande.

Trots att trafikfloden i Stockholmsregionen ar 2019
for forsta gangen minskade ar takten pa minsk-
ningen av utslapp for langsam. Sverige har antagit
ett mal om att utsldppen fran vdagarna ska minska
med 70 procent mellan ar 2010 och 2030. Genom
laga parkeringstal som kompletteras med mobili-
tetsatgdrder gor nyexploateringen sin del for att pa
sikt skapa forutsattningar for na utslappsmalen.

Samnyttjande av de 20 parkeringsplatser som ar
uthyrda till verksamheter kan effektivisera markan-
vandningen och nyttjandet av parkeringsplatserna.

Genom att erbjuda 20 parkeringstillstand till
boende som endast géller kvdllar och helger och
samtidigt begrdansa verksamheternas parkering
till dagtid pa vardagar, kan omradets totala parke-
ringsbehov minska.

Tabellen nedan ar fran Huddinge kommun och
anvands for att berdakna belaggningen sett till dyg-
net och veckan for olika anvandningsomraden. Med
hjdlp av tabellen kan samnyttjande av versamhets-

parkering tillampas.

Verksamhet Vardag k. Fredag kl. Lordag kl. Natt
10-16 16-19 10-13

Bostader 85% 90% 85% 100%

Boendebestkande | 30% 70% 40% 50%

Verksamheter 90% 20% 10% 10%
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SAMLAD BEDOMNING BEFINTLIGT
BESTAND

Med omvandlingen av Kv. Triangeln minskar
utbudet av parkering for det befintliga bostadsbe-
standet. Med de foreslagna mobilitetsatgarderna
beddéms dock parkeringsutbudet ligga i linje med
en mer hallbar och modern stadsplanering.

Boende i omradet ar bade positiva och negativa for
inférande av mobilitetsatgarder och sanka parke-
ringstal (enkiatundersékning, 2020). Andrade resva-
nor ar dock en forutsattning for att klimatmal med
minskade utslappsmangder ska kunna nas. Den
mer moderna stadsplaneringen dar gang, cykel och
kollektivtrafik utgor grunden bor efterstravas.

Genom redovisade mobilitetsatgarder skapas
goda forutsattningar for att de boende i befintligt
bestand ska kunna resa mer hallbart.

Idag ar 141 parkeringsplatser uthyrda till boende,
av dessa dar minst 16 dubbeluthyrningar (personer
med samma adress). Efter exploateringen finns
tillgang till 138 platser (inkl. platser ldangs Himla-
backen). Av 138 platser nyttjas 20 av verksamheter,
dessa kan samnyttjas av boende eller besokande
till boende.

Genom mobilitetsatgarder, en mer restrektiv par-
keringsuthyrning (max ett per hushall), finns méj-
lighet for alla som hyr parkering idag att hyra en
plats.

SAMMANSTALLNING PARKERING

| tabellen nedan sammanstalls parkeringsutbud for
det befintliga och tillkommande bostadsbestandet.
Det befintliga bestandet innefattar 232 lagenheter
och det tillkommande 60 lagenheter.

Det sammantagna parkeringstalet for tillkommande
bestandet blir 0,47 bilplatser per lagenhet (inkl.
bestksparkering). For det befintliga bestandet blir
parkeringstalet 0,59 bilplatser per lagenhet (inkl.
besdksparkering som samnyttjas med verksamhe-
ter).

Bilparkering

Samnyttjande bilparkering | Cykelparkering

Befintligt bestand

Boende 138 bpl
(inkl. 10 platser

Himlabacken)

20 platser samnyttjas
mellan verksamheter
och besoksparkering till
befintligt bestand

Tillkommande bestand

Boende 25 bpl 129 cpl
Besokande 3 bpl 30 cpl
Totalt 166 bpl 159 cpl
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MOJLIG BREDDNING AV ROSLAGSVAGEN

Roslagsvdgen utgor ett viktigt strak for samtliga
trafikslag dar Trafikverket ar vdaghallare. | samband
med att detaljplanen var ute pa samrad inkom syn-
punkter fran Trafikverket dar man klargjorde att
den planerade exploateringen inte far omaojliggora
en breddning av Roslagsvadgen.

Efter samradet har fastighetens lage justerats och
en framtida breddning omojliggors darmed inte.

Illustrationen till héger redovisar Roslagsvdgens
lage och utbredning vid ett nytt korfalt (3,25 meter)
samt breddning av det regionala gang- och cykel-
straket (4,3 meter).

A

Planerad exploatering med breddade gang- och cykelbanor Idngs Roslagsvigen.

1.3
24 2021-04-08



BYGGTID

TRAFIK UNDER BYGGTID

Projektet kommer i byggskedet innebara byggtrafik
som kan komma att paverka boende i ormadet.

Den trafik som alstras av arbetande vid entreprena-
den antas anlanda och lamna utanfér rusningstid
(klockan 07-16) vilket innebér att boende paverkas
i mindre omfattning. Periodvis kan dock leveranser
som innebadr kortare stérningar forekomma. Det
planeras att anldaggas kantstensparkering langs
med Himlabacken. De nya parkeringsplatserna
innebdr att delar av Himlabacken behover vara
motesfri vilket ocksa paverkar framkomligheten for
de boende.

Da omradet endast nas via Gamla vagen/Bockholm-
svagen behover entreprenaden beakta fri hojd och
bredd vid viadukten som korsar Roslagsvagen.

Ombyggnationen av fastigheten och Bockholms-
vdgen kan komma att paverka busshallsplatserna.
Beroende pa hur byggskedet planeras far laget for
busshallplatserna skjutas i langsled for att saker-
stdlla att dess funktion kan behallas under byggtid.

PARKERING UNDER
BYGGTID

| samband med byggstart behéver omradet en
16sning for parkering under byggtid.

Tillfallig parkering foreslas till batuppstallnings-
platsen intill befintligt parkeringshus och bedéms
kunna inrymma cirka 85 parkeringsplatser. Vidare
planeras for ytterligare tio platser langs med Him-
labacken, dessa platser férelas permanentas och
ingar darfor i det framtida parkeringsutbudet for
befintligt bostadsbestand.

Totalt kan 95 parkeringsplatser tillgangliggoras for
parkering under byggtid. | vidare planeringsarbete
bor mojligheten till ytterligare tillfallig parkering i
omradet studeras. Antalet tillfalliga platser bor, om
majligt, innefatta samma antal parkeringsplatser
som det framtida parkeringsutbudet for befintligt
bostadsbestand.
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