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SAMMANFATTANDE PM TRAFIK — DETALJPLAN KROSSEN

Bakgrund

| de norra delarna av Solna stad pagar byggnation och planering av en ny stadsdel,
Jarvastaden. Som en del av exploateringen ska en detaljplan tas fram for en ny
idrottsplats. Planomradet ligger i Jarva, vaster om E4 Uppsalavagen.

Structor Mark Stockholm AB har fatt i uppdrag av Jarvastaden AB att sammanstalla ett
kort PM Trafik for hur trafiken fungerar i anslutning till detaljplanen Krossen.
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Figur 1 Oversiktskarta med ungefarligt planomrade

STRUCTOR MARK STOCKHOLM AB
Solnavéagen 4, 113 65 Stockholm
Telefon: +46 8 545 556 30

www.structor.se, Instagram, Facebook, LinkedIn
Organisationsnummer: 556624 6855



http://www.structor.se/
https://www.instagram.com/structorgruppen/
https://www.facebook.com/structorgruppen/
https://www.linkedin.com/company/123473/
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Planforslaget

Detaljplanen omfattar en ny idrottsplats med tre fotbollsplaner i storlekarna 11-
spelsplan, 9-spelsplan och 7-spelsplan. En huvudbyggnad med omkladningsrum,
cafeteria, foreningsforrad och vaktmasteri samt cykelparkering utomhus foreslas
placeras vid omradets entré. Nordvast i omradet finns en stor aktivitetsyta.

Detaljplanen medfor att Gunnarbovagen far en ny placering langre sydvast och ny
hojdsattning for att fa tillrackligt med yta for idrottsplatsen. Det nya radhusomradet norr
om det planerade IP har ocksa bidragit till Gunnarbovagens forskjutna lage.

Detaljplanen mojliggor en ny busshallplats vid entrén och nya gang- och cykelvégar till
narliggande malpunkter.
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Figur 2 Gestaltning av forslag till detaljplan

Motorfordonstrafik

Planomradet avgransas av Gunnarbovagen i vast och Ostkustbanan i 6st. Séder om
planomradet forbinder en vaganslutning i tunnel Gunnarbovagen med Overjarva
gardsvag som stracker sig dster om jarnvagen. Via Overjarva gardsvigs koppling till
Kolonnvégen gar det att ta sig vidare mot dstra Ulriksdal, Enkdpingsvéagen och
trafikplats Jarva krog. Enkdpingsvagen gar ocksa att na via Bagartorpsringen som
ansluter till Gunnarbovégen.

Gunnarbovégen har karaktaren av en lokalgata och har i dagslaget ett lagt flode. Vagen
ar i nulaget avstangd pa strackan langs med detaljplaneomradet. Byggnationen av
idrottsplatsen samt den framtida exploateringen norr om planomradet kan forvantas
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medfdra en 6kning av flodet pa Gunnarbovagen. Majoriteten av trafiken till
bostadsomradet bedoms dock ta andra vagar och Gunnarbovégen kan antas ha ett
fortsatt 1&gt flode dven i framtiden med tillracklig kapacitet och trafiksakerhetsatgarder.
Sektionen planeras vara 12 meter bred varav 7 meter korbana for att mojliggéra
framkomlighet for busstrafik samt 5 meter GC-bana. VVagen ska uppfylla de krav som
stalls pa framkomlighet och barighet for utryckningsfordon. I projekteringsskedet bor
placering av belysningsstolpar ses dver sa att dessa inte forsamrar framkomligheten och
trafiksakerheten for cyklister.
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Figur 3 Overgripande vagnat med narmaste koppling till Enkdpingsvagen

Gang- och cykeltrafik

Verksamheten som bedrivs inom planomradet bedéms kunna locka en stor del barn och
ungdomar samt 6vriga besokare som bor i ndaromradet. En relativt stor andel av
besokarna till idrottsplatsen antas darfor ta sig till omradet till fots eller med cykel.

Planomradet ligger nara Marstastraket som ar ett regionalt cykelstrak i nord-sydlig
riktning men som saknar cykelbana langs Overjarva gardsvag. Ytterligare ett regionalt
strak, Hjulsta-Bergshamrastraket, gar langs Enkdpingsvagen och knyter an till
huvudcykelstraket som gar fran Jarvastaden till Jarva krog.
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Figur 4 Narliggande cykelstrak
Kalla: Cykelplan for Solna stad, 2016 (bearbetad)

Flera befintliga cykelbanor gar genom Jarvastaden, exempelvis langs Fridenborgsvagen,
Brotorpsvégen, Brogatan och Gunnarbovégens norra delar.

Narmast planomradet finns idag en ca 2,5 meter bred gang- och cykelbana (GC-bana)
som gar langs Gunnarbovagens vastra sida fran Ulriksdal vastra for att sedan vika av
och fortsatta pa den sodra sidan om vagtunneln under jarnvagen mot Ulriksdal dstra. |
planforslaget foreslas att en 5,0 meter bred GC-bana tillkommer pa Gunnarbovégens
Ostra sida.

Gunnarbovégen kompletteras med tva dvergangsstallen med cykelpassage som
forbinder forlangningen av den vastra GC-banan med den tillkommande 6stra GC-
banan, se Figur 5 Gang- och cykeltrafik. Ytterligare ett dvergangsstélle med
cykelpassage planeras tillkomma norr om den tilltankta busshallplatsen. Det skapar en
koppling mellan GC-banan langs Gunnarbovagen samt ett nytt GC-strak som planeras
att ga under kraftledningen och som férbinder Gunnarbovéagen med Fridenborgsvagen.
Gang- och cykelforbindelsen ska vara belyst, minst 3,5 m bred, ha en rak och gen
trappforbindelse och en tillganglighetsanpassad del. Gang- och cykelforbindelsen &r
viktig for idrottsplatsens tillgdnglighet. Med hog orienterbarhet ansluter den tydligt till
idrottsplatsens entréplats och Fridenborgsvagen.
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En ny GC-vég tillkommer dven mellan Igelbackens naturreservat och Gunnarbovégen.
Den nya kopplingen ansluter till befintlig gangvag i naturreservatet och kommer delvis
fungera som servicevig. Fran naturreservatet gar det sedan att ta sig till Overjarva gard
via en gang-och cykelbro dver jarnvagen.

I planforslaget redovisas minst 150 stycken cykelparkeringsplatser varav minst 50
stycken star under tak. Antalet cykelparkeringsplatser for lastcyklar ar enligt Solna stads
rekommendation 15% av det totala parkeringsbehovet, vilket motsvarar 23 platser. Den
mojliga ytan for cykelparkering ar vid idrottsplatsen redan anstrangd, och da lastcyklar
tar storre plats an vanliga cyklar sa skulle mojligheterna till en lagre procentsats av
lastcyklar kunna diskuteras i dialog mellan kommunen och byggherren. I likhet med
Ovrig cykelparkering bor minst 30% av parkeringsplatserna for lastcyklarna forses med
vaderskydd.

Majoriteten av cykelparkeringen finns i anslutning till IP:s omkladningsrum och ligger

nara omradets entré.
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Figur 5 Gang- och cykeltrafik
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Kollektivtrafik

Planomradet ligger ca 500 meter fran Ulriksdals pendeltagsstation som trafikeras av
linje 41 Uppsala C — Sodertélje C, linje 40 Mérsta — Sodertélje C samt linje 42X Mérsta
— Nynéshamn. | anslutning till stationen stannar busslinje 502, 505 och 509 som avgar
fran Solna C mot Ulriksdals station respektive Bagartorp sodra och Danderyds sjukhus.
Linje 540 Tensta C — Universitetet stannar ocksa vid stationsomradet. Fran Ulriksdals
station tar det sedan ca 5-10 minuter att na planomradet till fots via en gang- och
cykelbana langs med Gunnarbovégen.

Busslinje 505 och 540 stannar &ven vid hallplatserna Fridenborgsvagen och Raoul
Wallenbergsskolan. Det planerade gang- och cykelstraket som é&r tankt att forbinda
Gunnarbovagen med Fridenborgsvagen underlattar for besokare att ta sig till
planomradet fran nagon av dessa hallplatser.

Gunnarbovagen kommer att utformas for att klara kraven enligt Trafikforvaltningens
riktlinjer for utformning av infrastruktur med hansyn till busstrafik (RiBuss).
Anslutningen mot tunneln under jarnvagen kommer anpassas sa att busstrafik med
boggibuss blir mojlig for en eventuell strackning 6ster om jarnvéagen. For att uppfylla
kraven i RiBuss med hénsyn till, bland annat, lutningar behdver vagkorsningen intill
tunneln sankas omkring tva hojdmeter. | dagslaget gar ingen busstrafik langs med
Gunnarbovagen norr om korsningen med Fridenborgsvagen. Detaljplanen kommer att
mojliggora busstrafik till de norra delarna av Gunnarbovégen och till idrottsplatsens
entré genom en ny busshallplats med vaderskydd pa Gunnarbovéagen.

Parkering, hdmtning och lamning vid IP

Idrottsplatsen forvantas bli en lokal malpunkt med manga besokare. Pa vardagar och vid
helgmatcher antas ca 300 besokare vistas pa idrottsplatsen samtidigt. Uppskattningsvis
ankommer ca hélften av besokarna med bil under vardagar och helgmatcher.
Uppskattningen inkluderar ett antagande om samakande.

Idrottsplatsens parkering forlaggs i planomradets sédra delar och rymmer ca 80 platser.
Behovet av parkering for rérelsehindrade brukar vara ca 5% av totala
parkeringsbehovet, vilket motsvarar 4 platser. Dessa bor placeras i den norra delen av
parkeringen, sa nara idrottsplatsen som mojligt for att minimera strackan till entrén.

| parkeringsytans norra horn forbereds utrymme for en vandplats. Vid snabb hdmtning
och lamning véander fordon i vandplatsen och angdr avlamningsytan som &r utformad
som en gangbana soder om 7-spelsplanen.

Storre idrottsevenemang, exempelvis cuper, arrangeras mellan 5-10 tillfallen per ar och
lockar ca 500 besokare samtidigt. Vid cuper och helgmatcher kan det férekomma att
matchbussar med spelare anlander till omradet. Parkering och vandslinga for
matchbussar anordnas pa en yta mellan 7-spels- och 11-spelsplanen.
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Figur 6 Trafik i anslutning till parkering

Ovrig motorfordonstrafik

Avfall och sophamtning

Idrottsplatsens soptunnor, papperskorgar och atervinningsstationer toms av
idrottsplatsdriften samt mellanlagras for hdmtning under ett sérskilt skarmtak i darfor
avsedda karl och i sopcontainer.

Platsen &r placerad inom idrottsplatsens driftomrade i anslutning till parkeringens
vandplan for att hdmtning med stdrre fordon skall kunna ske utan att passera
idrottsplatsens gangytor.

Parkeringens vandplan samt in- och utfart ar anpassad for hdmtningsfordon.

Om det visar sig att idrottsplatsens cafeteria behdver en fettavskiljare kan den monteras
sd att tomning kan ske av tdmningsfordon via asfaltsytorna intill cafeterian.
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Angoring till driftomrade for IP och jarnvagsanlaggning
Infarten till idrottsplatsens driftomrade ligger i direkt anslutning till vandplatsen.

Utryckningsfordon till jarnvégsanlaggningen, i detta fall brandbil, kan ta sig till
anlaggningens infart via parkeringens koryta. Infarten med grindar till
jarnvégsanlaggningen &r beldgen vid parkeringens dstra horn.

Trafikverket angor sparomradet pa samma satt som brandbilen, med samma storlek pa
fordon. Parkeringsytan ar utformad sa att framkomligheten for drift- och
utryckningsfordon kan sakerstallas.

Trafiksékerhet

Idrottsplatsen kommer att vara en malpunkt som sarskilt lockar barn och ungdomar.
Trafiksakerheten blir darfor extra viktig och idrottsplatsen har utformats sarskilt med
trafiksdkerheten i atanke. Exempelvis har driftfordon har en egen instangslad yta
narmast jarnvagen med egna grindar darifran till bollplanerna.

Parkeringen ar placerad i utkanten av idrottsplatsen sa att barnen inte behover korsa
samma yta som bilarna vistas pa. Hamtning- och lamningsplatsen &r ocksa utformad
intill en gadngbana som fungerar som av- och pastigningsyta sa att fotgangare inte ska
behdva korsa nagot trafikflode.

Tillkommande nya gang- och cykelbanor &r breda och 6vergangsstallena har mittrefuger
som mojliggor for fotgangare att kunna stanna i passagen. Den nya busshallplatsen
foreslas att utformas som dubbel stopphallplats (dven kallat timglashallplats) vilket okar
trafiksdkerheten da bussen blockerar trafikflodet i bada riktningarna.

Idrottsplatser med permanent verksamhet &r utpekade som sarskilt viktiga ur ett
trafiksékerhetsperspektiv. Det ar darfor viktigt att trafiksékerheten &ven finns med i
projekterings- och genomférandeskedena.





