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Planbeskrivning

Detaljplan for kv Distansen m m
(Ulriksdal)

inom stadsdelen Jarva i Solna stad, upprattad i maj 2009

Handlingar

Till forslaget hor plankarta med bestammelser, genomforandebeskrivning samt den-
na planbeskrivning.

Planens syfte och bakgrund

Detaljplanens syfte ar att mojliggéra byggandet av ca 40 000 kvadratmeter BTA
kontor, verksamheter, parkeringsdack samt kringliggande gator i den véstra delen av
den nya stadsdelen Ulriksdal i Solna.

Bakgrunden till planarbetet ar ett arbete med att planera for en ny stadsdel pa Ul-
riksdalsfaltet vid Ulriksdals pendeltagsstation. Planarbetet baseras pa en fordjupad
oversiktsplan for Ulriksdalsféltet och Vésterjarva som antogs av kommunfullmakti-
ge i juni 2004. Ett programsamrad for hela den nya stadsdelen genomfordes under
forsta kvartalet 2007.

Planomradets lage och omfattning

Planomradet ar beldget pa Ulriksdalsfaltet i den norra delen av Solna, norr om E18
och Gster om jarnvagen. Planomradet omfattar ca 32 200 kvadratmeter. Planomradet
berdr del av fastigheten Jérva 2:2.
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Planomradets ungefarliga omfattning

Tidigare stéllningstaganden

Oversiktsplan

Forslaget har stod i Solnas 6versiktsplan, antagen 2006. Enligt dversiktsplanen ska
planomradet ha en framtida anvandning som blandad stadsbebyggelse. Oversikts-
planen redovisar ocksa omraden av riksintresse. Omraden av riksintresse ska skyd-
das vid exploatering eller annan forandring sa att atgarder som strider mot de riksin-
tressanta vardena forhindras. Planomradet berdrs till en mindre del av héjdbegrans-
ningen for riksintresset for luftfarten avseende Bromma flygplats. E18, E4 och jérn-
vagen ar ocksa av riksintresse.

Fordjupad oversiktsplan

Kommunfullméktige antog 2004-06-21 en fordjupad Oversiktsplan for Vasterjarva
och Ulriksdalsfaltet (nuvarande Jarvastaden och Ulriksdal). Den fordjupade Gver-
siktsplanen ligger till grund for planlaggningen inom omradet.



Program

Ett program for hela den nya stadsdelen togs fram under hésten 2006. Programfor-
slaget, som baseras pa den fordjupade oversiktsplanen, innebar att en helt ny stads-
del byggs pa Ulriksdalsféltet. Stadsdelen ska innehalla bostader, service och verk-
samheter samt dartill hérande gatu- och parkstruktur. Langs E4 och langs jarnvéagen
foreslas kontor och verksamheter, med bostader innanfor i stadsdelens kéarna. Stads-
delen beréknas inrymma ca 1500 l&dgenheter, varav ca 500 i stadsradhus och reste-
rande del i flerbostadshus.

Programmet sandes ut for remiss och samrad den 22 december 2006. Samradet pa-
gick till och med den 16 februari 2007. Programsamradets syfte var framst att infor
vidare detaljplanelaggning belysa ett antal fragor dar forandringar skett efter anta-
gandet av den fordjupade dversiktsplanen. Den 21 mars 2007 fattade stadsbygg-
nadsndmnden beslut om att programmet skulle ligga till grund for vidare detaljpla-
nelaggning. De fragor som framkom under programarbetet behandlas i respektive
detaljplanearbete.

Detaljplaner
Planomradet &r idag inte detaljplanelagt.

Behovsbedémning avseende betydande miljopaverkan

Nér ett forslag till detaljplan upprattas ska kommunen alltid ta stéllning till om en
miljobedoémning for planen behovs eller inte, en sa kallad behovsbedémning. Be-
hovsbedomningen ska goras utifran de kriterier som finns i bilaga 4 till forordningen
om miljokonsekvensbeskrivningar. En miljobedémning ska goras om detaljplanens
genomforande kan antas leda till betydande miljopaverkan.

| behovsbedémningen beskrivs planforslagets miljopaverkan med avseende pa om-
fattning, luftkvalitet, buller, storande verksamheter, risker, riksintressen samt stads-
och landskapsbild. Nérheten till jarnvagen innebér att planomradet utsatts for risker i
samband med transporter av farligt gods vilket har beaktats i planarbetet.
Sammantaget bedémer stadsbyggnadsforvaltningen att detaljplanens genomférande
inte kan antas innebéra betydande miljopaverkan.

| planbeskrivningen redovisas de for planforslaget relevanta miljofragorna.

Beskrivning av planomradet idag

Planomradets avgransning och omfattning

Planomradet utgdrs av den vastra delen av Ulriksdalsfaltet och avgrénsas i véster av
jarnvéagen och i séder av Kolonnvagen. Det omfattar aven del av Overjarva Gards-
véag och en mindre del av Ulriksdals golfbana.

Markagoforhallanden

Marken inom planomradet 4gs idag av Solna stad. Hosten 2005 slots ett kop- och
exploateringsavtal mellan Solna stad och Peab AB avseende Ulriksdal. Avtalet in-
nebar att staden kommer att Gverlata och forséalja omradet till Peab AB. Peab har
overlatit avtalet pa Ulriksdal Utveckling AB som ér ett helagt dotterbolag till Peab
Sverige AB for genomforandet av exploateringen.
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Befintlig bebyggelse
Planomradet &r obebyggt.

Befintliga ledningar

Ledningar for dagvatten, vatten och telekommunikation finns i planomradets norra
del. I den sddra delen finns elledningar samt ledningar for tele.

Stads- och landskapsbild

Planomradet bestar i dag till storsta delen av 6ppen mark. Jarnvagen och E 4 &r
mycket patagliga element i stads- och landskapsbilden i omradet. Vaster om jarnva-
gen ligger bostadsbebyggelsen i stadsdelarna Agnesberg och Bagartorp. Vaster om
jarnvégen och Ulriksdals station ligger Bagartorp med sina fem karaktéristiska
punkthus i fjorton vaningar. De befintliga hoga bostadshusen utgor ett framtradande
inslag i stadshilden kring planomradet.

Service och handel

| Bagartorp finns viss kommersiell service i form av bl.a. livsmedelsbutik. Ovrig
kommersiell service finns i Frésunda. God tillgang till kommersiell service finns i
Solna centrum.

| Bagartorp ligger nédrmsta skola. Forskolor finns i Agnesberg och i Ritorp. Mellan
Ritorp och Frosunda finns en idrottsanldggning. En ny idrottsplats planeras att an-
laggas norr om Agnesberg. | Bagartorp och Ritorp finns 6ppen dagverksamhet for
aldre. Fritidsverksamhet for barn och ungdomar finns i Ritorp samt vid Bagartorps-
skolan. Solna kulturskola har verksamhet i Bagartorp. Norr om planomradet finns
Overjérva gard med bland annat naturskola.

Kollektivtrafik

Planomradet har god tillgang till sparbunden kollektivtrafik. Omedelbart véster om
planomradet ligger Ulriksdals pendeltagstation. | Bagartorps centrum finns omstig-
ningsmajlighet mellan buss och pendeltdg. Kolonnvéagen, E4 och Enkopingsvagen
trafikeras idag av bussar.

Gronstruktur

Planomradet ligger nara stora, sammanhangande gronomraden bade i Igelbackens
naturreservat med koppling vidare upp genom Jarvakilen och i den anslutande Na-
tionalstadsparken. Tillgangligheten till dessa gronomraden &r idag begransad pa
grund av barriareffekterna av jarnvagen och E4. Naturmiljon kring Overjarva Gard
ar latt dtkomlig fran planomradet. Vid Overjarva Gard finns en gangbro 6ver E4 till
Nationalstadsparken. Pa andra sidan garden kommer inom de narmsta aren &ven en
gang- och cykelbro 6ver jarnvagen att anlaggas till den vastra delen av naturreserva-
tet. Vid Ulriksdals station samt ca 400 meter langre norrut i planomradets norra del
finns undergangar under jarnvagen som knyter samman planomradet med Bagartorp
och Agnesberg och i férlangningen naturreservatets vastra del.

Kulturhistoriska varden
Planomradet omfattar inga kanda kulturhistoriska varden.
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Trafik

Planomradet omfattar delar av Overjarva Gardsvag och Kolonnvigen. Kolonnvagen
har idag en trafikmangd pé& ca 6000 fordon per dygn. Oster om planomréadet passerar
E4 med en trafikmangd pa ca 120 000 fordon per dygn. S6der om planomradet I6per
Enkopingsvagen (E18). Vagen har i dag en trafikméangd pa omkring 40 000 fordon

per dygn.

Planforslagets innehall

Omfattning

Planforslaget omfattar delar av den nya stadsdelens bebyggelse for verksamheter
samt ett torg vid Ulriksdals pendeltagsstation. De foreslagna gatorna ansluter till
detaljplanen for kvarteret Kapplopningen oster om planomradet, till Kolonnvégen i
soder och Overjérva géardsvag i norr.

Verksamheter

Planforslaget mojliggor bebyggelse utefter jarnvagen for centrumandamal. Byggna-
derna vid torget avses inrymma lokaler for handel, kontor samt olika servicefunktio-
ner och mojlighet till hotell. M&jligheten att forlagga en livsmedelsbutik i den norra
byggnaden undersoks. | kéllaren samt under torget foreslas ett parkeringsgarage som
delvis ska tillgodose butikernas parkeringsbehov.

Norr om bebyggelsen vid torget mojliggors handel, livsmedelsbutik, kontor, service
och latt industri som inte ar stérande for omgivningen. Narmast jarnvégen finns par-
keringsdack och lokaler for t.ex. lager och teknikutrymmen.

Detaljplanen omfattar sammanlagt ca 40 000 kvadratmeter BTA exklusive parkering
i kallare och parkeringsdack.

Utformning av bebyggelse

Byggnaderna vid torget ges en hojd av sex vaningar. | bottenvaningarna ska publika
verksamheter i storsta mojliga utstrackning lokaliseras med entréer mot torget for att
skapa en livaktig stadsmiljo.

Utefter gatan norr om torget foreslas en nagot lagre bebyggelse om fyra vaningar.
Aven har bor publika verksamheter efterstravas i bottenvaningarna. Delarna som
inrymmer parkeringsdack alternativt lager och utfors i tva vaningar samt en mindre
del i fem vaningar.

Gestaltningsprogram

Bebyggelsen skall ges ett sammanhallet uttryck men &ndd med variation och god
arkitektonisk gestaltning. Riktlinjer for gestaltningen &r redovisade i ett gestalt-
ningsprogram vilket knyts till exploateringsavtalet.
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Parkering och angdring

Den géllande parkeringsnormen for kontor i Solna &r 18 platser per 1000 kvadratme-
ter kontor varav 3 ar for besdkare. For bostader i flerbostadshus &r normen 1,1 plat-
ser, varav 0,1 ar for besokare. Parkeringshehovet inom planomradet uppgar till ca
700 platser och skall i forsta hand l6sas pa kvartersmark. Besoksparkering kan ske
langs gatorna och delvis i garage vid torget. Mojlighet till samutnyttjande av gara-
geplatserna med nérmast liggande bostader i kommande detaljplaner ska undersé-
kas.

Gator och torg

Gatorna i planomradet ansluter dels till detaljplanen for kvarteret Kapplopningen i
oster, dels till Kolonnvégen i soder och Overjarva gardsvag i norr. | planomradets
norra del ansluter gatan till den befintliga tunneln under jarnvagen och utgor en
framtida lank till stadsdelen Agnesberg. Gatorna &r 20,5 meter breda, tradplanterade
och med en kérbanebredd om 7 meter for att mojliggora busstrafik. En dubbelriktad
cykelbana finns pa ena sidan av gatan.

| planomradets sodra del finns ett torg som binder samman Ulriksdal med pendel-
tagsstationen samt anger en viktig koppling till Bagartorps centrum pa andra sidan
jarnvagen. Majlighet till torghandel skall finnas. P.g.a. narheten till pendeltagssta-
tionen skall goda mojligheter till cykelparkering finnas. Cykelparkeringen skall in-
tegreras i torgets gestaltning. De olika gatutyperna samt torgets utformning redovi-
sas mer ingaende i gestaltningsprogrammet.

Jarnvagen

Jarnvégen utgor riksintresse for kommunikation enligt miljobalkens 3 kapitel. Ban-
verket utreder mojligheten att utdka kapaciteten mellan Tomteboda och Kalhall. Ett
av alternativen innebar att jarnvagen forbi Ulriksdal utkas med tva spar, ett i varde-
ra riktningen. Detaljplanen utgar fran att Banverket endast bygger ett spar mot plan-
omradet och den mark som reserveras for detta andamal ges anvandningen jarnvags-
trafik for att tydliggora de framtida intentionerna. Bebyggelse for centruméandamal
och parkering foreslas pa ett avstand av 16 meter fran sparmitt, befintligt spar.

Brand

Omradet ska forses med brandposter i gata med ett langsta avstand om 150 meter
mellan varje brandpost. Dock far avstandet mellan byggnad och brandpost inte
overskrida 75 meter.

Miljofragor
Trafik

En utbyggnad av bostader och arbetsplatser pa Ulriksdalsfaltet kommer att generera
transporter. Fler personer kommer att resa med bil, kollektivt samt att ga och cykla.
Med beaktande av omradets centrala lage och goda kollektivtrafikforsorjning ar det
troligt att utbyggnaden genererar mindre biltrafik &n en motsvarande exploatering i
ett mer perifert lage eller i ett omrade utan sparbunden kollektivtrafik. Pendeltags-
stationen ligger direkt vaster om planomradet. Hela stadsdelen Ulriksdal kommer
aven att fa genomgaende busslinjer. SL planerar pa langre sikt dven for en tvargaen-
de sparvéag och en framtida station kan komma att lokaliseras till trafikplatsen vid E
4/E 18. Forutsattningar for att kollektivtrafikresandet ska bli stort bedéms darmed
som mycket goda.
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Risk och sakerhet

Planomradet ligger i ett utsatt lage invid jarnvagen med hénsyn till olycksrisker.
Totalt passerar mellan 400 och 500 tag och 1-13 vagnar med farligt gods planomra-
det varje dygn. Samtliga &mnen som klassas som farligt gods, med undantag av ra-
dioaktiva &mnen, transporteras forbi omradet.

Lansstyrelsen rekommenderar att ett omrade pa minst 25 meter bor lamnas fritt fran
bebyggelse intill transportleder for farligt gods. Kontor bor inte placeras ndrmare &n
25 meter fran jarnvag medan bostader inte rekommenderas narmare dn 50 meter. En
riskanalys ska goras vid nyexploatering inom 100 meter fran sadana riskobjekt.

De angivna skyddsavstanden anger det minsta avstand som bor hallas mellan be-
byggelse och riskobjekt. En riskanalys som belyser risksituationen kan visa att risk-
nivan ar lag och att man kan gora avsteg fran de rekommenderade avstanden. Visar
det sig att risknivan ar hog ska sakerhetshojande atgarder genomforas for att sanka
risknivan. Detta kan ocksa leda till att avsteg fran de rekommenderade avstanden
kan goras.

Inom ramen for planprocessen har en detaljerad riskanalys med avseende pa risker
forknippade med transporter av farligt gods pa jarnvagen tagits fram. Handelser som
i riskanalysen har beddémts kunna medféra konsekvenser for manniskor inom plan-
omradet ar ursparning, explosion, brand i utlackt bensin samt utslapp av giftig gas.

Detaljplanen medger huvudsakligen lager och parkering 16 meter fran befintliga
jarnvagsspar. Vid torget, i anslutning till pendeltagsstationen, medges dven centrum-
andamal 16 meter fran sparomradet. Risknivan bedoms vara lag men vissa saker-
hetshéjande atgarder behdver genomforas for att uppna en acceptabel risksituation:

- Utf6ra fasader och tak som vetter mot jarnvégen i obrannbart material.

- UtfOra byggnader narmast jarnvédgen med avstangningsbar ventilation samt placera
friskluftsintag bort fran jarnvagen.

- Omraden mellan bebyggelse och jarnvag utfors sa att de inte uppmuntrar till sta-
digvarande vistelse.

- Byggnader utfors sa att det finns majlighet till tillfredstallande utrymning dven om
en storre del av fasaden som vetter mot jarnvégen blockeras av en olycka.

- Utforma byggnader néra jarnvagen sa att funktioner for ej stadigvarande vistelse
placeras narmast jarnvagen.

Att en acceptabel sdkerhet kommer att uppnas inom omradet garanteras genom
planbestammelser. De har inforts till foljd av atgarder som foreslas i riskanalysen.

Bebyggelsen som medges i denna detaljplan kommer att fungera som skydd for den
bostadsbebyggelse som planeras i kommande etapper.

En framtida utbyggnad av jarnvagssparen

En eventuell utbyggnad av jarnvagen med ett ytterligare spar skulle leda till en for-
hojd riskniva i planomradet eftersom narmaste planerade byggnader da skulle hamna
endast 9 meter fran sparet. Detta innebar att ytterligare riskreducerande atgarder
maste vidtas for att uppna en acceptabel riskniva. Kravet pa atgarder anges da i hu-
vudsak med avseende pa risker forknippade med ursparning dar avstandet mellan
bebyggelse och narmaste spar understiger 15 meter. Detta kan goras genom att an-
tingen.
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- Utfora narmaste nytt spar med skyddsraler for att reducera sannolikheten for ur-
sparning,

- Uppfora en avskdrmande barridar mellan jarnvdg och bebyggelse for att reducera
sannolikheten for att en ursparad vagn hamnar i planomradet eller

- Forstarka fasader som vetter mot jarnvagen sa att byggnaderna motstar en ursparad
jarnvégsvagn.

Det sistndmnda alternativet, férstarkning av fasader som vetter mot jarnvégen, har
inforts som bestammelse i planen.

De byggratter som sticker upp i forhallande till jarnvagen har aven placerats pa ett
avstand av minst 21 meter fran befintlig sparmitt. Det innebér att de kommer att kla-
ra avstandet pa 15 meter till sparmitt av det planerade nya sparet.

[P e o &l

Dp2—L4a: Sektion genom Spéromrade, Butik/kontor/parkering |

Buller

Den stora bullerkéllan i planomradet &r jarnvagen. Jarnvagen gar pa bank och det
finns idag en ca 2 meter hdg bullerskdrm mot Ulriksdalsféltet. Denna sk&rm slutar i
hojd med befintlig gangtunnel under jarnvagen.

Kontorshusen utmed jarnvagen kommer att utsattas bade for hoga maximala ljudni-
vaer och hdga ekvivalenta ljudnivaer. For kontor stalls dock endast krav pa ljudni-
van inomhus. Med bra ljudisolering kan kraven pa ljudnivaer enligt svensk standard
for kontor klaras och god ljudmiljé inomhus uppnas.

Kontorshusen langs med jarnvagen som foreslas i detaljplanen dampar bullret for
den planerade bostadsbebyggelsen bakom dessa.

Den nya bebyggelsen i Ulriksdal genererar trafik som paverkar bullersituationen vid
befintlig bostads- och kontorsbebyggelse i naromradet. Eftersom Kolonnvagen far
nagot minskad trafik blir skillnaderna sma eller obefintliga. For kontor 6kar bullret
med ca 2-6 dB(A) ekvivalentniva och for bostader okar ekvivalentnivan med 0-1
dB(A) vilket inte &r en horbar férandring.

Ljudreflexer fran den nya bebyggelsen paverkar inte ljudnivan vid befintlig bebyg-
gelse vaster om jarnvagen. Skillnaden ar mindre dn 0,5 dB vilket inte ar nagon hor-
bar skillnad.
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Vibrationer

Flera faktorer pekar pa att det finns risk for vibrationer i byggnader inom program-
omradet; de geologiska forhallandena, tagens hastighet och tagens tyngd. Eftersom
vibrationer &r ett stérre problem for latta byggnader som radhus beddms vibrationer
inte bli nagot betydande problem for kontorsbyggnaderna. Markvibrationer beh6ver
dock métas for att undersoka risken for storningar. Inga faststéllda riktvarden for
vibrationer och stomljud i arbetslokaler finns. Lampliga riktvarden for kannbara
vibrationer i arbetslokaler ar 10 mm/s® och for stomljud 40 dB(A). Matningar visar
att dessa nivaer kommer klaras i de planerade arbetslokalerna om atgarder som ex-
empelvis tung betongstomme, stédpalning mm vidtas.

Naturmiljo

Planomradet, liksom évervagande del av Ulriksdalsféltet, bestar av ett oppet falt
som tidigare brukades som akermark. Vegetationen inom planomradet bestar av
grés, buskar och mindre trdd. Andelen gronyta minskar vid genomforande av plan-
forslaget men inga utpekade vardefulla naturmiljoer tas i ansprak. | en damm i norra
delen av golfbanan, niara Overjarva gard, finns bade mindre och storre vatten-
salamander. Den storre vattensalamandern ar fridlyst och rodlistad. Eftersom det ar
cirka 300 meter mellan stadsdelen Ulriksdal och dammen beddms inte utbyggnads-
planerna paverka salamandrarna.

Norr om Ulriksdalsfaltet ligger Igelbéckens naturreservat som ar en del av Jarvaki-
len, en av Stockholms gréna kilar. Ulriksdalsfaltet ingar inte i Jarvakilen men &r
anda en del i ett gront strak fran Hagaparken och norrut. Pagaende bebyggelse, av
vilken planomradet utgor en del, innebar att strdket minskar i storlek och omvandlas
till en rad narparker men de negativa konsekvenserna bedéms som sma eftersom den
viktigaste kopplingen ligger vid Igelbéckens naturreservat.

Kulturmilj6

Norr om Ulriksdalsfaltet ligger Overjarva gard, en plats som varit bebodd sedan
jarnaldern. Overjarva ar den enda av Solnas agrara miljéer som ar bevarad i sin hel-
het. Flera fornlamningar finns vid garden. En utbyggnad pa féltet, varav planomra-
det utgor en del, tar i ansprak delar av tidigare akermark och mojligheten att lasa
kopplingen mellan garden och dess akermark forsvagas. Det Gppna féltet narmast
garden kommer dock att finnas kvar orort.

Rekreation

Ulriksdalsfaltet ar bullerstort fran E 4 och jarnvéagen. Det bullerstérda laget bidrar
till att omradet ar mindre attraktivt som rekreationsomrade och utbyggnad enligt
planforslaget medfor ingen negativ paverkan pa nagra rekreationsvarden.

Markféroreningar

Marken inom planomradet kan eventuellt vara utfylld med fyllningsmassor fran oli-
ka delar av Stockholm och en 6versiktlig miljoteknisk markundersokning rekom-
menderas om fyllnadsmassor patréaffas. En asfalterad vag finns idag inom planomra-
det. Beroende pa nar denna vag byggdes samt hur underhall av vagen har skett kan
det finnas risk for att tjarhaltig asfalt finns i nagot lager. Detta bor undersokas innan
vagen rivs upp eftersom asfalt innehallande stenkolstjara kan klassas som farligt
avfall.
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Mark och grundvatten

Marken i omradet bestar av lera, eventuellt kan fyllningsmassor férekomma. Detalj-
planen medger underjordiska garage vilka kréver schaktningsarbeten. Garagen
byggs vattentatt och den tillfalliga paverkan pa grundvattnet som eventuellt kan
uppsta under byggskedet medfor inte behov av vattendom. Lera ar ett trogt material
och inlackaget av vatten torde bli relativt litet under byggtiden.

Dagvatten

Hela Ulriksdalsomradet bestar till dvervagande del av naturmark med lag forore-
ningsbelastning. Avrinningen sker till Brunnsviken, vilken i Solnas dagvattenstrategi
beddms som mycket kénslig for fororeningar i tillrinnande dagvatten.

Planforslaget medfor att fororeningsbelastningen fran omradet okar nagot vilket &r
en naturlig konsekvens av att naturmark bebyggs. Aven avrinningen 6kar eftersom
andelen hardgjorda ytor okar. Dagvattenfragan haller pa att utredas for hela Ulriks-
dal. De forslag pa atgarder som finns ar fordrojning av dagvatten, framst fran gang-
banor, via tradgropar och fordréjning av dagvatten genom 6ppna dikesanvisningar i
gronytor. Tradgroparna utformas med skelettjord, d.v.s. hog permeabilitet. FOr hu-
vudinfarten diskuteras fordrojningsmagasin med nagon form av trafikdagvattenre-
ning.

Ovanstaende atgarder bedoms kunna mildra de negativa effekterna av den storre och
snabbare avrinningen fran omradets hardgjorda ytor. De bedoms minska den hyd-
rauliska belastningen, en del av fororeningarna fastlaggs i mark i stallet for att foras
till Brunnsviken och risken for torrskorpebildning minskar.

Parkeringsplatserna utmed jarnvagen kommer att vara i form av parkeringsdack i tva
vaningar. Parkeringsplatser kommer dock att finnas &ven pa taket, vilket medfor att
dagvattnet darifran maste tas omhand och renas.

Nagon paverkan pa enskilda brunnar eller vattentakter bedoms inte ske.

Luftkvalitet
Utbyggnaden utmed jarnvagen paverkar inte luftkvaliteten i omradet.

Elektromagnetisk stralning

Idag finns inga rikt- eller gransvarden for lagfrekvent elektromagnetisk stralning,
som ar den typ av stralning som kommer fran jarnvagar. Ett referensvarde pa 0,2uT
brukar dock anvéndas vid nyproduktion av bostéder, mot bakgrund av forsiktighets-
principen i miljébalken. Vid avstandet 20 meter fran jarnvag ar den elektromagne-
tiska stralningen oftast mindre &an 0,2 UT. Eftersom inga bostader planeras inom
planomradet behdvs ingen utredning om den elektromagnetiska stralningen fran
jarnvégen.

Genomfodrande

Detaljplanens genomfdrandetid ar 10 ar fran den dag da planen vinner laga kraft.
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Medverkande

Detaljplaneforslaget &r framtaget av stadsbyggnadsforvaltningen genom Ann-
Christine Kalleskog, Tomas Andersson och Helena Persson. Detaljplaneforslaget éar
framtaget i samarbete med Ulriksdal Utveckling AB och BAU Arkitekter.

Ann-Christine Kélleskog Helena Persson
Plan- och byggchef Planarkitekt



