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Planbeskrivning

Detaljplan for Tvarbana Norr, etapp 3

Solna Centrum — Solna station
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Handlingar

Utover denna planbeskrivning hor till forslaget:
e plankarta med bestdmmelser
e genomforandebeskrivning
e miljokonsekvensbeskrivning tillhdrande detaljplan for Tvarbana Norr genom
Solna

Bakgrund

En detaljplan, for hela strackan Ekensbergsbron — Solna station, har foregatts av tva
tidigare samrad som &gde rum under juli-augusti 2007 och december-januari 2007-
2008. De synpunkter som framkom fran boende i naromradet vid det forsta samradet
ledde till att fordjupade studier gjordes av alternativa strackningar. Tva alternativ
bedomdes som lampliga att ga vidare med i ett fornyat plansamrad. En ytterligare
andring som gjordes i det andra samradet var att strackan mellan Solna centrum och
Solna station forlades sdder om Frosundaleden, bland annat i syfte att férhindra en
stor paverkan pa bostadshusen i Kruthusbacken. Efter det andra samradet valdes det
alternativ som innebér en strackning pa Frosundaledens norra sida mellan Solna Bu-
siness Park och Solna Centrum.

Planen stélldes ut under sommaren 2008 och godkéndes av stadsbyggnadsnamnden i
augusti 2008. Parallellt med stadens arbete med detaljplan upprattade SL jarnvags-
plan.

Ett genomférandeavtal, som reglerar genomférandet av de anldggningar som fram-
gar av detaljplan och jarnvéagsplan tecknades 2009 mellan SL och Solna stad. Avta-
let forutsatter vissa forandringar av den detaljplan som stadsbyggnadsnamnden tidi-
gare godkant. Kommunstyrelsen gav, 2009-10-12, darfér stadsbyggnadsnamnden i
uppdrag att géra de forandringar av den godkénda detaljplanen som forutsatts i ge-
nomforandeavtalet. FOrdndringarna &r av den omfattningen att planen har stéllts ut
pa nytt. Det har visat sig angelaget att dela upp planlaggningen genom Solna i tre
etapper.

Kommunfullmaktige har antagit de tva forsta detaljplanerna. Denna detaljplanen &r
den tredje och sista etappen fram till Solna station.

Planens syfte och huvuddrag

Detaljplanens syfte ar att mojliggora etapp 3 av utbyggnaden av en snabbsparvég
(Tvérbanan) fran Solna centrum till Solna station. Planen omfattar sjalva sparomra-
det samt angransande ytor, hallplats, tekniska anlaggningar och i viss man trafiklos-
ningar i anslutning till sparomradet.
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Planomrade

Planomradet ar langstrackt, ca 800 meter, och omfattar en yta pa ca 1,4 ha.

Miljokonsekvensbeskrivning

Planerna for hela strackan kommer i och med sin langstrackta utbredning att berdra
ett relativt stort omrade med manga angransande fastigheter. Den beror ocksa andra
kommuner och har regional betydelse i och med att den planerade sparvagen &r en
viktig lank i stockholmsregionens kollektivtrafikstruktur i stort. Lansstyrelsen har
tidigare gjort bedomningen att utbyggnaden av Tvérbanan fran Alvik till Solna sta-
tion innebar betydande miljopaverkan och att en miljokonsekvensbeskrivning darfor
ska upprattas i samrad med den jarnvéagsplan som SL uppréttar for strackan.

Beddmningen har gjorts att planen kan antas medféra betydande miljépaverkan. Den
har darfor varit foremal for miljobedémning enligt Miljobalken, utmynnande i en
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) som varit foremal for samrad parallellt med
detaljplanen. MKB-dokumentet, uppréattat av Tyréns AB, behandlar i forsta hand
paverkan pa manniskors hélsa genom buller etc., 6vergripande konsekvenser for
trafikstrukturen samt paverkan pa stadsbilden. Det innefattar ocksa en redovisning
av de alternativ som utretts men avforts som olampliga.

Bakgrund till PM:en och MKB

Vid framtagandet av de tva forsta etapperna for Tvarbanan Norr genom Solna togs
ett PM for respektive etapp fram. PM:en behandlar det som skiljer sig fran tidigare
MKB for utstéliningshandling. Infor antagandet av etapp 3 revideras slutligen
MKB:n. PM for etapp 1 och 2 har inarbetats i MKB:n som darmed galler for samtli-
ga tre etapper.
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Viktigaste miljokonsekvenserna i etapp 3

Sparvagen medfor 6kad barridreffekt da gang- och cykeltunneln vid Kruthusbacken
stangs och ersatts med Gvergangsstalle i plan. Vid Industriviadukten far gang- och
cykeltrafikanter en vagforlangning for att kunna korsa Tvarbanan i en plankorsning.

Maxbullernivaer utomhus och riktvarden for stomljud inomhus riskerar att 6verskri-
das. Detta kan foranleda atgarder pa befintliga bostader for att na angivna kravnivaer
for projektet. | samband med projekteringen utreds dessa fragor vidare.

Stadshilden forandras dels pa grund av ytterligare bergskéarningar vid tunnelmyn-
ningar och trag, dels pa grund av nya inslag i form av kontaktledningsstolpar och
hallplatser. Gestaltningen av gaturummen dar Tvarbanan gar fram ar mycket viktig.

Tunnlarna pé strackan kan komma att ligga under grundvattennivan. Atgéarder maste
i sa fall vidtas for att undvika grundvattensankning.

Tidigare stéllningstaganden

Oversiktsplan

Solna stads oversiktsplan, antagen 2006, anger en strackning av tvarsparvagen fran
Ekensbergsbron via Solna centrum till Solna station, i stort sett samma strackning
som foreslas i foreliggande plan. Oversiktsplanen redovisar ocksé en forlangning
mot Frésunda och Bergshamra.

Detaljplaner

Planomradet beror sex gallande planer med olika datum och innehall. Den nya pla-
nen upphéaver de gamla for de berérda omradena.

Program for detaljplan

Detaljplanen har inte féregatts av nagot planprogram, eftersom den i huvudsak éver-
ensstammer med den antagna oversiktsplanen. Det forsta plansamradet, som sedan
foljdes av ett nytt samrad med ett omarbetat planférslag, dverensstamde helt med
oversiktsplanen. Det forsta plansamradet har ocksa i viss bemarkelse fyllt funktio-
nen hos ett planprogram. Etapp 3 foljer i stort sett det tidigare utstallda sparlaget.

Fastighetsplaner

Inom detaljplaneomradet finns tva géllande fastighetsplaner fran 0503/1970 och
0507/19609.

Miljoprogram

Solna stads miljéprogram, 2010-2013, antogs i kommunfullmaktige hdsten 2010. |
denna anges strategier for hur Solna stad ska arbeta med miljofragor. | programmet
utpekas fyra fokusomraden; kretsloppsanpassad avfallshantering, hallbar energi- och
transportsanvandning, hallbart stadsbyggande samt sunda inomhusmiljoer.
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Dagvattenstrategi

Solna stads géllande dagvattenstrategi ska ligga till grund for utarbetandet av 16s-
ningar for dagvattenhantering inom planomradet. | den man det ar mojligt ska lokalt
omhéndertagande av dagvatten tillampas.

Ovriga kommunala beslut

Kommunstyrelsen godkénde, 2009-10-12, ett genomférandeavtal mellan Solna stad,
SLL och SL som reglerar det fortsatta arbetet med tvarbanan genom Solna och gav
samtidigt stadsbyggnadsnamnden i uppdrag att géra de fordndringar av den godkén-
da detaljplanen, detaljplan for Tvarbana Norr Ekensbergsbron - Solna station, som
forutsatts i genomférandeavtalet.

Forutsattningar och forandringar

Befintlig bebyggelse och stadskaraktar

Tvérbanan leder forbi omraden med sinsemellan skiftande karaktar, bade vad galler
bebyggelsens anvandning, skala och alder. Nedan redovisas oversiktligt befintlig
bebyggelsen ldngs den foreslagna strackningen och den inverkan som tvérbanan
innebar.

Rasundastadion och Solna centrum

Omradet kring Solna centrum och Rasundastadion praglas av fotbollsstadions stora
volym och slutna fasader samt trafikmiljon i korsningen Solnavégen/Frosundaleden.
Omradet &r i dagslaget foremal for omfattande forandringsplaner. En av de béarande
idéerna i detta arbete har varit att knyta ihop Rasunda med Solna centrum pa ett batt-
re satt. En ny detaljplan for kv Lagern mm har paborjats for forslaget att Rasundas-
tadion rivs och ersatts med ny kontors- och bostadsbebyggelse . Inom ramen for
Solna City-projektet foreslas dessutom att Solna centrum rustas upp och utvecklas.

IIIIIIII nunmn STANGD PASSAGE

WY PASSAGE (OVER/UNDER PLAN)

RORELSEMONSTER

Rasundastadion och Solna centrum

Solnavéagen — Solna station

Fran hallplatsen vid Solna centrum och Oster ut gar tvarbanan forst i en tragkon-
struktion och sedan vidare in i en betongtunnel. Tunneln passerar forst Solnavégen
och nagot langre oster ut Frosundaleden. Tunneln avslutas i dalgangen vid Industri-
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viadukten. Tvarbanan fortsatter i ytlage i dalgangen ca 170 meter och dvergar sedan
i en betongtunnel. Denna betongtunnel passerar under Hagalundsgatan och déarefter
pa Ostra sidan avslutas tunneln. Efter tunnelmynningen gar tvarbanan i en lag trag-
konstruktion fore hallplatsen vid Solna station. En hallplats, Solna station, byggs
nedanfor bostadshuset pa fastigheten Nordan 18.

P NY PASSAGE (OVER/UNDER/ PLAN]

RORELSEMOMNSTER

Solnavagen — Solna station

Planerad bebyggelse

Planen innebar inte nagon ny bebyggelse utdver ett teknikhus om ca 112 kvm, som
kravs for tvarbanans tekniska forsorjning i anslutning till sparomradet. Det kommer
att placeras dster om Hagalundsgatan.

Teknikhuset innehaller starkstrom och bor inte placeras narmare an 10 meter fran
byggnad dar ménniskor stadigvarande vistas.

Ett gestaltningsprogram ska tas fram i samband med jarnvéagsplanen och den fortsat-
ta projekteringen. Detta ska ligga till grund for utformningen av hallplatser, stolpar,
byggnader m.m. Utformningen av sparanlaggningen och dess sidoanlaggningar har
stor betydelse for resenarernas upplevelse av transportmedlet.

Offentlig och kommersiell service

Tvarbanan binder samman viktiga centra for saval offentlig som kommersiell servi-
ce och gor den mer tillganglig for kollektivtrafikanter. Ytterligare ytor for handel
och service planeras framfor allt vid Solna centrum och vid Solna station i anslut-
ning till den nya nationalarenan.

Geotekniska forhallanden

De geotekniska forhallandena inom planomradet har oversiktligt redovisats i sam-
band med forstudien och i det nu uppstartade projekteringsarbetet detaljerats. Trag-
konstruktionen vid Solna centrum kommer att grundférstarkas eftersom marken i
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detta omrade utgors av lera med stort djup till berg. Ovrig striackning av tvarbanan
kommer att grundlaggas pa packat friktionsmaterial pa berg.

Natur och vegetation

For vissa omraden efter tvarbanan kommer befintlig vegetation att paverkas. Dessa
omraden &r utefter Kruthusbacken, vid Industriviadukten, hallplatsen samt vid den
nya dragningen av transportvagen upp till kv Nordan. | den man det ar maéjligt ska
nya trad och buskar aterplanteras.

Landskapsbild och stadsbild

Tvérbanan blir ett helt nytt inslag i stadsbilden. Sparvagnar har inte funnits i Solna
sedan 1959, da sparvagsanlaggningen i Sundbyberg och Solna utanfér Haga sodra
togs ur bruk. Den nya sparvéagen skiljer sig fran éldre tiders sparvagnar genom att
den bara pa vissa strackor gar bland ovrig trafik i gatan, men oftast bredvid den-
samma i ett eget sparomrade som vanligtvis avgransas med stangsel. Den kan dér-
igenom forstarka de barridrer i stadslandskapet som de storre gatorna redan utgor.
Barriareffekten kan minskas genom medvetet val av hojdnivaer for sparen, tydliga
passager for fotgdngare och cyklister samt val av markbeldggning, planteringar och
utformning av kontaktledningsstolpar, belysning m.m. P4 langre sikt kan Tvarbanan,
i kombination med 6vrig kollektivtrafik, ocksa ses som ett led i att minska genom-
fartstrafiken genom Solna, framfor allt pa Frosundaleden. En minskad biltrafik till
forman for sparbunden trafik innebar en forbattrad stadsmiljé genom minskat buller
och forbattrad luftkvalitet.

Kulturhistoriska varden

Planen ber6r inte pa nagot mer direkt satt nagra kulturhistoriskt kansliga miljoer
eller byggnader. Men stadsmiljon maste i detta sammanhang ses ur ett helhetsper-
spektiv dar kulturmiljovardet lika garna kan ligga Oversiktligt i ett samband, som i
enskilda byggnader.

Tillganglighet
Hallplatserna ska utformas sa att de ar fullt tillgangliga for personer med nedsatt

rorelseformaga. Aven nya 6vergangar, anslutningsvégar och liknande ska utformas
med hansyn till funktionshindrades behov.

Trygghet

Omraden kring héllplatser har stor genomstromning av manniskor, vilket normalt
innebar en hog trygghetsniva. Hallplatserna ska utformas med god sikt och god be-
lysning. Genom olika fysiska atgarder, sasom stangsel och planteringar, ska olovlig
gangtrafik over sparomradet férhindras. Utformningen maste dock ur trygghets- och
sékerhetssynpunkt &ven korrespondera med stadsbildsmassiga uttryck.

Gator och trafik
Biltrafik

Solna stad arbetar aktivt med trafikminskande atgarder for att i forsta hand minska
genomfartstrafiken pa det kommunala gatunatet. Sparvagsutbyggnaden forvantas
inte i sig paverka trafikstrommarna i befintligt gatunat i nagon stérre omfattning.
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Parkering

Tvérbanan leder inte till nagot utdkat parkeringsbehov, utan kan tvartom bidra till att
minska behovet av p-platser vid de malpunkter som Tvarbanan forsorijer.

Sparvagen och hallplats

Tvérbanan stracker sig i dagsldget mellan Hammarby sjéstad och Alvik. Den trafike-
ras av sparvagnar av laggolvstyp som mestadels gar pa egen banvall/sparomrade
men bitvis &ven i befintliga gator. Hastigheten varierar for olika strackor, men SL
planerar for hastigheter upp till 80 km/h dar banan sa medger. Solnagrenen stracker
sig fran Alvik via Sundbybergs centrum in i Solna. Pa langre sikt kan en forlangning
fran Solna station till Frosunda, Bergshamra och universitetet bli aktuell. Tvarbanan
beddms ha en stor betydelse for utvecklingen av Stockholms nérfororter, vilket har
visat sig i de stadsdelar som redan férsorjs av sparvagen.

» \
\

Vy oOver tvarbanans héllplats vid Solna station med omgivning

Tvérbanans hallplats vid Solna Station utfors enligt samma grundldggande gestalt-
ningsprinciper som alla hallplatser utmed Tvérbana Norr - Solnagrenen. Hallplat-
serna ar en del av en stads- eller parkmiljo och ska bade inordnas i sin omgivning
och sjélvstandigt markera sig som en del av ett sammanhangande sparsystem. Hall-
platsernas ytor, bekladnader och utrustning &r starka repetitiva byggnadselement
som formats efter en dvergripande systemtanke fér Tvarbana Norr - Solnagrenen.
Detta ger en sammanhallen gestaltning och en tydlig identitet for Tvarbanan som
samtidigt erbjuder en variation i tillampningen efter olikheter pa skilda platser langs
strackningen.
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Hallplats for Tvarbanan vid Solna station

Vy 6ver plattformen, héllplats vid Solna station

Hallplatsen vid Solna station ligger mellan kvarteret Nordan och Frosundaleden.
Hallplatslaget innebar en stor skarning mot kvarteret Nordan, vilket ger en hdg
stodmur som ska gestaltas som en viktig del av hallplatsrummet. | sydvéastra dnden
av hallplatsen finns en planskild korsning 6ver sparen som ansluter till plattformsni-
van via hissar och trappor, samt till den hogre nivan vid kvarteret Nordan. | norddst-
ra anden ansluter hallplatsen till befintlig gang- och cykelvag via trappor och hiss.
Mitt pa plattformen narmast Frosundaleden ligger hallplats och gang- och cykelvég i
samma niva vilket gor att angoring kan ske i plan.
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S mrom

Illustrationen ovan visar en elevation mot kv Nordan. Illustrationen visar pa de nivaskillnader som
skapas vid hallplatsen.

Ilustrationen ovan visar en tvarsektion 6ver hallplatsen for Tvarbanan vid Solna station. Illustratio-
nen visar pa de nivaskillnader som skapas vid hallplatsen.

Ovrig kollektivtrafik

Tvérbanan fyller en viktig funktion genom att knyta samman befintliga radiella kol-
lektivtrafiklinjer som forbinder innerstaden med fororterna. Det &r darfor viktigt att
kopplingarna till bussar, tunnelbana och pendeltadg gors sa enkla, bekvama och tyd-
liga som mojligt. For Solnas del géller detta hallplatserna Solna centrum och Solna
station, som bada blir viktiga bytespunkter for kollektivtrafiken. Goda bytesmaijlig-
heter mellan fardmedlen i dessa punkter ar en viktig forutsattning for att tvarbanan
ska fylla sin funktion.

Gang- och cykeltrafik

Solna centrum

Langs Frosundaleden och Solnavégen gar regionalt viktiga gang- och cykelstrak.
Efter utbyggnaden av tvarbanan kan inte cykelvégen, vaster om Solnavégen, i tunnel
under Frésundaleden vara kvar p.g.a. de hojdmassiga forandringarna. Istéllet anord-
nas ett 6vergangsstalle i plan 6ver Frosundaleden. Gangtunneln som via trappor an-
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sluter till Frosundaledens markniva kvarstar. Gang och cykeltunneln pa 6stra sidan
om Solnavagen kommer att stdngas.

Frosundaleden

Gang- och cykeltrafiken utefter Frosundaleden kommer inte att paverkas. Men vissa
ombyggnadsarbeten kommer att kravas och en passage dver sparen kommer att till-
komma dar Tvarbanan gar i ytlage, i hojd med Industriviadukten. Den gemensam-
ma Gvergangen ar placerad sa att marken i sa stor omfattning inte behover andras i
hojd.

Solna station

Vid hallplatsen kommer gang- och cykelvagen mellan omradena Hagalund och Ra-
sunda, Ostra sidan av Hagalundsgatan, att paverkas eftersom tvarbanan kommer att
passera vagen. Mojlighet finns att passera via gang- och cykelvagen pa vastra sidan
av Hagalundgatan samt via bron éver tvarbanan vid hallplatsen.

Miljofragor
Storningar och risker

Planen innebar anlaggandet av en spartrafikanlaggning som kan ha viss storande
paverkan pa narmiljon, framst i form av buller. Stadsbyggnadsforvaltningen forut-
sétter att de problem i form av buller som planen véntas ge upphov till, kan kontrol-
leras och begransas genom planeringsatgarder sasom skarmar, fasadatgarder etc.
Aven om stdrningarna i form av buller, forutsatt att lampliga atgarder vidtas, ar sma,
ar fragan anda komplex i och med att det &ar olika omraden och olika typer av be-
byggelse som berdrs. Denna komplexitet ses av stadsbyggnadsforvaltningen som ett
skal att bedéma att den formodade miljopaverkan kan antas bli betydande. Trafiksa-
kerheten ar en annan faktor som kan paverkas av planen. Buller och trafiksakerheten
belyses i miljokonsekvensbeskrivningen.

Bullret fran den planerade Tvérbanan har utretts och presenterats i en rapport, For-
slag till kompletterande bullerskyddsatgarder for Tvarbanan — Norr (WSP 2010-02-
23). Resultatet fran upprattad bullerberakning for ekvivalenta och maximala ljudni-
vaer visar att vagtrafikbullret idag dominerar den totala ekvivalenta ljudnivan och att
vagtrafikbullret redan overskrider riktvardet. Berdkningar visar att ekvivalenta ljud-
nivaer fran tvarbanan kommer att ligga under riktvardet och att bidraget &r ringa till
den totala ekvivalenta ljudnivan. SL kommer fore trafikstart att utféra bullermét-
ningar (referensmatningar). Skulle det visa sig att tvarbanan éverskrider riktvarden
ska SL utfora bullerdampande atgarder i efterhand.

Utredningen pekar pa att det finns risk for dverskridande av riktvarden for stomljud
inom planomradet. Stomljud far inomhus i bostader inte dverstiga 30 dBA. Det ar
trafikutovarens ansvar att se till att gallande riktvarden for trafikbuller inte
overskrids. For den tunnelférlagda delen kan risk for stomljud i de byggnader som
ligger narmast foreligga. Det kan foranleda atgarder pa befintliga bostader for att na
angivna kravnivaer for projektet. Detta ska utredas narmare i samband med projekte-
ringen av tunnlarna.
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Stadsmilj6

Tvarbanan kommer ofrankomligen att bli ett helt nytt inslag i stadsmiljén och dar-
med paverka densamma. Anpassningen till befintliga miljer blir en viktig fraga att
behandla i planlaggningen. Det kan ocksa uppsta barriareffekter, da banan bara kan
korsas pa ett begransat antal stallen.

Luftféroreningar

Sparvagen alstrar inga luftfororeningar. En 6vergang fran motortrafik till elektrisk
sparvagstrafik kan vara ett led i minskningen av avgasutslapp.

Radon

Radonhalten i marken inom planomradet saknar betydelse eftersom planen inte
medger nagra bostader eller lokaler.

Grundvatten

Sparvagen ar tankt att ga i trag och tunnel storre delen av strackan Solna centrum —
Solna station. Detta kommer att innebdra omfattande mark-, sprangnings- och
schaktningsarbeten. Byggandet av tunnlar i delen Solna centrum till Solna station
kommer att leda till att vatten i berget omkring dréneras. Detta vatten &r dock inte att
anse som grundvatten utan som sprickvatten i mer eller mindre isolerade sprickor
eller sprickzoner. En drénering av vissa av dessa vattenfyllda sprickzoner bedéms
inte ge upphov till skador. Omfattningen av inlackage beror pa tatning. Inlackaget
sker dels under byggskedet men aven under driftskedet.

Ovrigt
Planen beddms inte innebara nagra hinder for genomforandet av kommunala eller

ovriga miljomal. Ett okat utbud av sparbunden kollektivtrafik innebéar positiva mil-
joeffekter i form av mojlighet till minskat bilberoende och minskade luftutslépp.

Riskfragor

Farligt gods

Frosundaleden och Ostkustbanan &r transportleder for farligt gods. Ovriga vagar &r
oklassade. Frosundaleden ar en sekundar transportled. Det &r darmed endast farligt
godstransporter med malpunkter i naromradet som anvander sig av vagen.

Utifran en inventering som har utforts av WSP (arbetsmaterial 2011-01-21) pa upp-
drag av SL och som har uppdaterats av Tyréns i januari 2011, har Frosundaleden
mellan 2 800 och 4 300 transporter per ar. Det ror sig huvudsakligen om drivmedels-
transporter och i viss utstradckning gasoltransporter.

Planforslagen medfor att sparen laggs intill Frosundaleden samt 6ver 50 meter fran
Ostkustbanan. Tvarbanan medfor att antalet méanniskor tillfalligt kommer att 6ka i
anslutning till vagen. Tyréns har i januari 2011 upprattat en analys angaende olycks-
risker for Etapp 3 av Tvérbanan, Solna Centrum-Solna station. Syftet var att beskri-
va olycksriskerna som transporter med farligt gods utgor for den planerade tvérba-
nan, dels pa Ostkustbanan och dels pa Frosundaleden. Analysen har visat att risken
for den enskilda individen ar lag medan risken for samhallet &r 1ag eller mojligen
hamnar inom en nagot hogre riskniva. Inga riskreducerande atgarder anses dock vara
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motiverade vare sig vid Frosundaleden eller vid Ostkustbanan eftersom de atgérder
som ar mojliga att vidta endast bedéms ha en marginell paverkan pa samhéllsrisken.
Riskaspekten utreds darfor inte vidare.

Séakerhet

Det ar viktigt att genom utformning och olika hinder férhindra att sparomradet
betrades av fotgangare. Overgangar vid hallplatser och korsningar ska anlaggas med
ljud- och ljussignaler, samt aven i 6vrigt utformas pa ett sékert sétt.

Tillkommande plankorsning med Frosundaleden samt plankorsning med Tvarbanan
vid Industriviadukten innebéar en forsamring av trafiksakerheten.

Teknisk forsoérjning

Vatten och avlopp

Planen medfor inget behov av utbyggnad av VA-natet. Daremot berors ett flertal
ledningar da allman plats 6vergar till sparomrade. Tekniska fragor om ledningsflytt
och andra férandringar i ledningsnatet ska avtalas mellan SL och ledningsagarna.

Elenergi

Ett flertal elkablar inkl. elutrustning pa allméan plats kommer att paverkas vid om-
vandling till sparomrade. Tekniska fragor om kabelflytt och andra forandringar i
elnatet ska avtalas mellan SL och ledningségarna.

Genomfodrande

Planens genomforandetid ar 5 &r fran det att den vinner laga kraft. Ovriga administ-
rativa fragor behandlas i genomférandebeskrivningen samt i genomforandeavtalet
mellan Solna stad, SLL och SL.

Sune Ericsson Karolina Gustavsson
T f Stadsbyggnadschef Planarkitekt
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Genomfdrandebeskrivning

Detaljplan for Tvarbana Norr, etapp 3

Solna Centrum — Solna station

inom stadsdelarna Skytteholm och Hagalund, upprattad i
februari 2011

Organisatoriska fragor

Planens syfte

Detaljplanens syfte ar att mojliggora etapp 3 av utbyggnaden av en snabbsparvig
(Tvarbanan) fran Solna centrum till Solna station. Planen omfattar sjélva
sparomradet samt angransande ytor, hallplats, tekniska anlaggningar och i viss man
trafiklosningar i anslutning till sparomradet.

Huvudmannaskap

Kommunen skall vara huvudman for allman plats inom planomradet. Stockholms
lans Landsting &r huvudman for Tvarbanan och den mark som anges som
sparomrade.

Genomfdrandetid

Detaljplanens genomforande skall vara 5 ar raknat fran den dag detaljplanen vinner
laga kraft.

Tidplan

Utstallning nov 2010
Godkéannande av stadsbyggnadsnamnden 1:a kvart 2011
Antagande av kommunfullméktige 1:a kvart 2011
Laga kraft (om planen inte éverklagas) 2:a kvart 2011
Byggstart 3:e kvart 2011

Trafikstart 2014-2015
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Fastighetsrattsliga fragor

Markagoforhallanden

Storre delen av planomradet ligger pa mark som é&r i stadens dgo. Kvartersmark i
enskild dgo berdrs i kvarteren Sunnan och Nordan.

Fastighetsbildning och servitut

Markatkomstfragorna regleras i aktuell jarnvagsplan i enlighet med bestammelserna
i lagen om byggande av jarnvag. SL ansvarar for markatkomsten.

Exempelvis kan tredimensionella fastigheter komma att bildas for utrymmen som
behover tas i ansprak, t.ex. i tunnlar. Mark som ska anvandas for spartrafik kan dven
sékras genom inldsen, eller genom att servitut alternativt att nyttjanderatt bildas.

Servitut ska tecknas mellan SL och berérda mark&gare som ger SL ratt att bedriva
spartrafik pa kvartersmark inom planomradet.

Tekniska fragor

Gator

Omfattande ombyggnader av gator kravs framfor allt vid Solna centrum.
Utformningen av dessa platser utreds vidare under projekteringsskedet.

Ledningar

Ett flertal ledningar for vatten, avlopp, fjarrvarme, fjarrkyla, gas, tele/information
och el berdrs av sparanlaggningen. Befintliga ledningar som korsar sparomradet ska
kunna ligga kvar dar sa ar mojligt. Pa kvartersmark skall ledningsrétt eller servitut
bildas. Vissa ledningar maste av praktiska skal fa ett nytt lage, dessa sakras med ett
u-omrade pa plankartan. Flytt och andra forandringar av ledningar ska bekostas av
SL, som dven har samordningsansvar, och regleras i avtal mellan SL, berérd
markagare och respektive ledningsédgare.

Elenergi

For sparanlaggningens forsorjning kravs ett teknikhus. Lage for detta tas fram i
samrad med SL och ska inrymmas inom det omrade som avsétts for teknikhus pa
plankartan.

Paverkan under byggtiden

Byggandet av sparanlaggningen kommer att medfora tillfalliga begransningar av
framkomligheten fér andra trafikslag. Det kommer ocksa att orsaka storningar i form
av buller och ingrepp i stadsmiljon. Storningarna ska begransas i mojligaste man
enligt gallande lagar och riktlinjer.

Projektering

I samband med projekteringen ska det efterstravas att befintlig stodmur véaster om
Sunnan 9 (som &r en rest av gamla Hagalund) om mgjligt bevaras.



Ekonomiska fragor

Avtal

Ett genomfdrandeavtal avseende utbyggnad av Tvérbana Norr mellan Solna
Business Park och Solna station traffades 2009-09-28 mellan Solna stad, Stockholm
lans landsting och AB Storstockholms lokaltrafik. Avtalet reglerar bland annat
ekonomiska fragor, ansvarsfordelning, inlosen, tidplan och ansvar for
anldaggningsarbeten.

Medverkande tjdnsteman

Genomférandebeskrivningen ar upprattad av stadsbyggnadsforvaltningen, plan och
bygg i samrad med exploatering.

Sune Ericsson Karolina Gustavsson
T f Stadsbyggnadschef Planarkitekt
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