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Antagandehandling

Planbeskrivning

Detaljplan for del av kv. Stora Frosunda

inom stadsdelen Hagalund, uppréattad i november 2012

Handlingar

Fran och med 2 maj 2011 galler en ny plan- och bygglag. Denna detaljplan pabdrija-
des innan dess och ar darmed enligt 6vergangsreglerna upprattad i enlighet med
Plan- och bygglagen 1987:10.

Utover denna planbeskrivning hor till planen:
e plankarta med bestammelser
e genomfdrandebeskrivning
e miljokonsekvensbeskrivning (MKB)

Som underlag for planhandlingarna har en spridningsberékning for halter av partik-
lar PM10, promemoria Kanslighetsanalys PM10, spridningsberékning for halter av
kvavedioxid, NO,, detaljerad riskanalys, trafikbullerutredning, dagvattenutredning,
trafikpromemoria, solstudier och en dversiktlig miljéteknisk markundersékning ta-
gits fram. Illlustrationer till planen finns samlade i en separat bilaga.

Bakgrund

Med syftet att utforma en representativ entré till Solna fran E4 genomfordes ett
planarbete under borjan av 2000-talet for kvarteret Stora Frosunda. En detaljplan
som inneholl bostader och kontor inom fastigheterna Stora Frosunda 2 och 3 god-
kandes i stadsbyggnadsnamnden 2003. Pa grund av andrade forutsattningar fordes
planen inte till antagande i sin helhet, forst 2005 antogs den del som omfattar Stora
Frosunda 3. Pa fastigheten har Skanska sedan uppfort ett kontorshus, det sa kallade
AF-huset. Solna stad och fastighetségaren Catena aterupptog under 2010 planarbe-
tet. En grundforutsattning &r att ersétta Bilias nuvarande anldggning med en ny ef-
fektivare, mer &ndamalsenlig anlaggning som ar béattre anpassad till stadsmiljon.
Bilforséljningen annonseras utat medan Bilias 6vriga verkstadsverksamhet placeras i
kéllare och bottenvaningar. For att omradet ska fa ett tillrackligt underlag for att ge
det stadsliv under dag och kvall foreslas en blandning av bostader och kommersiella
verksamheter. Omradet utgor en av Solnas viktiga entréer och en upprustning av
omradet ar darfor motiverad. Goda mojligheter finns att ersatta den splittrade miljon
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och till storsta delen hardgjorda fastigheten med en tilltalande och fungerande
stadsmilj6 integrerad med sin omgivning. Nérheten till kollektivtrafik, natur- och
parkomraden, och goda vagforbindelser ar nagra av omradets fordelaktiga forutsatt-
ningar.

Planens syfte

Detaljplanens syfte ar att utveckla omradet till en levande och modern stadsdel med
en blandad stadshebyggelse innehallande bostader, arbetsplatser, verksamheter och
butiker. Planen medger bebyggelse for bostader, kontor, bilservice, centrumandamal,
skola/forskola och handel. Aktivitetstorget och parken ska tillforas kvaliteter som
inbjuder till vistelse och moten samt bidrar till platsens kvalitet som helhet.

Planen medger ca 800 bostader och ca 70 000 kvadratmeter verksamhetslokaler i
atta kvarter. Till planen hor aven mark for allmant &ndamal, gata, gang- och cykel-
vag, torg, park och omrade for sparvagstrafik.
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Karta med u

ngefarligt planom

Planomradet &r belaget mellan Frosundaleden, Kolonnvégen, Stora Frésunda gard
och E4. | planomradet ingar fastigheterna Stora Frosunda 2, Hagalund 2:2, Hagalund
2:4, Hagalund 2:8 samt en liten kil av Hagalund 2:1. Planomradet &r ungefar 6 ha
stort.

Tidigare stéllningstaganden

Oversiktsplan

I Solnas Gversiktsplan OP 2006, antagen i maj 2006, redovisas planomradet som
storre forandringsomrade for blandad stadsbebyggelse.
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Planomradet angransar till den privatagda parken runt Stora Frésunda gard som i OP
2006 redovisas som viktigt gronomrade.

Pa andra sidan E4 ligger Nationalstadsparken med sina hoga natur- och kulturvér-
den. E4 bildar en barriar mellan planomradet och Nationalstadsparken.

Planomradet korsas av ett vagreservat for E4-lanken. Reservatet ar av riksintresse.
Solna stad har i avtal med davarande Vagverket forbundit sig att halla ett underjor-
diskt reservat for E4-lanken.

Planomradet ingar i det hojdbegransade omradet kring Bromma flygplats, som ar av
riksintresse for luftfarten.

Program for detaljplan

Ett program for detaljplan upprattades i maj 2010. | programmet presenterades pla-
neringsforutsattningarna for omradet, mal och viljor med stadsutvecklingen samt tva
forslag till omdaning av omradet. Samrad om programmet genomfordes mellan maj
och september 2010.

Detaljplaner

For storre delen av planomradet galler i dag P74/0403 som anger kontor och handel.
For omradet strax 6ster om Kolonnvégen géller en byggnadsplan 0202/1942. For
Kolonnvégen berors detaljplan P85/1125 och kring Frosundaleden berors detaljplan
P98/0625. FOor omradet i Gster samt en liten kil av Hagalund 2:1 berdrs detaljplan
P05/1128.

Miljoprogram
Solna Stads gallande miljoprogram ska ligga till grund for bade extern och intern
verksamhet. De uppsatta malen ska sa langt som mojligt implementeras i plan- och

byggprojekt.

Behovsbeddmning

Nér detaljplaner upprattas ska kommunen ta stéllning till om en miljébedémning
kravs eller inte, en sa kallad behovsbedoémning. En miljobedomning ska géras om
genomforandet av planen kan antas leda till betydande miljopaverkan.

Infor programsamradet for kv. Stora Frésunda gjorde Solna stad en behovsbedom-
ning. Som underlag till bedémningen togs ett PM (2010-04-06) fram. Det motivera-
de stallningstagandet var da att detaljplanen inte bor medféra betydande miljopaver-
kan och att en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) inte behdver uppréattas. Dock
framholls att betydande miljofragor skulle utredas och redovisas pa lampligt satt i
det kommande detaljplanearbetet. Planomradet berdr och berdrs dock av manga oli-
ka miljofragor. Detta i kombination med oro fran boende och synpunkter fran miljo-
och halsoskyddsndmnden har lett till att stadsbyggnadsforvaltningen efter program-
samradet beslutat att en fullstandig MKB enligt miljobalken ska uppréttas parallellt
med detaljplanen.
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Lage i staden

Planomradet har ett centralt lage i regionen och staden. Det ligger vid en av Solnas
viktiga entréer fran E4 ungefar en kilometer fran Solna centrum och knappt tva ki-
lometer fran Norrtull. Strax éster om planomradet ligger Hagaparken, inom Natio-
nalstadsparken med sina héga natur- och kulturvarden.

Ca 250 m vaster om planomradet ligger Solna station med pendeltag och bussar.
Tvérbanan kommer att byggas till Solna station. Utmed Kolonnvégen véster om
planomradet och utmed E4 Gster om planomradet loper viktiga cykelstrak.

Befintlig bebyggelse

Omradet ar idag relativt splittrat med bebyggelse i manga olika skalor och riktning
ar. Den stora Hagakullen éster om E4 och bostadshusen i Hagalund &r stérre domi-
nerande volymer i stadsbilden. Bilias stora anlaggning inom planomradet ar lag med
omfattande asfaltsytor runt huskropparna och utgér en pataglig kontrast mot Stora
Frosunda gard, dess parkanlaggning och riktning. Garden ligger pa en skogsbekladd
héjdrygg i nordvast-sydostlig riktning. Marken mellan Kolonnvégen och Bilias an-
laggning utgors av en grop som i dagslaget anvéands for biluppstallning.

Soder om Frosundaleden finns kontorshus i tegel och puts. Mot Frosundaleden &r de
mellan sex och sju vaningar med en indragen takvaning. | kvarteret Anhalten finns
bostadsbebyggelse i sex vaningar mot Frosundaleden.

Utmed Forvaltarvagen finns bostadsbebyggelse fran 1950-talet. Soder om Forvaltar-
véagen utgdrs de av trevaningshus och norr om gatan av en rad sju vaningar hoga
punkthus. Oster om programomradet star det sa kallade AF-huset. Ett kontorshus i
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stor skala med ett horisontellt uttryck. Vita och stalgra element liksom stora delar
glas, framforallt dsterut, ar karakteristiskt for byggnaden.

Stora Frosunda gard

Géang-

byggelse pa Forvaltarvagen Bostader i kv. Anhalten

Be
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Planerad bebyggelse och stadsmiljo
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Illustrationsplan, kvarteren ar markerade med olika siffror. Efter ’Overgripande struktur’ beskrivs
respektive kvarter nedan.

-
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Overgripande stadsstruktur

Planen ar utformad i en kvartersstruktur dar riktningar och strak i omgivande omra-
den tillvaratagits. Gangstrak mot Solna station och Hagaparken, gatustruktur séder
om Frésundaleden och Stora Frosunda gard ar viktiga utgangspunkter for planfor-
slaget. Kvartersstrukturen ger valformade gator och platser med tydliga avgrans-
ningar mellan de privata och de offentliga platserna. Den ger orienterbarhet och
framkomlighet samt parkeringsmajligheter. Den ger ocksa forutsattningar for boen-
de och besokare att pa ett enkelt satt rora sig genom omradet och den ger dven forut-
séttningar att blanda bostader med kommersiella lokaler.

Befintlig gata vid AF som ansluter till Frésundaleden finns kvar i planen. En ny lo-
kalgata ansluts till Kolonnvagen vid korsningen med Gardsvagen. | 6st-vastlig rikt-
ning finns i planen ett nytt starkt strak som kompletterar det befintliga utmed Fro-
sundaleden. Det &r en inre gata som forbinder Forvaltarvagen i vaster med AF-huset
i Oster. Langs straket, det s.k. aktivitetstorget foreslas uppehallsytor och platser for
aktiviteter. Detta uppmuntrar till att straket anvands till mer an bara forflyttning, gor
det livfullt och haller nere hastigheterna pa biltrafiken.

Utrymme for en fortsattning av tvarbanan med hallplats inom omradet finns i detalj-
planen. Se vidare under Gator och trafik.

En park planeras mot Stora Frosunda gard i norr. Parken som ar allman nas fran fle-
ra hall. Fran Gardsvégen, via parken finns ett strak i ost-vastlig riktning i norra delen



av planomradet. Straket kan fa okad betydelse for gang- och cykeltrafikanter om
sparvagen byggs ut. Straket utfors darfor som allman plats, park respektive lokalgata
pa plankartan.

Ett kontorshus, uppdelat i flera volymer uppfors i soder mot Frosundaleden (kvarter
1). Oster om detta finns ytterligare ett kvarter (kvarter 2) med kontor. | omradets
norra del (kvarter 3-8) medger planen i huvudsak bostéder. | kvarterens nedre va-
ningar medges generellt centrumandamal dar mindre butiker, service, kontor, biblio-
tek, teatrar, samlingslokaler, foreningslokaler o s v ingar. Pa strategiska platser fore-
skrivs att lokaler for centrumandamal ska anordnas for att stadsdelen ska bli livfull.
Det ar framfor allt intill aktivitetstorget och entrétorget som sadana lokaler ska in-
rymmas.

Ett gestaltningsprogram som behandlar principer for utformning av bebyggelse, ga-
tor och platser tas fram. Programmet ska kopplas till bindande exploateringsavtal.

Till stora delar kan kvartersmark och delvis ocksa allman plats underbyggas for par-
kering. Parkering kan samnyttjas mellan bostader och olika verksamheter.

Kvarter 1

Intill Frosundaleden finns ett kvarter for framst kontor. Bebyggelsen inom kvarteret
tillats vara atta vaningar. | vaster tillats nio vaningar, vilket pa ett bra satt ramar in
entrétorget (Torg;). Utmed Frosundaleden finns en bestdmmelse n, som innebér att
en yta om minst 300 m2 ska lamnas bebyggelsefritt och planteras. Om ytan delas i
flera ska vardera vara minst 100 m2. Bestammelsen syftar till att dela upp byggnads-
volymen i flera och att tillféra Frosundaleden gronska. Sopsugsterminal medges
inom kvarteret. Terminalen ska projekteras for att minimera eventuella lukter och
andra olagenheter. Lokaler for handelsandamal ska placeras i delar av bottenvaning-
en mot entrétorget (Torg;) och aktivitetstorget (Torg,).

Kvarter 2

| kvarter 2 tillats kontor och lokaler for handels- och centrumandamal. Lokaler for
handelsandamal ska placeras i delar av bottenvaningen mot aktivitetstorget (Torgs).
Atta vaningar tillats mot séder och 6ster. Mot aktivitetstorget och kvartersgatan
medges hogst sju vaningar.

| 6stra delen av kvarteret foreskrivs x, (marken ska vara tillganglig for allman gang-
trafik till en fri hojd av 5 m). Denna bestammelse syftar till att sakerstalla gangtrafik
da tvarbanan dragits genom omradet. Bestammelsen innebar att gatusektionen kan
goras nagot smalare, en tvarbane-utbyggnad skulle namligen krava gangtrafik vaster
om tillkommande spar.

Kvarter 3, 4 och 5

Kvarteren innehaller framst bostader. | byggnadernas tva nedersta vaningar tillats
lokaler for centrumandamal och skola/férskola. Aldreboende tillats i kvarter 4 och 5.
Lokaler for handelsandamal ska placeras i delar av bottenvaningen mot aktivitets-
torget (Torg,). Mot nordost i kvarter 3 finns mojlighet att anordna transformatorsta-
tion inom byggnaden. | centrumandamal ingar mindre butiker, service, kontor, bibli-
otek, teatrar, samlingslokaler, foreningslokaler o s v. Storre handelsanldggningar
som medfor stor trafikalstring far inte anlaggas.
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Kvarter 3 & omradets mest bullerutsatta lage. Kvarteret har stora boendekvaliteter i
ovrigt, intill den nya parken samt Nationalstadsparken och i bra sydvast-lage. For att
minimera befarade bullerproblem ska de bostader inom kvarter 3 som vetter mot 0st
och norddst (mot E4) utformas sa att sa att alla boningsrum i varje lagenhet far hogst
55 dB(A) ekvivalent ljudniva utanfor fasad. Se vidare under rubriken Buller.

For kvarter 4 och 5 ska de tva dversta vaningarna vara indragna minst 2 m fran fa-
sadliv mot parken for att halla nere skalan (v1). FOr 6vriga fasader ska de tva dversta
vaningarna vara indragna minst 2 m fran fasadliv till minst 40 % av fasadlangd mot
allmén plats. Hornen mot allmén plats ska vara markerade genom att inte vara in-
dragna (vy).

Kvarter 6 och 7

Kvarteren innehaller framst bostader. | byggnadernas tva nedersta vaningar tillats
lokaler for centrumandamal. I centrumandamal ingar mindre butiker, service, kontor,
bibliotek, teatrar, samlingslokaler, foreningslokaler o s v. Storre handelsanldggning-
ar som medfor stor trafikalstring far inte anlaggas. Lokaler for handelsandamal ska
placeras i delar av bottenvaningen mot entrétorget (Torg;). | byggnadernas tre ne-
dersta vaningar ovan mark tillats bilservice, dock ej drivmedelsforséljning eller
lackeringsverkstad. Mot Kolonnvagen eller entrétorget (Torg,) tillats inte verkstads-
lokaler direkt i fasad. Har bor istéllet handelslokaler, kontor och personalutrymmen
inrymmas. Mot lokalgata i norr medges att transformatorstation och sopsuganlagg-
ning far anordnas inom byggnaden. Lokaler fér handelsandamal ska placeras i delar
av bottenvaningen mot aktivitetstorget (Torgs).

For den norra fasaden i kvarter 7 ska de tva Gversta vaningarna vara indragna minst
2 m fran fasadliv for att halla nere skalan (v;). For fasader mot Kolonnvégen i kvar-
ter 6 och 7 och den ostra fasaden i kvarter 6 ska de tva Gversta vaningarna vara in-
dragna minst 2 m fran fasadliv till minst 40 % av fasadlangd mot allman plats. Hor-
nen mot allmén plats ska vara markerade genom att inte vara indragna (v2).

Kvarter 8

| kvarteret finns mojlighet att anordna bostader, lokaler for centrumandamal och
parkering samt transformatorstation under +19 m 6ver nollplanet. Stor nivaskillnad
innebér att bostader &r svara att anordna i byggnadens tre nedre vaningar. Dessa ytor
ar istéllet mer lampade for service, kontor, butiker och parkering. Bostader i de tre
dversta vaningarna kan utforas sa att de far en skyddad gardssida mot Stora Frosun-
da gard.

Offentliga rum

| vaster, vid motet mellan Frosundaleden, Kolonnvégen, Forvaltarvégen och aktivi-
tetstorget, skapas en plats, Entrétorget. Platsen utfors i olika terrasser som forses
med tradplantering, olika véxter och stenmaterial. Torget &r framforallt en kommu-
nikationsyta och i nord-sydlig respektive 6st-vastlig riktning finns viktiga korsande
gang- och cykelstrak. Dessa ska utforas gena och trafiksakra och vara integrerade i
platsens utformning. Med anledning av att Frésundaleden ar sekundér transportled
for farligt gods och pa grund av hoga luftféroreningshalter far inte funktioner anord-
nas for annat an tillfallig vistelse (ns).

Aktivitetstorget (Torg,) som planeras centralt genom omradet foreslas utféras med
olika ytor for spel, lek och vistelser. Torget utformas med planterade ytor, sittplatser
och ytor for servering/handel kan med fordel ges en markbeldggning som skiljer sig
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fran omgivande gator. Torget ska vara disponibelt for alla trafikantgrupper. Straket
ska ges en utformning som bidrar till att ge omradet stadsliv och rorelse och till att
hélla nere fordonshastigheterna.

I norr intill Stora Frosunda gards parkmiljé planeras omradets park. Parken ar all-
man och ska ge boende och verksamma inom och utanfér omradet goda rekrea-
tionsmojligheter. Parken har ocksa en viktig funktion for att infiltrera och fordroja
omradets dagvatten innan det nar det allménna natet.

Forskolor och skolor

I kvarter 3, 4 och 5 finns mojlighet att anordna forskolor och skolor. | den dstra de-
len av kvarter 3 finns méjlighet att ordna en storre forskola i de tva vaningsplanen
langst ned, med ingang till mindre inhagnade entrégardar fran bade ett vre plan mot
garden och ett lagre mot parken. Forskola/skola ska placeras sa att den inte vetter
mot vag E4. En del av parken planeras att utgora inh&gnad lekyta for forskolebarn,
som ér tillganglig for alla kvallar och helger. Den delen av parken maste utrustas for
smabarnslek och utgdras av material som tal slitage. Mgjlighet att placera mindre
forskolor med gardar finns dven i kvarter 4 och 5. Vid respektive forskola ska for-
skolegard anlaggas. Slutlig placering och utformning ska ske i samrad med barn-
och utbildningsférvaltningen.

Solstudier

For att klargéra omradets solférhallanden samt hur och nar den nya bebyggelsen
kommer att skugga befintlig och tillkommande bebyggelse har solstudier tagits
fram. Omgivande bebyggelse i norr paverkas nagot under arets morka del. Bebyg-
gelsen vaster om Kolonnvagen paverkas nagot under formiddagar under arets ljusa
period. Bebyggelse soder om planomradet paverkas endast mycket marginellt under
arets ljusaste manad sent pa kvéllen.

Parken far mycket goda ljusforhallanden under hela aret. Aktivitetstorget far bra
ljusforhallanden pa framforallt eftermiddagarna och parallellgatorna mer mitt pa
dagarna. Solnivaerna pa norra sidorna av gardarna ar bra och naturligtvis samre pa
sOdra sidorna.

Kommersiell service

Omradet ligger ungefar en kilometer fran Solna Centrum med stort utbud av bade
offentlig och kommersiell service. Vid Rasundavagen soder om planomradet samt
vid Frosunda torg och Sofia Magdalenas plats norr om planomradet finns en del
kommersiell service. | AF-huset finns en restaurang. | Hagalund véster om omradet
finns en livsmedelsbutik. VVé&ster om Solna station, knappt en kilometer bort, plane-
ras Arenastaden, en helt ny stadsdel med idrottsarena, butiker och restauranger.
Inom planomradet ska lokaler for handel inrymmas i bottenvaningen mot aktivitets-
torget (Torgy) och entrétorget (Torg;). Generellt inom hela planomradet ska botten-
vaningar utforas sa att de medger lokaler, vilket regleras med en planbestammelse.

Tillgénglighet
Den nya bebyggelsen utformas sa att god tillganglighet for alla uppnas. Handikapp-
parkering kan anordnas i anslutning till respektive entré eller i garage under husen.

Trygghet
Den nya bebyggelsen bidrar till att skapa en 6kad trygghetskansla fér personer som
ror sig i omradet, genom att en stadsstruktur skapas som ger forutsattningar for tyd-
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liga, Overblickbara och befolkade gaturum. Blandad anvandning gor att stadsdelen
befolkas dygnet runt.

Gator och trafik

Gang- och cykeltrafik

Pa Ostra sidan av E4 finns ett nord-sydligt regionalt cykelstrak. Detta strak ansluter
mot vaster via tva gangbroar; vid Haga Norra grindar och vid Stora Frésunda gard.
Langs Kolonnvégen finns ocksa ett nord-sydligt regionalt cykelstrak. Straket leder
mot bland annat Ulriksdal och Jarva krog norrut och mot Hagalund, centrala Solna,
Karolinska institutet/sjukhuset och Norrmalm sdderut. Endast Kolonnvagens vastra
sida ar i dagslaget utbyggd med gang- och cykelbana. | 6st- vastlig riktning utgor
Rasundavégen och Forvaltarvagen de viktigaste gangstraken. Under Frosundaleden
finns gangtunnlar som ansluter planomradet soderut.

Inom omradet forlaggs cykeltrafik i blandtrafik pa gatorna. Separata gangbanor ut-
med fasaderna planeras.

| ost-vastlig riktning finns ett gangstrak fran Gardsvagen, via parken till lokalgatan
vid AF. Stréket kan f& dkad betydelse om spérvagen byggs ut. Markomradet i norra
delen av kvarter 3 ska darfor vara tillgangligt for allmanheten och regleras som all-
man plats, park respektive lokalgata pa plankartan.

Busstrafik

Ett flertal bussar trafikerar i dagslaget planomradet. Busshallsplatser finns pa Fro-
sundaleden och pa E4 vid Haga Norra grindar. Solna station vaster om planomradet
ar en viktig bytespunkt med flera trafikslag.

Mot bakgrund av att stombusslinjer trafikerar strackningen och att dagens kdositua-
tion negativt paverkar kollektivtrafikens framkomlighet har ett forslag till framtida
utformning av Frosundaleden utarbetats (Trafikpromemoria, WSP Stadsutveckling).
Kollektivtrafiken bereds i detta forslag mojlighet att fardas i eget korfalt eller till-
sammans med hogeravvikande trafikstrommar. Detaljplanen medger denna l6sning.

Busshallsplatserna pa Frosundaleden foreslas ligga kvar i dagens lage. Entrétorget
ska utformas sa att en bekvam och fullt tillganglig anslutning till busshallsplatsen

mojliggors. Busshallsplatserna skulle, med ett utbyggt kombinerat kollektivtrafik-
korfalt, ligga i korfaltet utan sarskild busshallplatsficka.

Vid kvarteret Anhalten soder om planomradet ar vagomradet tillrackligt stort for att
rymma framtida kollektivtrafikkorfalt enligt forslaget. Vid kvarteret Brahelund 3
breddas vagomradet med ca 1,5 m for att mojliggora en framtida utbyggnad av sepa-
rata kollektivtrafikkorféalt.

Sparbunden trafik

Narmaste sparbunden trafik ar i dagslaget pendeltagsstationen vid Solna station un-
gefar 250 meter fran planomradet. Forlangning av tvarbanan fran Alvik till Solna
station pagar.
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SL har utrett en fortsattning av tvarbana norr efter Solna station. Ett par av de tidiga
redovisade alternativen beror planomradet. Ett av dessa ar lampligt eftersom en hall-
plats inom omradet mojliggors och eftersom det kan samordnas med aktuellt projekt.
WSP (Trafikpromemoria, WSP Stadsutveckling) har utifran de av SL uppstallda
standardkraven utrett en strackning genom planomradet inklusive en hallplats intill
kvarter 3. Detaljplanen reglerar dessa ytor och mojliggér darmed en sparvagsut-
byggnad.

Sparvagen forutsatts fran vaster narma sig kvarteret i en nedschaktad niva vilket
medger planskilda korsningar med Frosundaleden och Kolonnvagen. Befintlig gang-
och cykeltunnel under Frosundaleden omedelbart 6ster om Kolonnvégen forutsatts
ligga kvar i sitt nuvarande lage. Majlighet finns att anordna ett tunneltak dver sparen
dar busshallplats kan lokaliseras. Efter tunneln lyfts sparvagen upp till befintlig
markniva vid lokalgatan vid AF-huset.

Sparen viker av norrut for att passera oster om planerad bebyggelse. Ett hallplatslage
med sidoplattformar foreslas intill bebyggelsen i kvarter 3. Fortsattningen vidare
norrut kommer att utredas av SL i ett senare skede. Det hallplatslage som foreslas
medger olika fortsatta strackningar. Reservatsomradet forutsatts tillsvidare anvéandas
for gang- och cykeltrafik, busshallsplats och inom lokalgatan parkering.

Biltrafik — omkringliggande gator, angdring och intern trafik
Trafikbelastningen pa omgivande vagnat kommer att paverkas av en rad faktorer.
Den storsta paverkan svarar Arenastaden for.

For att utreda framtida utrymmesbehov for Frésundaleden och Kolonnvéagen har
inom ramen for aktuell detaljplan ett forslag till framtida utformning av gatorna for-
bi planomradet tagits fram (Trafikpromemoria, WSP Stadsutveckling). Forslaget
innebér att ett korfalt for busstrafik kombinerat med hdgeravvikande trafik anldggs i
varije riktning pa Frosundaleden forbi kvarteret. Tva genomgaende korfalt i varje
riktning for ovrig trafik kompletterar busskorfaltet. For gatuavsnittet vidare mot
Solna station har ett kollektivtrafikkorfalt till forman for ett biltrafikkorfalt 6ver-
vagts.

Trafiken till och fran Arenastaden forvantas till stor del anvanda Kolonnvagen. Ett
utrymme for upp till fyra korfalt pa strackan mellan Frésundaleden och Gardsvégen
finns darfor i aktuell detaljplan. Norr om Gardsvagen behaller Kolonnvégen sin vég-
sektion om 1+1 korfalt. Véanstersvangande korfalt foreslas for att underlatta for tra-
fikstrommarna. Aktuell detaljplan mojliggor dessa Iosningar.

Tvé angoringsgator finns i planen; befintlig anslutning till Frésundaleden vid AF
och en ny anslutning till Kolonnvagen vid korsningen med Gardsvéagen. De nya ga-
torna inom planomradet gors dubbelriktade. Generellt utformas gatorna med dubbel-
sidiga trottoarer och kantstensparkeringar som delas upp av tréadplanteringar.
Aktivitetstorget, det centrala straket i 6st-vastlig riktning genom omradet, planlaggs
som torg. Har foreslas att bra uppehallsytor och platser for aktiviteter fors in. Straket
ska utformas sa att fordonshastigheterna halls laga.

Nedfart till garage kan antingen ske inom respektive kvarter eller samordnat pa nag-
ra platser i omradet. Varutransporter till och fran storre arbetsplatser planeras ske pa
kvartersgatan mellan kvarter 1 och 2 samt i norra &nden av kvarter 7.
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Biltrafik - kapacitet

WSP har utfort en modellberakning som visar pa framtida trafikfloden i hela regio-
nen pa det vagnat som enligt de regionala planerna ska finnas ar 2020. Berakningen
visar pa att trafikvolymen pa Frosundaleden kommer att 6ka fran dagens niva pa ca
40 000 fordon per dygn till ca 47 000 fordon/dygn, ar 2020. | trafikmoduleringar for
Arenastadens effekter pa omkringliggande gatunét redovisas en liknande niva for
framtida trafik pa Frosundaleden.

Mot bakgrund av att det saknas trafikrakningar for de mindre gatuanslutningarna
kring Frosundaleden har uppskattningar av dagens trafikalstring gjorts. Dagens tra-
fikalstring i kvarteret beddms vara ca 4000 fordonsrorelser per dygn (WSP). En ut-
byggnad enligt planforslaget skulle innebéra en 6kning med ca 3800 fordonsrorelser
till totalt ca 7800 fordonsrorelser per dygn.

En kapacitetsstudie (SWECO) visar pa mycket marginella férandringar i belast-
ningsgraden for korsningarna pa Frésundaleden. Korsningen vid Gardsvagen fore-
slas trafiksignalregleras for att na en bra framkomlighet och trafiksékerhet.

Parkering

Ett antal platser for angoring och korttidsparkering kommer att finnas utmed gator-
na. Den huvudsakliga parkeringen kommer att ske i garage under byggnaderna. Det
finns goda forutsattningar for detta da det under Bilias anlaggning i dagslaget finns
ett underjordiskt garage. Dessutom ger befintliga marknivaer goda mojligheter att

bygga garage.

En Gversiktlig parkeringsutredning har gjorts for omradet (Q-Park). Utredningen ser
goda méjligheter att samnyttja parkeringsplatser for olika andamal. Solna stads par-
keringsnorm skulle innebara ett behov av cirka 2000 parkeringsplatser foér omradet.
Om platserna samnyttjas och flytande parkering infors sa uppskattas parkeringsbe-
hovet inklusive en extra marginal pa 15 %, vara 1500 platser.

Lokalgatan i 6ster vid AF har en generds bredd pa grund av reservatet for en framti-
da sparvag. | avvaktan pa en eventuell sparvag finns goda majligheter att anvanda
gatan for gatuparkering.

E4-lanken

Véagreservat for E4-lanken korsar planomradet. Reservatet r av riksintresse. Solna
stad har i avtal (1986-11-05) med Véagverket forbundit sig att halla ett reservat for
E4-lanken. Vagen avses enligt avtalet ga i en lang tunnel fran Essingeleden vid
Tomteboda till E4 vid Frésunda. | samband med Solna stads uppréttande av detalj-
plan P05/1128 for AF-huset, kompletterades éverrenskommelsen fran 1986 med ett
nytt avtal dar befintligt vagreservat justerades. | detaljplanen regleras angivet
schaktningsdjup, palstopp samt restriktioner for vilka byggnader inom ett angivet
omrade maste tala. | Systemstudie Nordvast forutsatts att E4-lanken har tre korfalt i
varje tunnelror. Omradet som omfattas av restriktioner har darfor i aktuell detaljplan
breddats 10 m vasterut jamfort med tidigare éverenskommelser.

Gronstruktur

Planomradet omgardas av tva stora parkomraden; Hagaparken och parkomradet runt
Stora Frosunda gard. Hagaparken i 6ster med sina stora rekreationsomraden nas dels
via gangbron vid Haga Norra grindar, dels via bron norr om planomradet vid Stora
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Frosunda gard. Hojdpartiet vid Stora Frosunda gard har en rik vegetation och en
kulturhistoriskt vardefull engelsk parkanlaggning som ar i privat ago.

Ingen naturmark av sarskilt utpekat varde finns inom planomradet. Pa platsen for
entrétorget vid korsningen Frosundaleden/Kolonnvégen finns en del befintlig vege-
tation, bland annat en stor ek. Platsen kommer att avsevért byggas om vid genomfo-
randet och nivaerna kommer att forandras. Vid detaljprojektering ska hansyn tas till
befintlig vegetation som om mojligt ska bevaras.

| stadsdelens inre planeras en park med olika funktioner. Se &ven under Offentliga
rum.

Kultur

Omradets historia

Omradets historia ar till stor del Stora Frésundas historia. Under medeltiden var Fro-
sunda by med sina fem gardar den storsta av Solnas byar. Fran 1600-talets mitt och
over hundra ar framéat agdes Ovre Frosunda av slakten Brahe och i slutet av 1700-
talet byggdes herrgarden Stora Frosunda och en engelsk park anlades. Under senare
delen av 1800-talet borjade en stor omvandlig att ske. Mark styckades av fran Stora
Frosunda till jarnvagen, Norra stambanan, och det nu rivna bostadsomradet i gamla
Hagalund borjade byggas. | borjan av 1900-talet drogs sparvagen fran Norra Ban-
torget mot Sundbyberg forbi omradet, bostader byggdes sdder om Rasundavégen
och ett industriomrade etablerades vid Gardsvagen. Ar 1967 skrevs ett képekontrakt
med Volvo, som ar 1973 borjade bygga sin bilanlaggning pa platsen. Vid namngiv-
ning av gator och platser ska Stora Frosundas historia beaktas.

Kulturmiljoer

Hagaparken, som &r en del av Nationalstadsparken, ar av riksintresse for kulturmin-
nesvarden. E4 bildar en barriar som skiljer planomradet fran Nationalstadsparken.
Stora Frosunda gard har ett omistligt kulturhistoriskt véarde. Detta galler dven uthus,
grindstugan och andra byggnader i anslutning till garden och inte minst den karakta-
ristiska parkanlaggningen. Strax intill E4:an och gang- och cykelvéagen star en mil-
sten fran 1777. Inom Stora Frésunda gard finns en runsten med inskrift fran 1000-
talet.

Vid korsningen Frosundaleden/Kolonnvagen finns en stensattningsliknande 1am-
ning. Lamningen har enligt RAA jordfylining med enstaka stenar i ytan och &r ett
bevakningsobjekt. Vid fortsatt planering och projektering ska hansyn tas till 1am-
ningen.

Miljofragor
En miljébeddmning gors av detaljplanen enligt gallande lagstiftning och en miljo-
konsekvensbeskrivning har darfor upprattats. 1 denna planbeskrivning beskrivs kort-

fattat de viktigaste miljofragorna. For en mer utférlig beskrivning av miljokonse-
kvenserna hanvisas till Miljokonsekvensbeskrivning (MKB).

Buller

Omradet ar stort av trafikbuller fran E4, Frosundaleden och Kolonnvagen. Trafik-
bullerutredningar (AF-Ingemansson samt Akerléf Hallin Akustikkonsult AB), har
tagits fram inom planarbetet. Bullernivaerna vid fasader mot Kolonnvégen, Frosun-



daleden och E4:an Overstiger 55 dB(A). Bullerspridningen till nya bostader inom
omradet kommer delvis kunna skarmas av genom tillkomst av kontorsbebyggelse
och befintligt AF-kontor. Bakom byggnader finns méjlighet till gardar och parkom-
rade med hogst 55 dB(A) ekvivalent ljudniva. Detta innebar att planomradets alla
lagenheter bedéms kunna utformas sa att halften av boningsrummen inklusive ute-
plats vetter mot en mindre bullrig sida om max 55 dB(A) enligt avstegsfall fran rikt-
vardena. Fasader inklusive fonster ska ddmpa sa att inomhusnivan innehaller 30
dB(A) ekvivalent niva och 45 dB(A) maxniva.

Dagens situation och en framtida situation ar 2020 har beraknats med och utan
(nollalternativ) planerad bebyggelse. Berédkningarna visar att den framtida situatio-
nen ar 2020 efter ett genomforande av detaljplanen samt en 6kning av trafikméng-
den pa omkringliggande végar ger cirka 1 dB(A) hogre ekvivalent ljudniva i ndrom-
radet jamfort med nollalternativet ar 2020. Nivaskillnaden ar inte horbar. Utredning-
en visar ocksa att den totala ljudnivan vid nuvarande bostader séder om Frosundale-
den och vaster om Kolonnvagen beraknas 6ka med cirka 1 dB(A) med avseende pa
reflexer i planerade byggnader, vilket inte &r en horbar forandring. FOr djupare be-
skrivning se MKB.

Den 6vergripande I6sningen for att ddmpa bullret fér ny bebyggelse ar genom
tillskapande av slutna, mindre gardar. Greppet innebér att gardar och parkomrade far
hogst 55 dB(A) ekvivalent ljudniva. | de mest bullerutsatta lagena inom planomradet
finns en kompletterande bullerbestammelse (m;). Mot E4 och Frésundaleden, med
ljudnivaer dver 65 dB(A) ska bostader utformas sa att samtliga boningsrum i varje
lagenhet far hogst 55 dBA utanfor fasad. Aven mot Kolonnvagen ska s& manga bo-
ningsrum som mojligt orienteras mot ljuddampad sida. Férutom tre hérnldgen mot
Kolonnvégen ska bostader utformas sa att samtliga boningsrum i varje lagenhet far
hogst 55 dBA utanfor fasad (m;). Exempel pa planlésningar for lagenheter i dessa
ldgen har tagits fram och finns redovisade i MKB.

For att skapa en sa god ljudmiljo som majligt och skapa sa tysta ljuddampade sidor-
na som mojligt finns en generell bestammelse om att byggnaders installationer ska
anordnas sa att den ekvivalenta ljudnivan vid bostadsfénster inte Gverstiger 35
dB(A) frifaltsvarde.

Motiv for avsteg fran bullerriktvardena

Planomradet ligger i ett bra kollektivtrafiklage med tillgang till befintlig infrastruk-
tur. Det ligger centralt ca en km fran Solna Centrum, tva km fran Norrtull, 250 m
fran Solna station med pendeltag och planerad tvarbana. Planomradet &r ett i dver-
siktsplanen utpekat utvecklingsomrade och i den regionala utvecklingsplanen, RUFS
2010, ingar omradet i den regionala stadskarnan.

Vibrationer

Risk for vibrationer fran tvarbanan och fran tung trafik pa Frésundaleden och E4 ska
beaktas vid grundlaggning. En generell bestammelse under byggnadsteknik pa plan-
kartan foreskriver att nya bostader ska utforas sa att stomljud i boningsrum inte
overstiger 30 dB(A) (slow) vid tagpassage och sa att vibrationsnivan i bostader inte
overstiger 0,3 mm/sek.

14 (19)
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Luftféroreningar

Spridningsberékningar for halter av partiklar PM10 och kvéavedioxid NO; har ge-
nomforts av SLB-ANALYS. Berdkningarna omfattar nuldget, ett nollalternativ utan
den nya bebyggelsen ar 2020, samt ett utbyggnadsalternativ ar 2020. | berékningar-
na har Stockholms och Uppsala lans luftvardsforbunds lanstackande emissionsdata-
baser anvants. Uppdateringar av databaserna har gjorts for det aktuella projektet med
avseende pa bl.a. prognoser for trafiken

PM10

Berakningarna visar att for nollalternativet ar 2020 beréknas halterna av partiklar,
PM10 minska, i jamforelse med nuléget, detta trots att trafiken berdknas 6ka. An-
ledningen till detta &r, forutom mindre intransport av langvaga partiklar, att dubb-
dackslitaget forvantas minska till ar 2020 i och med en lagre andel fordon med
dubbdéck samt farre dubbar per dack.

For utbyggnadsalternativet ar 2020 ar den skillnaden som foreligger mot nollalterna-
tivet mattliga trafikokningar samt att den nya bebyggelsen minskar utvadringen
langs Frosundaleden dar gaturummet blir dubbelsidigt, samt langs Kolonnvégen dar
gaturummet blir enkelsidigt. De gaturumsberékningar som har gjorts for utbygg-
nadsalternativet visar att PM10-halterna pa sédra sidan om Frésundaleden okar med
ca 3 % jamfort med nollalternativet vilket inte innebér att miljokvalitetsnormen
overskrids. Halterna 2 m fran fasader pa respektive sida av Frosundaleden har be-
réknats till ca 43-48 pg/m3, vilket ar lagre &n miljokvalitetsnormen. Halterna dar som
storst i markniva och avtar relativt snabbt med hojden. En kanslighetsanalys har
gjort som visar att trafiken kan 6ka med 7000 fordon pa Frosundaledens sodra sida
och med 11000 fordon pa den norra, utéver de redan vél tilltagna prognostiserade
trafikmangderna som anvants tidigare. Dubbdécksanvéandningen paverkar ocksa
halterna, i regionen ar anvandningen 55-60 %. For att ett 6verskridande ska ske
kravs en andel om 80 %. For utforligare beskrivning se MKB.

NO,

Berakningar visar att for nulaget ar 2010 klaras miljokvalitetsnorm for kvavedioxid,
NO,, i stora delar av planforslagets influensomrade. For nollalternativet ar 2020 be-
réknas halterna av kvavedioxid, NO, bli lagre an i nuldget. Forvantade trafikokning-
ar motverkas av mindre intransport av langvaga kvaveoxider samt minskade utslapp
fran den lokala trafiken.

For utbyggnadsalternativet ar 2020 ar E4:ans bidrag till halterna i planomradet det-
samma som for nollalternativet eftersom fordonspark och trafikmangder &r desam-
ma. Skillnaden som foreligger mot nollalternativet ar trafikokningar pa évriga vagar
samt forsdmrad utvédring langs delar av Frosundaleden och Kolonnvagen. NO,-
halterna vid befintliga bostader pa sédra sidan om Frésundaleden berdknas darmed
oka med ca 5 ug eller ca 10 %, vilket &nda innebar att miljokvalitetsnormen klaras.
Halterna 6kar ocksa vid den nya bebyggelsen pa norra sidan, men aven dar klaras
miljokvalitetsnormen. Halterna 2 m fran fasader pa respektive sida av Frosundaleden
har bgraknats till ca 50-55 ug/m®, vilket kan jamforas med miljokvalitetsnormen 60
ug/m-.

Planbestammelser
Enligt planbestammelse b, ska friskluftsintag placeras pa sida som inte vetter mot
Frosundaleden, Kolonnvégen eller E4.
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Fororenad mark

En 6versiktlig miljoteknisk markundersokning har genomforts for planomradet.
Forhojda halter av petroleum-kolvéten samt PAH (polycykliska aromatiska
kolvaten) noterades endast i en av nio provpunkter. | ett asfaltsprov uppmattes nagot
forhojda halt av alifater samt PAH. | 6vrigt ligger samtliga halter for petroleum, me-
taller samt PAH under det generella riktvardet. Markfororeningar ska tas om hand
enligt gallande lagstiftning.

Radon

Enligt dversiktlig radonriskinventering som utforts 1994 av MRM konsult AB ligger
en stor del av omradet inom hogriskomrade for radon, dar marken bestar av sand och
moran med forhojd radiumhalt. Ovriga delar av omradet klassas som normalriskom-
raden. Bebyggelsen ska utforas sa att olagenheter med radon undviks. Utférligare
undersokningar kan krdvas vid genomforandet.

Landskapsbild - Nationalstadsparken

Planomradet ligger i Kungliga nationalstadsparkens narmaste omgivning och intill
entrén vid Haga norra grindar. Nationalstadsparkens lagskydd i miljébalken innebér
att exploateringsforetag endast far komma till stand om det kan ske pa ett satt som
inte patagligt skadar det historiska landskapets natur- eller kulturvarden. For aktuell
detaljplan handlar det om att byggnader visuellt inte far inverka negativt pa land-
skapsbilden sedd fran strategiska platser i parken.

Hagakullen &r det dominerande elementet i det omgivande landskapet. Den utgor en
tydlig visuell avskiljare mellan parken och stadsmiljon. Planforslagets bebyggelse
bedéms kunna utforas utan nadgon negativ visuell paverkan pa Nationalstadsparkens
kvaliteter. Vid platsbesok i Hagaparken kunde man vare sig se planomradet eller till
detta angransande bebyggelse sett fran platser inom parken. Sett fran paviljongerna
nere vid Haga och koppartélten skyms planomradet av Hagakullen och befintlig ve-
getation. Forst i grindhalet till norra entrén kommer den nya stadsdelen kunna anas
mellan befintlig bebyggelse intill Frésundaleden. Se vidare MKB.

Miljoanpassat byggande och underhall

For att sékerstélla basta tillgangliga teknik for energiférbrukning, bra materialval,
miljoeffektiv avfallshantering och omhéndertagande av dagvatten tas ett miljopro-
gram fram av exploat6ren tillsammans med Solna stad. Programmet kopplas till bin-
dande exploateringsavtal.

Riskfragor

Transport av farligt gods

En detaljerad riskanalys har uppréttats (Vectura 2010-11-12). Generellt sett ar ris-
kerna med avseende pa farligt gods hoga inom planomradet. Trafikflodet av farligt
gods ar stort och manga manniskor kommer att vistas pa en relativt liten yta. Fran
E4 till 80 m in i omradet ar risknivan dagtid sa pass hog att riskreducerande atgarder
bor 6vervagas. Fran E4:an till narmaste placerade bostad ar avstandet 50 m. Aven
utmed Frosundaleden och 30 m in i omradet ar risknivan dagtid sa pass hog att risk-
reducerande atgarder bor 6vervagas.
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| riskanalysen anses foljande atgarder vara av stor vikt:

e Markomraden mellan byggnad och riskobjekt bor ej uppmuntra till vistelse,
t.ex. bor ej entréer eller uteplatser placeras har.

e Utrymningsvéagar ska helst inte placeras pa den sidan som vetter mot Fro-
sundaleden och E4an.

e Byggnader uppfors med segstomme sa att omfattande skador och ras inte
uppkommer vid explosionsbelastning.

e Glaspartier ska utforas sa att risken for personskador inne i byggnaden be-
gransas vid en eventuell explosion pa Frosundaleden

e Glaspartier som vetter mot Frosundaleden, dar stralningen 6verstiger 15
kW/km2 vid en brand i det vastgaende korfaltet, ska utforas i lagst brandtek-
nisk klass EW 30.

e Byggnader skyddas mot varmestralning fran Frosundaleden genom att
brannbar utrunnen vétska forhindras rinna mot byggnader.

e Skador vid utslapp av giftiga gaser reduceras genom att placera luftintag pa
sa stort avstand som mojligt och pa den sidan som vetter bort fran trafikleder.
Majlighet till nédavstangning av byggnadsventilation bor finnas.

e FOr att skydda mot att fordon vid olyckor kor in i bebyggelse bor terrdng- el-
ler rackesbarriarer uppféras mellan planerad bebyggelse och E4 respektive
Frosundaleden.

| detaljplanen har féljande bestammelser forts in for att sakerstalla att atgarderna
ovan genomfors:

e by — Uteplats eller balkong far inte anordnas pa fasad mot Frosundaleden el-
ler E4. Samtliga utrymmen dar méanniskor vistas mer an stadigvarande ska ha
tillgang till minst en utrymningsvag som inte vetter mot Frosundaleden eller
E4. Byggnader uppfors med segstomme sa att omfattande skador och ras inte
uppkommer vid explosionsbelastning.

e b, - Friskluftsintag ska placeras pa sida som inte vetter mot Frosundaleden,
Kolonnvégen eller E4. Centralt avstangningsbar ventilation bor finns.

e bs - Entréer far inte anordnas pa fasad mot Frosundaleden. Fasader inklusive
fonster mot Frosundaleden ska utforas sa att de forhindrar brandspridning in
i byggnaden. Glaspartier ska utforas sa att risken for personskador inne i
byggnaden begransas vid en explosion pa Frosundaleden.

e Mellan huvudgata och gang- och cykelvag foreskrivs pa plankartan att rack-
esbarriarer som skydd mot pakoérning ska anordnas. Utrunnen brannbar vats-
ka ska forhindras rinna mot byggnader.

e ny — Funktioner far inte anordnas for annat an tillfallig vistelse (géller entré-
torget)

Teknisk forsorjning

Vatten och avlopp

Planerad utbyggnad innebér nyanlaggning/omléggning av en stor del VA-ledningar
inom omradet. Bebyggelsen kommer att anslutas till vatten- och avloppsledningar
via anslutningspunkter i fastighetsgrans.

Dagvatten, vattenkvalitet
Av malen i Solnas dagvattenstrategi 2002 &r féljande relevanta for planomradet:
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e Dagvatten som avleds till recipient eller omhéndertas lokalt genom infiltra-
tion ska vara sa rent att det inte ger negativ inverkan pa levande organismer.

e Dagvatten tas omhand sa nara kallan som mojligt

e Grundvattennivaerna ska inte forandras pa grund av stadens expansion

e Dagvatten ska nyttjas som en resurs vid stadens utbyggnad

En dagvattenutredning har tagits fram av Vectura. Utredningen visar att ett genom-
forande av detaljplanen medfor en minskad andel hardgjorda ytor jamfort med dags-
laget. Dagvattenutredningen foreslar ett antal renings- och fordrojningsatgérder.
Planforslaget &r sammantaget positivt for Brunnsviken. Dagvattnet inom omradet
foreslas ledas till parken i norr dar det fordréjs innan det nar det allmanna natet. Vid
planering och genomforande ska samrad ske med Solna Vatten AB.

vVarme/Kyla

Ny bebyggelse bor anslutas till befintligt fjarrvarmenat/fjarrkylanat om inte nagot
mer miljévanligt alternativ kan redovisas.

Elenergi

Tva till tre transformatorstationer bedoms behovas for att forsorja omradet. | kvarter
1, 3, 7 och 8 finns mgjlighet att anordna transformatorstationer.

Avfall

Avfallshanteringen planeras ske med ett sopsugssystem. Atervinningsstation for
forpackningsinsamling finns i omradets norra del i narheten av omradets angoring
mot Kolonnvégen.

Administrativa fragor

Planens genomforandetid ar 15 &r fran det att planen vunnit laga kraft. Ovriga admi-
nistrativa fragor behandlas i genomférandebeskrivningen.

Medverkande

Planhandlingarna ar framtagna av Stadsbyggnadsforvaltningen i samarbete med
Ann-Christine Kalleskog, Tyréns AB. Illustrationer har tagits fram av BAU (Byran
for Arkitektur och Urbanism) genom Anna Axberg Olsson och Peter Walker.

Revidering efter antagande

Lansstyrelsen beslutade den 16 januari 2013 med stéd av 12 kap 1 § punkt 1 Plan-
och bygglagen (1987:10), APBL, om prévning av kommunfullmaktiges beslut att
anta detaljplanen. Skalet till lansstyrelsens beslut om prévning var att sakerstalla att
detaljplanen tillgodosag riksintresset Bromma flygplats med avseende pa att tillrack-
lig hinderfrihet uppnas.

Under provningen har lansstyrelsen att ta stallning till om att planen ska upphévas
helt eller delvis, om staden sa medger.

Kommunstyrelsen beslutade den 3 juni 2013 att medge att detaljplanen upphévs i
den del som anges i planbestammelsen att dver +110,0 m 6 h far fasta foremal inte
hindra flygtrafiken.
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Lansstyrelsen beslutade den 16 september 2013 att delvis upphava planen i den del
som bestar av planbestammelsen "Over +110,0 m 6 h far fasta foremal inte hindra
flygtrafiken” Lansstyrelsen kunde darefter faststalla detaljplanen.

Eva Darolf Linnros Per Anders Olsson
Stadsarkitekt Planarkitekt
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